1998




Indice Geral

APRESENTAGAD .....ooomiiovveoeoeseeesseeessse st i

[NDICE DE QUADROS E TABELAS ........ooooooovveveeveeeeeeesessesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssessssesssseseee ii-1
INDICE DE GRAFICOS ........coovvoeveversssseressssssessesssssessssssssssesssssssses s ssssssse s ssssesses e ii-1
1o INTRODUGAD .....oooiooieeeveeeeeeee e 1-1
2. LEVANTAMENTO DE INFORMAGOES .............ccoommmrrreooeieeseeeeseoesesseeesssossseseeessssssssssseessssssssssssesssssssssnneeenes 2-1
3. FORMULAGAO DOS MODELOS DE DEMANDA POR TRANSPORTE AEREO ..............cccooommmmmmmnrrrreeererrrroonnns 3-1
BT I = (oo o o 1 I TP PTT PR 3.1
3.2. Ajustamento das Fungdes de Demanda GIoDal ............cvriinirin s 33
3.2.1. Mercado de PaSSAQEINDS .........cieriuiuierireiieriseieerissie s 34
3.2.1.1. Trafego DOMESHCO NACIONEL .......c..cvieiieriieireirieeeese e 3-4
3.2.1.1.1. Passageiros-Quildmetros Transportados ...........ccuerreereereieeneieissiisissinesseeneeseesessenenns 3-4
3.2.1.1.2. Total de Passageiros Transportados ..........cccccceeeerieernicisieeie s, 3-5
3.2.1.2. Trafego DOmMESHCO REGIONAI .......c.cvcviiieiieiceics ettt 3-6
3.2.1.2.1. Passageiros-Quildometros Transportados .........cccocveurenenenneineneseee e, 3-6
3.2.1.2.2. Total de Passageiros Transportados ...........ocrerneenieineineinieineeeinesee s, 3-7
3.2.1.3. Trafego Doméstico (Nacional+ReGioNal) ........ccceururieiiirinrininiieieiseeeise s 3-8
3.2.1.3.1. Passageiros-Quilometros Transportados .........cccccveeirieeineneinen e, 3-8
3.2.1.3.2. Total de Passageiros Transportados ........c.cccceeerieerniersnseissssssssesesssssssssssesessssenns 39

3.2.1.4. Trafego Internacional REQUIAT ..o 3-10

3.2.1.4.1. Passageiros-Quildometros Transportados ..., 3-10

3.2.1.4.2. Total de Passageiros Transportados ... 3-12

3.2.1.5. Trafego TOtal GETAl .....c..cvieieiriirieiseiee et 3-15

3.2.1.5.1. Passageiros-Quilometros Transportados .........cccccveuriereinenieinein e, 3-15

3.2.1.5.2. Total de Passageiros Transportados ..........cccoerererneeriinieineenieinen e sseesssesseenenns 3-16

3.2.2. Mercado de Carga € Mala POSTal ..o e 3-17

3.2.2.1. Trafego DOMESHCO NACIONEL .......c.cvveriiriieiieirieictee e 3-17

3.2.2.1.1. Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada .............ccoeeevereininineeneeneenieneeneeneenenns 3-17

3.2.2.1.2. Total de Carga TranSportada .........ccccceevviieeieinieenssss et 3-18

3.2.2.1.3. Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada ...........cccoovenneninienenienns 3-19

3.2.2.1.4. Total de Mala Postal Transportada ..........cccocvennnennencnesesee e, 3-20

3.2.2.1.5. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccooeveveninicnns 3-21

3.2.2.1.6. Total de Carga e Mala Postal Transportadas ..........ccccccueenieeneinrnnsincenensenseeneen, 3-22



3.2.2.2. Trafego DOMESHCO REGIONAI ......c.cuviieiiirieieireee e 3-23

3.2.2.2.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccoocveveniniennes 3-23
3.2.2.2.2. Total de Carga e Mala Postal Transportadas ..........cccccueeneernneninineniesenceiseenenn, 3-24
3.2.2.3. Trafego Doméstico (Nacional+ReGioNAl) .........c.ceueurieiririeiieirieesee e 3-25
3.2.2.3.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ..........c.cccooevveninennnes 3-25
3.2.2.3.2. Total de Carga e Mala Postal Transportadas ..........cccccveennencneneneneneeseeenn, 3-26
3.2.2.4. Trafego Internacional REQUIAT ..o 3-27
3.2.2.4.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccoocvveniniennes 3-27
3.2.2.4.2. Total de Carga e Mala Postal Transportadas .........ccccccocevenieeneninnenenencsneenenn, 3-30
3.2.2.4.3. Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada ............cceeuverieunenieinencesencenneenenn, 3-33
3.2.2.4.4. Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportadas ..........cccccovevenenieneninineenen. 3-36
3.2.2.5. Trafeg0 TOtal GETal ........coceiiiiiriecieeie et 3-39
3.2.2.5.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccoocvveniniennes 3-39
3.2.2.5.2. Total de Carga e Mala Postal Transportadas ..........ccccccueeniernnennnenenenceiseenenn, 3-40
3.3. Projeces das Variaveis EXPlICAtIVAS .......ccccccviiveiiicieieicsces ettt s 3-41
3.3.1. Produto INtern0 Bruto (PIB) ........ccceieiiiiiiriieisietese ettt bbb s nnes 3-41
3.3.2. YIELD de Passageiros do Trafego Doméstico Nacional .............cccrenininenenene e 3-44
3.3.3. YIELD de Passageiros do Trafego Internacional REQUIAN ... 3-46
3.3.4. Etapa Média do Passageiro (EMP) ........cccvririminiiensssssssis s ssnnns 3-48
3.3.4.1. Trafego DOMESHCO NACIONEL .......cvvierieiiiirieiieince ittt 3-48
3.3.4.2. Trafego DOMESHCO REGIONAI .......coveviiiecieiceics sttt 3-49
3.3.4.3. Tréafego Internacional REQUIAT ..o 3-50
3.3.5. Etapa Média de Carga (EMC) ..o e 3-51
3.3.5.1. Trafego DOMESHCO NACIONEL .........cvvivieiieireireeee e 3-51
3.3.5.2. Trafego DOMESHCO REGIONAI ......cvvuviieieirieieirte ettt 3-52
3.3.5.3. Trafego Internacional REQUIAT .........ccccveueiieinicsss et 3-53
3.4. Resumo Geral da Formulagdo dos MOGEIOS .......c.cceueurieririiienirirecieieeseeees s 3-53
RESULTADOS OBTIDOS ........cooeeiiierceeesneeseissssssesssssssssessesssessessssssessessssssessssssasssessasssessssssessssssasssessasssesssnssns 4-1
4.1, Mercado A€ PASSAJEINOS ........c.cuuiuiuiriiriirisiisiiriseeeisessieis bbb bbb 4-1
4.1.1. Trafego DOmESHCO NACIONEI ......c..cvvuvireiiirieiieirie st 4-1
4.1.1.1. Passageiros-Quildmetros TranSportados ...........cccveeeeirieeineeeeineeeisse e seesessseesessseennes 4-2
4.1.1.2. Total de Passageiros Transportados ..........cccceeieninecnieniesss s sesens 4-3
4.1.2. Trafego DOMESHCO REJIONAL ........cviuiireieiriieieireer e e 4-4
4.1.2.1. Passageiros-Quildmetros TranSportados ...........cccovereernirererneiemeineeerssie e 4-5
4.1.2.2. Total de Passageiros Transportados ... eeees 4-6
4.1.3. Trafego Doméstico (Nacional+REGIoNAl) ......c.cuvveiiurieieirieiieisce et 4-7
4.1.3.1. Passageiros-Quildmetros TranSportados ...........ccvereeieriemeineneeineneersseeesesesessseesessseense 4-7
4.1.3.2. Total de Passageiros Transportados ..........coeeeerinieiniieeineeee et 4-8
4.1.4. Trafego Internacional REGUIAT ..o 4-9
4.1.4.1. Passageiros-Quilometros TranSportados .........c.ccceeiienieneinieneineeneineieeeree e 4-10

4.1.4.2. Total de Passageiros Transportados .........c.ccoceeurnirinieireeesee e eees 4-13



4.1.5. Trafego TOtAl GEIal .......cccuviiiieieeercre bbb 4-16

4.1.5.1. Passageiros-Quildmetros TransSportados ...........ccveeeeerriereereiemeiniee e 4-16

4.1.5.2. Total de Passageiros Transportados ..........ccocerurneerenieeireeisneeis e eeees 4-17

4.2. Mercado de Carga € Mala POSTal ...........ccouvuiurieiininecses sttt 4-18

4.2.1. Trafego DOMESHCO NACIONEL .......cccovueviiiieieice ettt etes 4-18

4.2.1.1. Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada .........c.cccveeneneneneneneseeesesce e, 4-19

4.2.1.2. Total de Carga TranSPOraaa ...........cvueriuriieiiinieereeee et 4-20

4.2.1.3. Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada ..........cococoevneerrncnnineesnecnscesreeens 4-21

4.2.1.4. Total de Mala Postal Transportada ..........ccccccvvvvieucrcriiissseseeeee e 4-22

4.2.1.5. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas .............ccooevevrenieninneniennee 4-23

4.2.1.6. Total de Carga e Mala Postal TranSportadas ..........ccoeveveeneernneinenereeeseeesseeeee e 4-24

4.2.2. Trafego DOMESHCO REJIONAL .........coiuiieeiiirieiciceese s e 4-25

4.2.2.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccoeveveenenicnennienns 4-25

4.2.2.2. Total de Carga e Mala Postal TranSportadas ...........ccccevireeiienieiniinieeinseeissesessseesessseennes 4-26

4.2.3. Trafego Doméstico (NaCIONaItREGIONAI) .......cccviecviiiiiciriiisisce et 4-27

4.2.3.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas .............cccoevevnnieninneiniennes 4-27

4.2.3.2. Total de Carga e Mala Postal TranSportadas ..........ccoerreenienenneineneneeeseeeiseeeeenseiennas 4-28

4.2.4. Trafego Internacional REGUIAT ..o 4-29

4.2.4.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ...........c.cuereereeernieeinenieneenes 4-30

4.2.4.2. Total de Carga e Mala Postal TranSportadas ...........ccccevereeinieriincnieinseeissesesssesessseennes 4-33

4.2.4.3. Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada .........c.cccoveenenreineninnennsene e, 4-36

4.2.4.4. Toneladas-Quilometros de Mala Postal Transportada ............ccoerevieneninnenenenence e, 4-39

4.2.5. Trafego TOtal GEIAl .......c.cviiieiririeicie bbb 4-42

4.2.5.1. Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas ............cccoeveveninecncenienns 4-42

4.2.5.2. Total de Carga e Mala Postal TranSportadas ...........cccoevereuenieeiinsneeisseneessesesssesesssennnns 4-43

4.3. ResUMO A0S RESURAUOS .......cc.vuiriieiiiiiereiiiseiei bbb 4-43
GLOSSARIO .......ocoeerseeeeeeeeeessssses s 11888 A-1
ANEXOS ...ttt B-1
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .....ccccccccvvrrsiimseeseesssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s ssssoseees C-1

FICHA TECNICA .....ovvovvvvvvvevvseessesssss 5555555555555 D-1



Apresentacao

Apresentagao

Este trabalho traz como proposta fornecer indicadores globais do nivel de atividade do
modal aéreo no Brasil e prognoses da sua evolugdo futura, com o objetivo de prover as
entidades publicas e privadas, ligadas ao setor de transporte aéreo, de pardmetros de
planejamento de curto, médio e longo prazos, fornecendo subsidios tanto para a determinagédo
de politicas de desenvolvimento, como para apontar a ordem de grandeza dos investimentos

necessarios ao setor.

O estudo em tela contempla quatro capitulos, a saber: Capitulo 1 - Introducao; Capitulo 2 -
Levantamento de Informagdes; Capitulo 3 - Formulagdo dos Modelos de Demanda por Transporte
Aéreo; Capitulo 4 - Resultados Obtidos.

O Capitulo 1 apresenta um painel historico da evolugdo dos transportes no Brasil,
mostrando o desempenho do modal aéreo em confronto com os demais. Ressalta a importancia
do planejamento do modal aéreo, definindo os horizontes de planejamento e os segmentos de
trafego estudados.

O Capitulo 2 inclui um levantamento extenso de informagdes para anélise de desempenho
das principais variaveis utilizadas no estudo, tomando-se como base os Anuérios do Transporte
Aéreo do Departamento de Aviagéo Civil, (Volumes | e Il), os indices fornecidos pela Fundagéo
Getulio Vargas/Instituto Brasileiro de Economia, e informagbes coletadas junto ao Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica.

O Capitulo 3 trata da modelagem propriamente dita, subdividindo-se em trés grandes
topicos, a saber: Metodologia, Ajustamento das Fungdes de Demanda Global e Proje¢des das
Variaveis Explicativas .

A metodologia sintetiza a formulagéo basica da modelagem usualmente utilizada em
trabalhos que envolvem prognoses qualitativas e principalmente quantitativas. O segundo topico
descreve os modelos ajustados para as variaveis Passageiros, Carga e Mala Postal para os
Trafegos Doméstico Nacional, Doméstico Regional e Internacional Regular. O terceiro topico
refere-se as projegdes de variaveis explicativas, que procuram captar os principais fatores
indutores da demanda por transporte aéreo.

Finalmente, no Capitulo 4, séo apresentados os resultados gerados para as variaveis de
desempenho do transporte aéreo brasileiro, bem como um quadro resumo da evolugdo destas
variaveis.
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Introdugéo

1

Introducao

Com a quinta maior superficie mundial, o Brasil possui uma das maiores redes
aeroportuarias do mundo, fazendo com que o transporte aéreo brasileiro represente um importante
instrumento de desenvolvimento e integracéo nacional.

No Brasil, o transporte de Passageiros e de Carga, de forma geral, é atendido pelos modais
rodoviério, ferroviario, hidroviario e aéreo. Cabe ressaltar que o fluxo de passageiros e carga conta
também com os modais metroviario e dutoviario, respectivamente.

A matriz de distribuigdo modal, referente ao mercado doméstico tanto no que se refere aos
Passageiros-Quilémetros  Transportados, quanto as Toneladas-Quildmetros de Carga
Transportada, apresenta uma acentuada concentragdo no modal rodoviario, como pode ser visto
nos Quadros 1.1 e 1.2 a seguir. Os demais modais, por sua vez, apresentam uma participacao
reduzida, sendo que o modal aéreo, em particular, vem absorvendo lentamente uma fatia maior do
mercado de Passageiros. Pode-se constatar que, no periodo 1992 a 1996, a participagdo do modal
aéreo no mercado de Passageiros subiu de 1,76% para 2,00% (vide Quadro 1.1), o que significa
uma taxa de crescimento de 14% para o periodo.

No que tange ao movimento de Carga Aérea, verifica-se um crescimento no periodo 1992 a
1994, de 0,26% para 0,31% (vide Quadro 1.2), 0 que representou uma taxa de crescimento de
cerca de 20%. Desde entdo, 0 modal aéreo tem mantido uma participacéo constante na matriz de
distribuic&o.

Quadro 1.1 - Composigio Percentual dos Passageiros-Quildmetros
Transportados por modos de transporte no Mercado Doméstico - 1992-96.

Valores percentuais (%)

AANSPORTE 1992 1993 1994 1995 1996
AEREO 1,76 1,77 1,86 1,87 2,00

FERROVIARIO 1,59 1,51 1,59 1,28 1,16

HIDROVIARIO

METROVIARIO 0,70 0,65 0,65 0,69 0,65

RODOVIARIO 95,95 96,07 95,90 96,16 96,19
TOTAL' 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Anuario Estatistico do GEIPOT-1997
... Dado n&o disponivel.

(*) Este total exclui o modo hidroviario.
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Quadro 1.2 - Composigao Percentual em Toneladas-Quilometros de Carga
Transportada por modos de transporte no Mercado Doméstico - 1992-96.

Valores percentuais (%)
MODO DE TRANSPORTE 1992 1993 1994 1995 1996
AEREO 0,26 0,29 0,31 0,31 0,31
FERROVIARIO 342 4,21 3,99 3,95 3,79
HIDROVIARIO 21,62 22,61 23,31 22,29 20,72
DUTOVIARIO 13,18 11,15 10,34 11,53 11,46
RODOVIARIO 61,52 61,74 62,05 61,92 63,72
TOTAL 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Anuario Estatistico do GEIPOT - 1997

Deve-se observar que 0 modal aéreo, apesar da sua pouca expressividade em termos de
quantidade transportada de carga, é caracterizado por movimentar produtos de alto valor
especifico, pereciveis, emergenciais, eletroeletronicos e outros. Assim, embora ndo se disponha
de dados concretos, pode-se afirmar que, a participacédo do modal aéreo, no que se refere ao valor
transportado (em unidades monetéarias), € mais expressiva do que aquela relativa a quantidade
transportada.

Em relagdo ao mercado internacional de passageiros e carga, a matriz de distribuicdo modal
apresenta 0 modo rodoviario como 0 mais significativo, sendo a participagédo do modo aéreo mais
expressiva do que no mercado doméstico, como pode ser visto nos Quadros 1.3 e 1.4. Quanto aos
passageiros, observa-se um acentuado predominio do modal rodoviario em relagéo aos demais, o
que pode ser atribuido ao grande intercdmbio com os paises do cone sul. A participagédo do modal
rodoviario, neste caso, representa cerca de 94% e tem-se mantido praticamente inalterada ao
longo do periodo 1991-95 (vide Quadro 1.3). Adicionalmente, a participagdo do modal aéreo no
transporte internacional de passageiros subiu de 4,42% para 4,95% neste periodo, 0 que
representa uma taxa de crescimento de 12%. Comparando-se com a situagdo apresentada no
mercado doméstico, verifica-se que sua participagdo € cerca de 2,5 vezes maior na matriz de
distribui¢&o do trafego.

No que tange ao movimento internacional de carga, ha o predominio do modal rodoviario a
exemplo do que ocorre no trafego doméstico. E importante ressaltar que o volume relativo de
carga internacional transportada pelo modal aéreo € mais significativo, em relagdo ao mercado
doméstico (1,01 contra 0,31%). Pode-se atribuir isto ao fato de que, o mercado internacional
envolve distancias mais longas, tornando o0 modal aéreo mais competitivo, visto que, seus maiores
custos sdo compensados pelo ganho de tempo.
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Quadro 1.3 — Composicéo Percentual dos Passageiros-Quilometros

Transportados por modos de transporte no Mercado Internacional - 1991-95.
Valores percentuais (%)

MODO DE TRANSPORTE 1991 1992 1993 1994 1995
AEREO 4,42 427 441 471 4,95
FERROVIARIO 2,27 1,62 147 1,33 1,30
AQUAVIARIO
RODOVIARIO 93,31 94,11 94,12 93,96 93,75
TOTAL (%) 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Anuario Estatistico do GEIPOT - 1997.
... Dado nao disponivel.

(*) Este total exclui o modo hidroviario e aquaviario.

Quadro 1.4 — Composic¢do Percentual de Toneladas-Quilémetros

Transportada por modos de transporte no Mercado Internacional - 1991-95.
Valores percentuais (%)

MODO DE TRANSPORTE 1991 1992 1993 1994 1995
AEREO 0,85 0,88 092 0,98 1,01
FERROVIARIO 26,08 24,96 25,50 26,07 25,26
AQUAVIARIO
DUTOVIARIO 3,06 3,12 3,94 3,55 3,56
RODOVIARIO 70,01 71,04 69,64 69,40 70,17
TOTAL (%) 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Fonte: Anuario Estatistico do GEIPOT - 1997.
... Dado néo disponivel.
(*) Este total exclui o modo hidrovirio e aquaviario.

Os quadros anteriores permitem uma visualiza¢do da participacéo dos diferentes modais
nos segmentos de Passageiros e Carga referentes aos mercados nacional e internacional. Cabe
destacar que o modal aéreo vem apresentando uma evolugao percentual crescente, com maior
destaque para o trafego internacional.

O presente estudo, denominado Demanda Global do Transporte Aéreo, visa atender as
necessidades de planejamento, tendo sido elaborado inicialmente no final da década de 70 pela
CECIA - Comissao de Estudos e Coordenacao da Infra-Estrutura Aeronautica. Desde 1985, até a
presente data, este estudo vem sendo desenvolvido pelo IAC (Instituto de Aviagao Civil).

O presente trabalho utiliza como fonte de dados estudos técnicos de diversos 6rgaos, tais
como: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Instituto de Pesquisa Econdmica
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Aplicada (IPEA), Fundagdo Getllio Vargas (FGV), Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), dentre outros. Na sua elaboragdo foram utilizados indices e
projecdes oficiais constantes de publicagdes divulgadas pelas entidades acima mencionadas.

As técnicas econométricas e 0s demais métodos quantitativos empregados neste estudo
fundamentam-se na Estatistica e na Teoria Econémica. Em particular, foram utilizados modelos de
regressao multipla para a analise da demanda.

O estudo da Demanda Global do Transporte Aéreo - 1998 divulga informagdes sobre a
evolugao do transporte aéreo brasileiro, no periodo 1978 a 1997, bem como previsGes para 0s
horizontes 2000, 2002 e 2007. As estatisticas referentes a 1997 foram fornecidas pelo
Subdepartamento de Planejamento (SPL), do Departamento de Aviagéo Civil - DAC.

No estudo em tela foram contemplados os segmentos de Passageiros, Carga e Mala Postal
dos trafegos Doméstico Nacional, Doméstico Regional e Internacional Regular.

Na elaboragdo deste trabalho procurou-se captar os efeitos das principais politicas
consolidadas no setor, especialmente a partir de 1991, quando foi realizado um férum denominado
Quinta Conferéncia Nacional de Aviagdo Comercial (V CONAC), que introduziu novas diretrizes
para 0s Servigos de Transporte Aéreo Comercial do Brasil.

Este férum marcou a consolidagdo de uma politica de maior liberalizagédo do setor,
denominada Polifica de Flexibilizagdo. Este processo dinamico, caracterizado por uma evolugao
continua, vem resultando num mercado mais competitivo, com a inser¢do de novas empresas,
aumento na oferta e flexibilizag&o tarifaria.

Para realizagdo deste estudo, foi necessario um amplo levantamento de informagdes
relativas ao desempenho do Transporte Aéreo e da Economia, conforme pode ser apreciado no
proximo capitulo.
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2

Levantamento de Informacoes

As informagdes relativas as variaveis utilizadas no ajustamento das fun¢des matemaéticas de
demanda apresentam-se em séries historicas, disponiveis em fontes diversas, indicadas nos
respectivos quadros com dados relativos ao periodo de 1978 a 1997, sendo que os valores
relativos a 1997 s&o preliminares.

A tabulacéo dessas informagdes esta apresentada a seguir:

QUADRO 2.1 - Trafego Doméstico Nacional Regular - Receitas (Precos Correntes) - Dados
obtidos a partir dos Anuarios Estatisticos publicados pelo DAC, para a Industria
como um todo.

QUADRO 2.2 - Tréfego Internacional Regular (Cias. Nacionais) - Receitas (Precos Correntes) -
Dados obtidos a partir dos Anuarios Estatisticos do DAC, relativos as operacgoes
das empresas nacionais.

QUADRO 2.3 - Trafego Doméstico Regional Regular - Receitas (Precos Correntes) - Dados
obtidos a partir dos Anuarios Estatisticos publicados pelo DAC, para a Industria
como um todo.

QUADRO 2.4 - indices Econdmicos - Disponibilidade Interna - E obtido a partir do agregado da
producdo interna e da importagdo, excluindo-se apenas a exportagao, ou seja,
corresponde a oferta global do pais. Os valores da disponibilidade interna foram
fornecidos pela Fundagédo Getulio Vargas FGV-Instituto Brasileiro de Economia
(IBRE), sendo utilizada a relagdo adotada pela Fundagdo Getulio Vargas para o
célculo do indice Inflator conforme é mostrado a seguir:

_ (DISPONIBILIDADE INTERNA DE BASE 400,100 ) 1097

(INDICE INFLATOR) ,y,, =
" (DISPONIBILIDADE INTERNA DE BASE ;500,100 (axo),
onde:

INDICE INFLATOR-  indice utilizado neste trabalho para atualizar as receitas a pregos
correntes em valores médios em Reais (R$) de 1997;

(DISPONIBILIDADE INTERNA DE BASEacoss=109)1997- Valor da Disponibilidade Interna para
1997, tomando-se como base o valor 100 para agosto de 1994;
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Levantamento de Informagdes

(DISPONIBILIDADE INTERNA DE BASE6094=100)ian0pn - Valor da Disponibilidade Interna

QUADRO 2.5 -

QUADRO 26 -

QUADRO 2.7 -

QUADRO 2.8 -

QUADRO 2.9 -

QUADRO 2.10-

QUADRO 211 -

QUADRO2.12 -

QUADRO 213 -

Demanda Global do Transporte Aéreo

do ano para o qual se quer calcular o Indice Inflator, tomando-se como base o
valor 100 para agosto de 1994.

Trafego Doméstico Nacional Regular — Dados Gerais - Receitas (Pregos
Constantes de 1997), resultantes da aplicacdo do indice Inflator, apresentado
no Quadro 2.4, nos valores correntes que constam no Quadro 2.1.

Trafego Internacional Regular - Receitas (Pre¢os Constantes de 1997),
resultantes da aplicagdo do indice Inflator, apresentado no Quadro 2.4, nos
valores correntes que constam no Quadro 2.2.

Trafego Doméstico Regional Regular - Receitas (Pregos Constantes de 1997),
resultantes da aplicagdo do indice Inflator, apresentado no Quadro 2.4, nos
valores correntes que constam no Quadro 2.3.

Trafego Doméstico Nacional Regular - Yield (Precos Constantes de 1997) -
Receita média por Passageiro-Quildmetro e Tonelada-Quilometro de Carga e
Mala Postal Transportada no trafego Doméstico Nacional.

Tréafego Internacional Regular - Yield (Precos Constantes de 1997) - Receita
média por Passageiro-Quildmetro e Tonelada-Quildmetro de Carga e Mala
Postal Transportada no trafego Internacional Regular.

Trafego Doméstico Regional Regular - Yield (Pregos Constantes de 1997) -
Receita média por Passageiro-Quildmetro e Tonelada-Quildmetro de Carga e
Mala Postal Transportados no trafego Doméstico Regional .

Trafego Regular - Evolugdo do Yield - (Precos Constantes de 1997) - este
quadro sintetiza a evolugéo histdrica do Yield de Passageiros, Carga e Mala
Postal nos trafegos Doméstico Nacional, Internacional Regular e Doméstico
Regional.

Tréfego Internacional de Passageiros - As estatisticas do volume de
Passageiros-Quildmetros  Transportados no tréfego Internacional pelas
Companhias Estrangeiras ndo se encontram disponiveis. Dessa forma, tais
variaveis foram estimadas no presente estudo, tomando-se por base as
distancias, entre o Rio de Janeiro e a capital do pais de destino da ligagao,
indicadas nos Horarios de Transporte - HOTRAN aprovados pelo DAC. No
caso dos EUA, em que hd mais de uma cidade importante envolvida na
ligacéo, utilizou-se uma distancia intermediéria obtida com base na média
ponderada envolvendo as distancias das diferentes ligagbes e as frequéncias
semanais oferecidas (Vide Anexo).

Tréfego Internacional Regular de Carga e Mala Postal — Dados Gerais - O
procedimento de calculo do volume de Toneladas-Quilémetros de Carga e
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QUADRO2.14 -

QUADRO 2.15 -

QUADRO 2,16 -

QUADRO2.17 -

onde:

PIB,

PR
PIBs

PR

Mala Postal Transportadas no tréfego Internacional, pelas Empresas
Estrangeiras, € semelhante ao descrito no Quadro 2.12 (vide anexo).

Trafego Aéreo Regular - Doméstico Nacional e Doméstico Regional -
Estatisticas do volume médio de Passageiros, Carga e Mala Postal
transportados pelas concessionarias de servigos regulares do trafego
Doméstico Regular Nacional e Regional. Dados obtidos a partir dos Anuarios
do Transporte Aéreo — Dados Estatisticos, do DAC.

Trafego Aéreo Regular das Companhias Nacionais e Estrangeiras em Linhas
Internacionais - Estatisticas do volume médio de Passageiros, Carga e Mala
Postal Transportados pelas Empresas Nacionais no trafego Internacional.
Dados obtidos a partir dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos,
do DAC.

indice de Produto Real - Componente das Contas Nacionais. E obtido a partir
da variacdo percentual do nivel de producdo anual do pais em relacdo a
verificada no ano anterior. Sua série histérica é fornecida pela Fundagao
Getulio Vargas, sendo utilizada para atualizagéo do valor do Produto Interno
Bruto.

Evolugéo do Produto Interno Bruto Brasileiro - Variavel calculada com base na
relagdo mostrada abaixo. E importante salientar que quando ocorre uma
mudanga na metodologia de calculo do PIB, a mesma é incorporada a série
histdrica.

Representa o Produto Interno Bruto para o ano, que se deseja estimar, a prego do ano

base b.

indice do Produto Real para o ano base b.

Produto Interno Bruto a precos correntes do ano base b, fornecido pelo IBGE (Instituto
Brasileiro de Estatistica Econémica).

indice do Produto Real do ano, que se deseja estimar.

A seguir s&o mostrados os quadros mencionados neste capitulo.
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I~ QUADRO 2.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL REGULAR

§_ RECEITAS (PRECOS CORRENTES-RS) (*)

2

gf ANO PASSAGENS 52%%%5 CARGA MALA POSTAL TOTAL

= 1978 0,003700 0000015 0,000311 0,000045 0,004072

5 1979 0,006000 0,000028 0000524 0,000069 0,006620

g 1980 0012000 0,000065 0001065 0000123 0013253

g 1981 0,024000 0,000129 0,002130 0,000234 0,026492

g 1962 0049364 0000243 0006227 0,000461 0,056294
1983 0121818 0000544 0,023300 0,000529 0146192
1984 0426182 0002114 0091091 0,001368 0520754
1985 1502545 0,008203 0496445 0004478 2011672
1986 4025273 0023385 0814191 0,008646 4871495
1987 12,853001 0077542 2700191 0,019758 15,650562
1968 88979273 0615602 19,728264 0110611 109433749
1989 1.152,356182 0.955447 283.323973 5,265449 1.450,901051
1990 31.157,232909 335,799220 7147351273 17.952685 38.658,336087
1991 177.066.796909 1.683,363396 38.924,625273 573001855 218.047.787433
1992 1.792.904 288545 15.576.756727 438.646,930000 2247 127975273
1993 38.271.799.298546 308460490000 |  11.084.269,097818 15.994 402545 49.660.523.283909
1994 065.481.756,000000 | 10.805.800,000000 | 274.924.128,000000 574.364,000000 1.251.786.050,000000
1995 1728.227.891,000000 | 20.278.020,000000 | 378.426.362,000000 |  2.169.947,000000 2.129.102.220,000000
1996 | 2019530526,000000 | 2600345000000 | 425.352811,000000 | 28.310.518000000 2,499,194 200,000000
1997() | 2314491576000000 | 23.581417,000000 | 417.801.898,000000 | 33.417.465,000000 2.789.292.356,000000

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC
(...) Dado n&o disponivel.

(*) Dados Preliminares - DAC/SPL/PL-3.

- (1978 a 1996).

(**) Estes valores a pregos correntes s&o apresentados em valores médios de reais de 1997 no Quadro 2.5.

¥
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I~ QUADRO 2.2 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR (CIAS. NACIONAIS)

§ RECEITAS (PRECOS CORRENTES-RS) (*)

2

55 ANO PASSAGENS Egﬁgj‘zgﬁf CARGA MALA POSTAL TOTAL

= 1978 0,002050 0000044 0000069 0002163

5 1979 0,004000 0,000079 0001134 0,000113 0,005326

H 1980 0,010000 0,000155 0002680 0000235 0,013070

g 1981 0,019000 0000292 0,005064 0,000320 0.024676

g 1962 0040727 0000596 0010345 0,000696 0052364
1983 0115727 0001522 0,031091 0002026 0150367
1984 0405182 0005896 0,115091 0006358 0532527
1985 1,377455 0020811 0468545 0022332 1889143
1986 3600091 0056905 1154909 0050172 4862077
1987 10,345182 0163296 3,630909 0160864 14,300251
1968 85417818 1181759 25812000 1,316031 113727608
1989 1.043,048545 16,198700 306311636 17.478475 1.383,037357
1990 28.942,677455 447.266337 7.862,222000 428.277443 37,700 443234
1991 190.071.252727 2894032764 50.263,346364 3.086,656364 246317288239
1992 2.364.106,420364 29.566,604720 605.396,871455 33,086 404727 3.032.156,301265
1993 47457.059.482727 507172768727 |  12.712.605,487455 574705036364 |  61.251542,775273
1994 1.077.870.507,000000 | 10.483.460,000000 | 281504.090,000000 |  9.433.977,000000 | 1.379.292.034,000000
1995 1726.533.963.000000 | 17.457.102,000000 | 429.911659.000000 | 14.015428000000 | 2.187.918.152,000000
1996 1956.379.143.000000 | 18.522.679,000000 | 500.353.234.000000 | 13.124.103,000000 | 2.488.379.159,000000

1997() | 2417.206.093,000000 | 16.990.769,000000 | 514.860.320,000000 | 12.248.852,000000 | 2.961.306.034,000000

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo-Dados Econdmicos-Vol. II-DAC.
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares DAC/SPL/PL-3..
(**) Estes valores a pregos correntes s&o apresentados em valores médios de reais de 1997 no Quadro 2.6.
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I~ QUADRO 2.3 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL REGULAR

;é; RECEITAS (PRECOS CORRENTES-RS) (*

o ~

53 ANO PASSAGENS SR A0 Egﬁgj‘zgf CARGA MALA POSTAL TOTAL

8 1978 | . )

5 1979 0,000040 0,000015 0,000000 0,000016 0,000016 0,000071

2 1980 0,000580 0,000291 0,000008 0,000038 0,000046 0,000939

° 1981 0,001310 0,000655 0,000016 0,000103 0,000119 0,002088

g 1982 0,003020 | 0,000036 0,000255 0,000291 0,003446
1983 0,007160 0,003273 0,000073 0,001847 0,001920 0014199
1984 0,023850 0015429 0,000194 0,002680 0002873 0044948
1985 0,069600 0,025001 0,000556 0,007560 0,008116 0,112680
1986 0,208070 0,088000 0,001799 0,019637 0,021436 0333683
1987 0,733160 0,280364 0,006880 0,068909 0,075789 1151822
1988 5,768360 1,384000 0,041672 0,483484 0,525156 8216643
1989 90635273 16,023272 0,686655 5,053880 5,740535 129,005187
1990 2604365818 856,418162 18132545 141,231800 150,364345 4135155979
1991 21.058,090182 3.518,909001 98, 473940 946,000000 1.044,473940 28.980,703213
1992 270.652,528000 22079465818 1.023,996690 12.457,130000 13.481,126690 360.121,860508
1993 9.138.271,343273 664.054.516000 19.948,293000 514.170,000000 534.118,293000 11.567.261,501000
1994 275.428.605000000 |  22.017.053,390000 866.216,850000 | 17.547.104,000000 18.413.320,850000 336.408.823 240000
1995 616.463.635,000000 | 45.907.714,360000 1350.745,910000 | 34.647.254,000000 36.006.999,910000 731.289.600,270000
1996 826.188.469,000000 |  51.133.362,430000 1540.541,890000 | 46.269.660,000000 47.810.201,890000 944 386 966,320000

1997(") | 1021887.159.850000 | 52.044.323,330000 2070624050000 | 20.898.699,730000 20.928.699,730000 1.174.184.279,850000

)JUT 9p OJUdWRIUBAI ]

so0deuLIo.

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC (1978 a 1996).
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares - DAC/SPL/PL-3.
(**) Estes valores a pregos correntes s@o apresentados em valores médios de reais de 1997 no Quadro 2.7.
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QUADRO 2.4 - INDICES ECONOMICOS - DISPONIBILIDADE INTERNA

ANO D/SPON/B/L/[(?;;DE INTERNA INDICE INFLATOR (9
1978 0.000000000283 499.533.104.793.08
1979 0,000000000430 328.816.144.313,13
1980 0,000000000898 157.230.222.919,26
1981 0,000000001889 74.795.770.954,31
1982 0,000000003735 37.825.239.478,76
1983 0,000000009436 14.970.771.763,92
1984 0,000000030132 4.688.295.145,55
1985 0,000000098523 1.433.856.424,80
1986 0,000000222921 633.714.141,40
1987 0,000000815517 173.225.125,47
1988 0,000005583021 25.303.147,58
1989 0,000066509608 2.124.023,95
1990 0,002514244090 56.187,07
1991 0,011328878500 12.469,73
1992 0,130893727000 1.079,26
1993 2,602673292000 54,28
1994 100,000000000000 1,41
1995 122,289000000000 1,16
1996 132,679000000000 1,06
1997 141,268000000000 1,00

Fonte: Fundagéo Getulio Vargas/Instituto Brasileiro de Economia
(1) BASE AGO/94 = 100.
(*) (INDICE INFLATOR)anon = (DISP. INT. BASEacors4=100) 1997 / (DISP. INT. BASEaGo/94=100)(aNOIN.

Demanda Global do Transporte Aéreo
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QUADRO 2.5 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL REGULAR

RECEITAS (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

ANO PASSAGENS XSS OE CARGA MALA POSTAL TOTAL
1978 1.848.272.487.73 762378342 155.354.795 50 22.622.491,95 2.033.873.558,70
1979 1.972.896.865,68 9.053.803.07 172.299.659,62 22.624.942.12 2.176.875.270,69
1980 1.886.762.675,03 10.227.968,94 167.450.187 41 19.329.025,99 2.083.769.857,36
1981 1.795.098.502,90 9.616.560,27 150.314.992.13 17.482.355,53 1.981.512410.83
1982 1.867.191.367,00 917461500 235.548.082,21 17.420.792.29 2.129.334.856,50
1983 1.823.712.196,70 8143 446 57 348 818.982,10 7.925.635,45 2.188.600.260,81
1984 1.998.066.149,30 991112413 427.061.066,89 6.411.303,28 2.441.449.643 61
1985 2.154.434.453,55 11.761.548,84 711.831.504.56 642132526 2,884 448 832,22
1986 2.550.872.250,26 14.819.564,20 515 964.292,69 5.479.207,69 3.087.135.315,04
1987 2226 47828540 13.432.206,93 467.740.909,02 3.422.573,84 2711.073.975,20
1988 2.251.455.669,38 15.576.663,66 499.187.166,29 2.798.813,36 2769.018.312,68
1989 244763212911 21.145.608,44 601.786.903,68 11.183.940.75 3.081.748.581,98
1990 1.750.633.626,47 18.867.574,30 401.588.726,28 1.008.708,77 2172.098.635.82
1991 220797514942 20.991.087,04 485.379.567,50 714517842 2.721490.982,38
1992 1.935.009.882,46 16.811.370,47 473.414.085,67 ) 2.425.235.338,59
1993 2.077.393.265,93 16.743.235,40 601.654.126,63 868.176.17 2.696.658.804,12
1994 1.361.320.278,78 15.236.178,00 387.643.020.48 809,853 24 1.765.018.330,50
1995 2.004.744.353,56 23522.503,20 438.974.579.92 251713852 2.469.758 57520
1996 2.140.702.357.,56 27 560.365,70 450.873.979.66 30.009.149,08 2.649.145.852,00
19970) 2.314.491576,00 23581.417,00 417.801.898,00 33.417.465,00 2.789.292.356,00

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)

(...) Dado n&o disponivel.

(*) Dados Preliminares - DAC/SPL/PL-3.
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QUADRO 2.6 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR (CIAS. NACIONAIS)

RECEITAS (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

ANO PASSAGENS EXCESSO DE BAGAGEM CARGA MALA POSTAL TOTAL
1978 1.024.042.864,83 22.208.333,60 34.311.566,61 1.080.562.765,03
1979 1.315.264.577,25 25.910.712,17 373.009.034,11 37.040.241,89 1.751.224.565,42
1980 1.572.302.229,19 24.416.996,00 421.361.274,40 36.975.402,71 2.055.055.902,31
1981 1.421.119.648,13 21.842.812,98 378.765.784,11 23.924.311,29 1.845.652.556,51
1982 1.540.518.844,23 22.553.746,06 391.288.347,78 26.323.340,66 1.080.684.278,72
1983 1.732.526.586,86 22.788.073,27 465.454.903,93 30.336.771,90 2.251.106.335,96
1984 1.899.611.951,25 27.643.023,55 539.580.150,39 29.809.442,11 2.496.644.567,29
1985 1.975.072.049,87 29.839.318,66 671.826.910,31 32.021.064,17 2.708.759.343,01
1986 2.281.428.519,42 36.061.791,27 731.882.222,94 31.794.475,46 3.081.167.009,09
1987 1.792.045.418,46 28.286.970,72 628.964.682,84 27.865.670,84 2.477.162.742,86
1988 2.161.339.659,42 29.902.210,88 653.124.845,33 33.299.733,51 2.877.666.449,14
1989 2.215.460.091,56 34.406.426,02 650.613.251,80 37.124.700,12 2.937.604.469,50
1990 1.626.204.244,13 25.130.583,43 442.878.959,27 24.063.653,19 2.118.277.440,01
1991 2.370.137.202,27 36.087.792,85 626.770.358,05 38.514.695,87 3.071.510.049,05
1992 2.551.485.495,24 31.909.971,63 653.380.627,49 35.708.741,21 3.272.484.835,57
1993 2.575.969.188,72 27.528.342,84 690.040.225,86 31.193.861,84 3.324.731.619,26
1994 1.519.797.414,87 14.809.774,27 396.920.766,90 13.327.190,63 1.944.855.146,67
1995 2.002.779.397,08 20.166.408,14 498.697.524,44 16.190.593,45 2.537.833.923,11
1996 2.073.761.891,58 19.721.748,11 530.374.428,04 13.973.694,27 2.637.831.762,00
1997(*) 2.417.206.093,00 16.990.769,00 514.860.320,00 12.248.852,00 2.961.306.034,00

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)

(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares - DAC/SPL/PL-3.
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QUADRO 2.7 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL REGULAR

RECEITAS (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

§ ANO PASSAGENS SURLEME A0 X0 e CARGA MALA POSTAL TOTAL

g 1978

g 1979 13.152.645,77 476783409 119.689,08 514136923 24.003,58 23.205.541,75

3 1980 91193.529,29 4573827185 1.315.073,58 5.945.818.11 3.487.680,80 147.680.373,64

2 1981 97 982.459.95 48.953.832,00 1223.658,81 769715799 299.183,08 156.156.291,93
1982 11423222323 1.375.325,71 0.628.22558 5.095.248,68 130.331.023,40
1983 107.190.725,83 48.994 844,75 1.088.674,52 27.649.817.79 27.650.716,03 212.574.778,92
1984 11181583922 7233383048 907.185,11 12.562.755,67 13.108.130,98 210727 741 47
1985 99.796 407,17 35.976.748.17 79774036 10.839.954, 57 14.156.063,00 161.566.913,27
1986 131856901 40 55.766.844,44 1.140.222,84 12.444.244,59 10.251.651,33 211.459.864,61
1987 127.001.732.99 48.566.019,79 1191.788,86 11.936.787,49 10.828.129,37 199.524.458,50
1988 145.957.664,37 35.019.556,25 105443277 12.233.667,00 13.641.610,05 207.906.930.44
1989 192.511490.16 3403381352 1.458.470,60 10.734.562,17 35.271.769,60 274.010.106.05
1990 151.388.511,53 48.119.625,37 1.018.814 51 793540055 23.879.932.19 23234228415
1991 262,588 504,61 43879.828,63 1.227.942,96 11.796.359,90 41.888.674.47 361.381.400,77
1992 292.103.695,13 23.829.422,91 1.105.155,82 13.444.447 50 56.181.396,90 368.664.118,26
1993 496.007.439,77 37.129.137,05 1.082.754,21 27.908.138,63 65.720.790,14 627 848 260,00
1994 389.002.481.71 31.103.050,98 1.223.687,22 24.788.442.88 29.030.353,62 475.238.016.41
1995 712.137.516,78 53.032.496,73 1.570.775,66 4002443620 38.019.009,12 84478423449
1996 87967193481 54.443 490,26 1.640.269,16 49.264.935,14 2050140471 1.005.522.034,07
1997() 1.021.887.159,85 5204432333 20706240 7725347289 20928.699,73 1.174.184.279.85

)JUT 9p OJudWeIuUBAI ]
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Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares DAC/SPL/PL-3.
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QUADRO 2.8/A - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL REGULAR - Y/ELD

RS - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

g

g

© RECEITA DE PAX-KM RECEITA DE

) YIELD DE PAX TON-KM DE CARGA YIELD DE CARGA

s ANO PASSAGENS (x1000) TRANSPORTADOS CARGA (x1000)

o , A

o (RS) (1000) (R§/PAX-KM) (RS) TRANSPORTADA (x1000) (R$/TON-KM)

§ 1978 1.848.272,49 7.450.014 0,248090 155.354,80 184.939 0,840033

é 1979 1.972.896,87 8.585.974 0,229781 172.299,66 209.057 0,824176

% 1980 1.886.762,68 9.289.361 0,203110 167.450,19 245.770 0,681329

3 1981 1.795.098,50 9.666.202 0,185709 159.314,99 238.211 0,668798
1982 1.867.191,37 10.430.189 0,179018 235.548,08 325.691 0,723226
1983 1.823.712,20 10.193.634 0,178907 348.818,98 306.220 1,139112
1984 1.998.066,15 9.659.274 0,206855 427.061,07 334.398 1,277104
1985 2.154.434,45 10.691.720 0,201505 711.831,50 438.689 1,622634
1986 2.550.872,25 14.249.086 0,179020 515.964,29 518.977 0,994195
1987 2.226.478,29 13.762.612 0,161777 467.740,91 458.860 1,019354
1988 2.251.455,67 12.975.751 0,173513 499.187,17 409.703 1,218412
1989 2.447.632,13 15.031.813 0,162830 601.786,90 549.099 1,095953
1990 1.750.633,63 14.474.678 0,120945 401.588,73 497.309 0,807524
1991 2.207.975,15 14.522.571 0,152037 485.379,57 397.405 1,221373
1992 1.935.009,88 11.369.622 0,170191 473.414,09 359.773 1,315869
1993 2.077.393,27 11.354.353 0,182960 601.654,13 486.348 1,237086
1994 1.361.329,28 11.778.196 0,115580 387.643,02 570.657 0,679293
1995 2.004.744,35 12.385.115 0,161867 438.974,58 538.127 0,815745
1996 2.140.702,36 12.538.911 0,170725 450.873,98 562.763 0,801179

1997(*%) 2.314.491,58 13.592.470 0,170277 417.801,90 456.118 0,915995

Fonte: Dados dos Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Econémicos
Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).

¢

- Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)
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QUADRO 2.8/B - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL REGULAR - Y/ELD

RS - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997

RECEITA DE MALA YIELDDEMALA | RECEITA DE CARGA E YIELD DE CARGA E
ANO oL wrong) | TONKN LD(’)E( %’%}"‘ POSTAL (RS/TON- | MALA POSTAL (x1000) | JVKW OF ACLAZ 760*'005 MALA POSTAL
(R$) KM) (R$) (R$/TON-KM)

1978 2262249 4628 4888179 177.97729 189.597 0,938714
1979 22.624,94 6.59 3,430100 194.924,60 215,653 0,903881
1980 19.329,03 7,406 2,609914 186.779.21 253176 0,737745
1981 17.482,36 7453 2,345680 176.797.35 245 664 0,719671
1962 1742079 7.980 2183057 252.968,87 333,671 0,758139
1983 7.925,64 3,347 2,367982 356.744,62 300,567 1152399
1984 6.411,30 3,064 2,092462 433472,37 337 462 1284507
1985 642133 2487 2,561956 718,252,689 461176 1557438
1986 5.479.21 2277 2406327 521443,50 521254 1,000364
1987 342257 1611 2124503 47116348 460471 1,023221
1988 279881 1,089 2,570077 501.985,08 410792 1221996
1989 11.183 94 1271 8,799324 612.970,64 550,370 1,113743
1990 1.00871 3.934 0,256408 402,597 44 501243 0,803198
1991 714518 38,467 0,185748 49252475 435872 1129976
1992 51012 410785

1993 866,18 49631 0,017493 602.522.30 535.979 1124153
1994 809,85 51622 0,015688 368 452,87 622279 0,624242
1995 251714 60.180 0,041827 44149172 508.307 0,737902
1996 30.009,15 92167 0,325595 480883,13 654.930 0,734251

1997() BT AT 84.328 0,396280 451219,36 540,446 0,834902

Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)

)JUT 3P OJUIWBIUBAIT

S905BULIO



QUADRO 2.9/A - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR — Y/ELD (CIAS. NACIONAIS)

R$ - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997

§

©

8 PAX(RS/PAX-KM) (x1000) (R$) (R$/TON-KM)

— (x1000) (R$) (x1000) (x1000)

g 1978 1.024.042,86 5.740.721 0,178382 462.514

i 1979 1.315.264,58 6.567.232 0,200277 373.009,03 453.888,00 0,821809

g 1980 1.572.302,23 7.083.114 0,221979 421.361,27 456.184,00 0,923665
1981 1.421.119,65 7.540.153 0,188474 378.765,78 482.912,00 0,784337
1982 1.540.518,84 7.833.307 0,196663 391.288,35 475.429,00 0,823022
1983 1.732.526,59 7.378.314 0,234813 465.454,90 471.245,00 0,987713
1984 1.899.611,95 8.189.956 0,231944 539.580,15 584.478,00 0,923183
1985 1.975.072,05 8.810.394 0,224175 671.826,91 600.136,00 1,119458
1986 2.281.428,52 10.174.371 0,224233 731.882,22 706.908,00 1,035329
1987 1.792.045,42 9.754.522 0,183714 628.964,68 756.937,00 0,830934
1988 2.161.339,66 11.710.447 0,184565 653.124,85 770.973,00 0,847144
1989 2.215.460,09 13.683.101 0,161912 650.613,25 837.803,00 0,776571
1990 1.626.204,14 14.544.235 0,111811 442.878,93 821.988,00 0,538790
1991 2.370.136,26 14.639.823 0,161897 626.770,11 808.275,00 0,775442
1992 2.551.478,92 17.734.357 0,143872 653.378,94 966.603,00 0,675954
1993 2.575.876,08 19.433.636 0,132547 690.015,28 993.552,00 0,694493
1994 1.522.686,11 21.839.468 0,069722 397.675,20 1.147.699,00 0,346498
1995 1.994.488,46 23.466.125 0,084994 496.633,06 1.197.089,00 0,414867
1996 2.083.025,71 24.463.289 0,085149 532.743,69 1.293.139,00 0,411977
1997(%) 2.417.206,09 28.080.645 0,086081 514.860,32 1.379.710,00 0,373166

)JUT 9P OJUdWRIUBAI]

so0deuLIo.

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)
Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).
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QUADRO 2.9/B - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR — Y/ELD (CIAS. NACIONAIS)

R$-(VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

RECEITA DE MALA TON-KM DE YIELD DE MALA RECEITA DE CARGA E TON-KM DE CARGA YIELD DE CARGA E
ANO POS T/;/L? 59)(7000) MAL; 7/;30.3 TAL POSTAL (R$/TON-KM) | MALA POSTAL (x1000) (RS) E MA(XL/;I 0/;3)5 TAL MALA POS/ZI; (R$/TON-
1978 34.311,57 14.784 2,320858 . 477.298
1979 37.040,24 16.510 2,243503 410.049,28 470.398 0,871707
1980 36.975,40 16.342 2,262600 458.336,68 472.526 0,969971
1981 23.924,31 16.022 1,493216 402.690,10 498.934 0,807101
1982 26.323,34 16.349 1,610089 417.611,69 491.778 0,849187
1983 30.336,77 15.742 1,927123 495.791,68 486.987 1,018080
1984 29.809,44 17.296 1,723488 569.389,59 601.774 0,946185
1985 32.021,06 19.674 1,627583 703.847,97 619.810 1,135587
1986 31.794,48 17.890 1,777221 763.676,70 724797 1,053642
1987 27.865,67 16.714 1,667205 656.830,35 773.650 0,849002
1988 33.299,73 17.371 1,916973 686.424,58 788.344 0,870717
1989 37.124,70 19.665 1,887857 687.737,95 857.468 0,802057
1990 24.063,65 22.048 1,091421 466.942,59 844.036 0,553226
1991 38.514,70 25.128 1,532740 665.284,81 833.403 0,798275
1992 35.708,74 29.184 1,223573 689.087,69 995.787 0,692003
1993 31.193,86 30.363 1,027364 721.209,15 1.023.915 0,704364
1994 13.327,19 28.206 0,472495 411.002,39 1.175.905 0,349520
1995 16.190,59 27.613 0,586340 512.823,65 1.224.702 0,418733
1996 13.973,69 30.181 0,462996 546.717,39 1.323.320 0,413141
1997(%) 12.248,85 30.214 0,405403 527.109,17 1.409.924 0,373856

Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)
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QUADRO 2.10/A - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL REGULAR - Y/ELD

R$ - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

&

=

®

o a -,

g ANO PAnggLL-:'//c:; 5(5000) rRA/ngPXog%Dos VIELD DE FAX cﬁf?gi/%go) T%A%/%R%@? VIELD DE CARGA

8 pab o (RS/PAX-KI) o pisad (RS/TON-KM)

2 1978 185,435

s 1979 13.152,65 210484 0062488 5.141,37

: 1980 91.193,53 271372 0,336046 594582
1981 97 962,46 305.724 0,320493 7.697.16
1982 114.232,22 358,556 0,318590 962823
1983 107.190.73 372.609 0,287676 27.649.82
1984 111615.84 356.483 0,313664 12.562,76
1985 99.796 41 313512 0318318 10.839,95
1986 131.856,90 494.905 0,266429 12,4442 1911 6511902
1987 127.001,73 508407 0,249803 11.936,79 3127 3817329
1988 145.957,66 514971 0283429 12.233,67 4513 2.710762
1989 19251149 627.716 0,306686 10.734 56 3804 2821914
1990 151.388,51 692.247 0218691 7.935,40 3.301 2403938
1991 262.588.59 765548 0,343007 11.796,36 3.799 3105122
1992 292.103.70 688,698 0424139 1344445 4268 3150058
1993 496.007 44 1249223 0,397053 27.908,14 7299 3,823556
1994 389.092.48 2.042.581 0,190491 2478844 13.237 1872663
1995 71213752 3.549.901 0,200608 4002444 20367 1,965161
1996 879.671.93 3.785.566 0,232375 4926494 23.769 2072655

1997() 1.021.887,16 4057145 0251873 7725347 32277 2303453

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)

Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.

(...) Dado n&o disponivel.

Gl-¢

(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).
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QUADRO 2.10/B - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL REGULAR - Y/ELD

R$ - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

wo | rosl iy | TOMMOEMAA | Voo " | RECETACEGUSGAEMAA | TOMMUDECUGHENAA | g sl
(R$) (R$/TON-KM) (R$/TON-KM)

1978

1979 24,00 5.165,37

1980 3.487,68 9.433,50

1981 299,18 7.996,34

1982 5.095,25 14.723,47

1983 27.650,72 55.300,53

1984 13.108,13 25.670,89

1985 14.156,06 . 24.996,02

1986 10.251,65 5.899 1,737863 22.695,90 7.810 2,906005

1987 10.828,13 6.736 1,607501 22.764,92 9.863 2,308113

1988 13.641,61 7.545 1,808033 25.875,28 12.058 2,145901

1989 35.271,77 8.125 4,341141 46.006,33 11.929 3,856680

1990 23.879,93 7.144 3,342656 31.815,33 10.445 3,045987

1991 41.888,67 7.093 5,905636 53.685,03 10.892 4,928850

1992 58.181,40 6.884 8,451685 71.625,84 11.152 6,422690

1993 65.720,79 7.507 8,754601 93.628,93 14.806 6,323715

1994 29.030,35 7.642 3,798790 53.818,80 20.878 2577775

1995 38.019,01 7135 5,328523 78.043,45 27.502,00 2837737

1996 20.501,40 6.667 3,075057 69.766,34 30.436,00 2,292231

1997(%) 20.928,70 5194 4,029399 98.182,17 37.471,00 2,620218

(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-3 e PL-5).

Fonte: Dados dos Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Econdmicos - Vol. Il - DAC, aplicando-se o indice inflator do Quadro 2.4 (1978 a 1996)
Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC.
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QUADRO 2.11/A - TRAFEGO REGULAR - EVOLUGAQ DO Y/ELD

R$ - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

(W)

3 DOMESTICO NACIONAL INTERNACIONAL

S | A0 | passacero CARGA maapostar | CARALMALA | ppssaceiro CARGA maapostar | ARCAL MALA

E (RSPAXAM) | (RS/TON-KM) (RS/TON-KM) RO (RS/PAX-KI) (RS/TON-K) (RS/TON-KI) RETONKI

o

s [ ters | 0248090 0,840033 4,888179 0,938714 0,178382 2,320858

§ | e | 020081 0,824176 3430100 0,903881 0,200277 0,621809 2,043503 0871707
1980 | 0203110 0681329 2609914 0737745 0221979 0,923665 2,262600 0,969971
1981 | 0185709 0,668798 2,345680 0.719671 0.188474 0.784337 1493216 0,807101
1982 | 0179018 0723226 2,183057 0758139 0,196663 0623022 1610089 0,849187
1985 | 0178907 1139112 2,367982 1152399 0234813 0,987713 1927123 1018080
1984 | 0206855 1277104 2,092462 1284507 0231944 0,923183 1723488 0,946185
1985 | 0201505 1622634 2,581956 1557438 0,224175 1119458 1627563 1135567
1986 | 0179020 0,994195 2406327 1000364 0224233 1035329 1777221 1053642
1967 | 0161777 1019354 2,124503 1023221 0.183714 0,830934 1667205 0,849002
1988 | 0173513 1218412 2570077 1221996 0184565 0847144 1916973 0870717
1989 | 0162830 1,095953 8799324 1113743 0161912 0,776571 1887857 0,802057
1990 | 0120945 0,807524 0,256408 0,803198 0,111811 0,538790 1091421 0,553226
1991 | 0152037 1221373 0.185748 1129976 0,161897 0.775442 1532740 0.798275
1992 | 0170191 1315869 0,143872 0,675954 1223573 0,692003
1993 | 0182960 1237086 0017493 1124153 0.132547 0,694493 1027364 0,704364
1994 | 0115560 0679293 0,015688 0624242 0,069722 0,346498 0472495 0,349520
1995 | 0161867 0815745 0,041827 0737902 0,084994 0414867 0,586340 0418733
1996 | 0170725 0,801179 0,325595 0734251 0,085149 0411977 0.462996 0413141

1997¢) | 0170277 0,915995 0,396280 0,834902 0,086081 0,373166 0,405403 0,373856

UJ 9p OJUSWBIUBAS |
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... Dado néo disponivel
(*) Dados Preliminares
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QUADRO 2.11/B - TRAFEGO REGULAR - EVOLUGAQ DO Y/ELD

RS - (VALORES MEDIOS EM REAIS DE 1997)

DOMESTICO REGIONAL REGULAR

ANO PUSSAGEIRO | ey pormonsy | MALAPOSTAL | ARSI
(RSIPAX-KI) RSTONKN) | o

1978

1979 0,062488

1980 0,336046

1961 0,320493

1962 0,3185%

1983 0,287676

1984 0,313664

1985 0318318

1986 0,266429 6,511902 1737863 2,906005

1967 0,249803 3,817329 1607501 2,308113

1988 0,283429 2710762 1808033 2,145901

1989 0,306686 2621914 4301141 3,856660

1990 0,218691 2,403938 3,342656 3,045987

1991 0,343007 3105122 5,905636 4,928850

1992 0424139 3,150058 8451685 6422690

1993 0,397053 3,823556 8754601 6,323715

1994 0,190491 1872663 3798790 2571775

1995 0,200608 1965161 5328523 2837737

1996 0,232375 2,072655 3075057 2,292231
1997() 0,251873 2,393453 4,029399 2620218

... Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares.
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QUADRO 2.12 - TRAFEGO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

o PASSAGEIROS-KM (x1000) PARTICIPAGAO DAS
EMPRESASNACIONAIS | FIPRESAS sty NACIONAIS (%)
1978 5.740.721 5.862.971 11.603.692 49,47
1979 6.567.232 6.464.667 13.031.899 50,39
1980 7.083.114 5.639.692 12.722.806 55,67
1981 7.540.153 7.344.001 14.884.154 50,66
1982 7.833.307 7.679.166 15.512.473 50,50
1983 7.378.314 7.523.784 14.902.098 49,51
1984 8.189.956 8.576.723 16.766.679 48,85
1985 8.810.394 8.640.351 17.450.745 50,49
1986 10.174.371 8.538.439 18.712.810 57,44
1987 9.754.522 11.093.510 20.848.032 46,79
1988 11.710.447 9.984.710 21.695.157 53,97
1989 13.683.101 12.007.193 25.690.294 53,26
1990 14.544.235 12.223.426 26.767.661 54,33
1991 14.639.823 12.820.499 27.460.322 53,31
1992 17.734.357 14.216.818 31.951.175 55,50
1993 19.433.636 15.425.334 34.858.970 55,75
1994 21.839.468 17.585.352 39.424.820 55,40
1995 23.466.125 21.797.116 45.263.241 51,84
1996 24.883.369 25.014.195 49.897.564 49,87
1997(*) 28.080.645 (***)28.080.645 (***)56.161.290 50,00(*)

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).

(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).
(**) Dado n&o disponivel - valor estimado com base no ano de 1996.

(***) Valor calculado a partir da estimativa da participagao.
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g QUADRO 2.13 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR DE CARGA E MALA POSTAL - DADOS GERAIS
5
i:c’) TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL TRANSPORTADA (x1000) PARTICIPACAO DAS
E ANO EMPRESAS EMPRESAS TOTAL DAS EMPRE. s"‘fy”"' CIONAIS
S NACIONAIS ESTRANGEIRAS EMPRESAS 4
é 1978 477.298 329.223 806.521 59,18
o
z 1979 470.398 393.999 864.397 54,42
§ 1980 472.526 283.883 756.409 62,47
° 1981 498.934 340.975 839.909 59,40
1982 491.778 463.798 955.576 51,46
1983 486.987 321.708 808.695 60,22
1984 601.774 435.215 1.036.989 58,03
1985 619.810 565.299 1.185.109 52,27
1986 724797 622.795 1.347.592 54,01
1987 773.650 609.017 1.382.667 55,95
1988 788.344 815.315 1.603.659 49,16
1989 857.468 507.054 1.364.522 59,13
1990 844.036 795.074 1.639.110 51,49
1991 833.403 599.650 1.433.053 58,16
1992 995.787 636.698 1.632.485 61,00
1993 1.023.915 839.044 1.862.959 54,96
1994 1.175.905 986.839 2.162.744 54,37
1995 1.224.702 1.259.770 2.484.472 49,29
1996 1.323.320 1.332.110 2.652.430 49,89
1997(*) 1.409.924 (***)1.409.924 (***)2.819.848 (**) 50,00

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).
(**) Dado nao disponivel - valor estimado com base no ano de 1996.
(***) Valor calculado a partir da estimativa da participagao.
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QUADRO 2.14/A - TRAFEGO AEREQ DOMESTICO NACIONAL REGULAR

TOTAL DE TON-KM DE
oo | e | TomoEcaRea | R M| caRgkma | TonaoEcaRn | " pgg, ) caRGaraLs
(1000) TRANSPORTADOS (TON) 7 RAN% TADA | 1RANSPORTADA (x7000) 7 R"‘"g’;%”‘m TRANSPORTADA

(TON) (x1000)
1978 7.450.014 8.710.777 11.926 184.939 4.628 189.567
1979 8.585.974 9.700.240 12.632 209.057 6.596 215.653
1980 9.289.361 10.608.379 6.474 245.770 7.406 253.176
1981 9.666.202 10.740.319 4.338 238.211 7.453 245.664
1982 10.430.189 11.364.685 315.188 3.962 319.150 325.691 7.980 333.671
1983 10.193.634 10.877.506 314111 4.393 318.504 306.220 3.347 309.567
1984 9.659.274 10.252.787 476.063 9.987 486.050 334.398 3.064 337.462
1985 10.691.720 11.290.354 547.967 8.903 556.870 438.689 2.487 441176
1986 14.249.086 14.060.280 655.547 6.236 661.783 518.977 2.277 521.254
1987 13.762.612 14.066.457 618.125 4.955 623.080 458.860 1.611 460.471
1988 12.975.751 13.448.958 566.273 10.836 577.109 409.703 1.089 410.792
1989 15.031.813 15.312.299 474.615 549.099 1.271 550.370
1990 14.474.678 14.298.889 524.319 10.673 534.992 497.309 3.934 501.243
1991 14.522 571 14.574.000 525.485 69.229 594.714 397.405 38.467 435.872
1992 11.369.622 11.460.613 434157 76.527 510.684 359.773 51.012 410.785
1993 11.354.352 11.098.600 539.176 75.952 615.128 486.348 49.631 535.979
1994 11.778.196 11.431.556 () 511.062 82.898 593.960 570.657 51.622 622.279
1995 12.385.115 12.004.584 () 532.606 90.677 623.283 538.127 60.180 598.307
1996 12.538.911 11.533.478 () 510.871 83.636 594.507 562.763 92.167 654.930
1997(*) 13.592.470 12.739.781 549.881 104.237 654.118 456.118 84.328 540.446

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).
(*) Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG.
(**) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).
(...) Dado n&o disponivel.
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QUADRO 2.14/B - TRAFEGO AEREQ DOMESTICO NACIONAL REGULAR

nomeropE | NUMERODE Pg%gg?oggflooc% ETAng =08 | Erapa meom TON-KM ASSENTOS-KM
ANO LOCALIDADES - DECARGA | UTILIZADAS -
POUSOS AL, DADES SERVIDAS |  PASSAGEIRO o prras OFERECIDOS (x1000)
(IF*) (kM)
1978 168.570 42 4.013 855 729.373 10.947.705
1979 188.190 43 4377 885 908.275 12.498.780
1980 209.023 44 4751 876 998.138 14.306.299
1981 212.287 44 4.825 900 1.024.461 14.939.995
1982 217.586 44 4,945 918 1.033 1.174.825 15.426.093
1983 210.560 44 4785 937 975 1.131.111 16.465.175
1984 203.431 46 4422 942 703 1.115.969 16.116.273
1985 205.888 48 4,289 947 801 1.306.274 16.079.854
1986 229.152 49 4,671 1.013 792 1.678.857 19.308.387
1987 241.099 50 4.822 978 742 1.577.526 20.377.803
1988 242.066 49 4,940 965 724 1.472.219 20.685.678
1989 247.138 49 5.044 982 1.157 1.784.575 21.573.208
1990 245.228 51 4.808 1.012 941 1.699.007 21.428.236
1991 272471 54 5.045 996 756 1.647.574 25.570.183
1992 229.187 53 4324 992 829 1.347.029 20.679.916
1993 217.013 49 4429 1.023 902 1.481.837 20.140.091
1994 219.215 46 4,766 1.030 1.117 1.612.180 19.824.256
1995 220.171 41 5.370 1.032 1.010 1.643.217 20.658.442
1996 215.972 38 5.683 1.087 1.102 1.509.107 20.457.737
1997(%) 235.923 41 5.754 1.067 809 1.647.380 22.778.947

() Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).
(*) IF - INDICE DE FREQUENCIA.
(...) Dado n&o disponivel.

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).
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QUADRO 2.14/C - TRAFEGO AEREQ DOMESTICO REGIONAL REGULAR

TOTAL DE TON-KM DE
o | mueos| | pax | CATSHMA | ToueECke oy | ARG
(x1000) TRANSPORTADOS | 1o4NSPORTADA (x1000) 7 RA";f’;OOO’;)TADA TRANSPORTADA
(TON) (x1000)
1978 185435 493851 10.550
1979 210484 589,467 6.670
1980 271372 799.753 7576
1981 305.724 869.807 10314
1962 358556 939.224 6.979
1983 372609 931736 19.841
1984 356.483 882.245 24.092
1985 313512 711.064 27.781
1986 494905 1111766 36.837 1911 5,899 7810
1967 508 407 1.158.781 34759 3427 6.736 9.863
1968 514971 1.149.737 35333 4513 7545 12,058
1969 627716 1.385.851 8.547 3.804 8.125 11,929
1990 692.247 1520135 14811 3.301 7144 10.445
1991 765.548 1630659 15.978 3,799 7.093 10.892
1992 68,698 1437917 38996 4268 6.884 11152
1993 1249223 2,054,645 31499 7.299 7507 14.806
1994 2042581 3.726.430 36.381 13.237 7.642 20878
1995 3.549.901 4805.618 48.040 20367 7435 27502
1996 3.785.566 5,661,262 66.320 23.769 6.667 30436
1997() 4.057.145 6.240.668 104.668 32277 5.194 37471

(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).
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QUADRO 2.14/D - TRAFEGO AEREQ DOMESTICO REGIONAL REGULAR

. NUMERO MEDIO DE
WO NUMERO DE LAO’%%LE/’;Z ggg POUSOSPOR | ETAPAMEDIADO | ETAPAMEDIA DA Agﬁ%gg
POUSOS SN LOCALIDADES | PASSAGEIRO(KM) |  CARGA (kM) i
SERVIDAS (IF™*9
1978 123
1979 372.522
1980 338.995
1981 132 670.631
1982 641.553
1983 734.439
1984 784.700
1985 670.631
1986 118.028 116 1.017 445 280 798.714
1987 125.889 439 438 911.717
1988 139.644 448 625 1.028.322
1989 135.954 453 445 1.042.531
1990 136.207 455 397 1.127.073
1991 143.619 110 1.306 469 377 1.538.453
1992 122.124 479 404 1.621.603
1993 148.467 608 365 2.879.942
1994 165.940 136 1.220 548 405 4.104.563
1995 221.038 165 1.340 739 480 6.351.113
1996 273.050 170 1.606 669 358 7.283.970
1997(%) 300.672 174 1.728 650 8.134.585

(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).

(")
(***)
()

SPL/PL2/SEDEN-NGV.
IF - INDICE DE FREQUENCIA.
Dado néo disponivel.

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996).
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QUADRO 2.15/A - TRAFEGO AEREQ REGULAR DAS COMPANHIAS NACIONAIS EM LINHAS INTERNACIONAIS

TOTAL DE
o | i os| o | ETCMMEDADE | roTMDoMGH| Doy | RS | o rom
(x1000) TRANSPORTADOS (kM) (TON) TRAN?%OA,‘/)?TADA TRANSPORTADA UTILIZADAS (x1000)
(TON)
1978 5.740.721 1.489.935 3.853 1.694 996.189
1979 6.567.232 1.670.201 3.932 2.009 1.067.351
1980 7.083.114 1.831.682 3.867 1.980 1.115.637
1981 7.540.153 1.881.276 4.008 2.008 1.189.483
1982 7.833.307 1.899.905 4123 116.473 1.955 118.428 1.209.496
1983 7.378.314 1.733.219 4.257 105.881 1.823 107.704 1.162.833
1984 8.189.956 1.883.181 4.349 149.020 2.284 151.304 1.359.843
1985 8.810.394 1.891.860 4.657 161.440 2.662 164.102 1.438.351
1986 10.174.371 2.224.392 4574 187.345 2.682 190.027 1.668.847
1987 9.754.522 2.077.198 4.696 191.970 2.520 194.490 1.689.812
1988 11.710.447 2.364.314 4.953 211.324 2.228 213.552 1.890.389
1989 13.683.101 2.665.712 5133 212.669 4.992 217.661 2.157.501
1990 14.544.235 2.749.383 5.290 199.887 2443 202.330 2.235.934
1991 14.639.823 2.960.530 4.945 231.707 2.591 234.298 2.247.693
1992 17.734.357 3.524.316 5.032 253.218 2.930 256.148 2.711.098
1993 19.433.636 3.851.295 5.046 302.223 2.776 304.999 2.883.485
1994 21.839.468 4.298.262 5.081 317.316 2.390 319.706 3.246.358
1995 23.466.125 4.783.148 4.906 358.880 2.775 361.655 3.457.146
1996 24.883.369 4.357.095 5711 393.066 3.130 396.196 3.853.051
1997(%) 28.080.645 5.481.289 5123 422 477 9.220 431.697 3.761.158

(-..) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996)
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QUADRO 2.15/B - TRAFEGO AEREQO REGULAR DAS COMPANHIAS NACIONAIS EM LINHAS INTERNACIONAIS

TON-KM DE CAR-

mo | EMEAMEDADE | Tlicconio | postaL s | CAMALAPOSTAL | ooieinas
(X1000) PORTADA (x1000) 1000) (x1000)
1978 462.514 14.784 477.298 8.183.291
1979 453.888 16.510 470.398 9.190.546
1980 456.184 16.342 472.526 10.690.742
1981 482.912 16.022 498.934 12.263.081
1982 4.082 475.429 16.349 491.778 12.106.912
1983 4.451 471.245 15.742 486.987 11.408.995
1984 3.922 584.478 17.296 601.774 12.136.306
1985 3.717 600.136 19.674 619.810 13.080.781
1986 3.773 706.908 17.890 724797 13.970.565
1987 3.943 756.937 16.714 773.650 14.664.190
1988 3.648 770973 17.371 788.344 17.039.834
1989 3.939 837.803 19.665 857.468 18.695.552
1990 4112 821.988 22.048 844.036 19.953.716
1991 3.488 808.275 25.132 833.407 22.121.425
1992 3.817 966.603 29.184 995.787 28.711.382
1993 3.288 993.552 30.363 1.023.915 30.461.247
1994 3.617 1.147.699 28.206 1.175.905 32.715.631
1995 3.336 1.197.089 27.613 1.224.702 35.863.281
1996 3.290 1.293.139 30.181 1.323.320 39.524.409
1997(*) 3.266 1.379.710 30.214 1.409.924 41.657.686

(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).

Fonte: Anuarios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996)
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QUADRO 2.15/C - TRAFEGO AEREOQ REGULAR DAS CIAS. ESTRANGEIRAS EM LINHAS INTERNACIONAIS

o AN D0S PAX ETAPA MEDIA DE TOTAL DA CARGA s PTOO ark %’,"v’;%;"’;jgj
oy TRANSPORTADOS | PASSAGEIROS (KM) | TRANSPORTADA (TON) TRAN{S%TADA N,
1978 5862971 1,521,664 3853 42,985 1494 44479
1979 6.464.667 1644117 3.932 48077 1.967 50,044
1980 5,639,692 1458.415 3.867 48.965 2229 51194
1981 7.344.001 1.832.336 4008 55920 2112 58,032
1982 7.679.166 1,862,519 4123 55,591 1436 57.026
1983 7523.784 1.767.391 4257 54 520 2,042 56,563
1984 8576723 1.972.114 4349 61438 2067 63505
1985 8.640.351 1.855.347 4657 67.051 2234 69.285
1986 8.538.439 1.866.733 4574 75260 1,674 76933
1967 11.093.510 2.362.332 4696 83631 2448 86.079
1988 9.984.710 2.015.891 4953 87.929 2643 90572
1989 12.007.193 2339215 5133 125.774 2952 128.726
1990 12.223.426 2310667 5.290 97525 3.504 101.028
1991 12.820.499 2592619 4945 69.943 3416 73359
1992 14.216.618 2,825,262 5,032 77.850 77850 155,700
1993 15,425,334 3.056.943 5,046 99.828 3192 103.020
1994 17.585.352 3.461.002 5,081 119.830 3861 123,691
1995 21797116 4442951 4906 148.334 4448 152,782
1996 25.014.195 4380003 5.711 171,562 5,090 176,651
1997() 28,080,645 5481289 5123 422446 9.251 431,697

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996)
(-..) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (DAC/SPL/PL-5).
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Levantamento de Informagdes

QUADRO 2.15/D - TRAFEGO AEREO REGULAR DAS COMPANHIAS ESTRANGEIRAS EM
LINHAS INTERNACIONAIS

wo | ETPAMEDIADE | TOVAIDE CARCA st | canansmtiA PosTAL
CARGA (KM) (X1000) TRANSPORTADA TRANSPORTADA

(X1000) (X1000)

1978 319.026 10.197 329.223
1979 380.170 13.829 393.999
1980 274.065 9.818 283.883
1981 330.025 10.950 340.975
1982 4.082 448.379 15.419 463.798
1983 4.451 311.309 10.399 321.708
1984 3.922 422.706 12.509 435.215
1985 3.717 547.355 17.944 565.299
1986 3.773 607.424 15.371 622.795
1987 3.943 595.861 13.156 609.017
1988 3.648 797.350 17.965 815.315
1989 3.939 495.425 11.629 507.054
1990 4.112 774.305 20.769 795.074
1991 3.488 581.567 18.083 599.650
1992 3.817 618.038 18.660 636.698
1993 3.288 814.163 24.881 839.044
1994 3.617 963.168 23.671 986.839

1995 3.336 1.231.366 28.404 1.259.770

1996 3.290 1.301.729 30.381 1.332.110

1997(%) 3.266 1.379.710 30.214 1.409.924

Fonte: Anuérios do Transporte Aéreo - Dados Estatisticos - Vol. | - DAC (1978 a 1996)
(...) Dado n&o disponivel.
(*) Dados Preliminares (IAC).
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Levantamento de Informagdes

QUADRO 2.16 - INDICE DO PRODUTO REAL

Vo | INDICEDOPRODUTOREAL | PRODUTO INTERNO BRUTO TAXA
(IPR) (BASE 1980) DE CRESCIMENTO TOTAL (%)
1978 85,5 4,80%
1979 91,6 7,13%
1980 100,0 9,17%
1981 95,8 -4,20%
1982 96,5 0,73%
1983 937 -2,90%
1984 98,8 5,44%
1985 106,5 7,79%
1986 1145 7,51%
1987 118,6 3,58%
1988 1185 -0,08%
1989 122,2 3,12%
1990 17,1 417%
1991 (*) 1183 1,03%
1992 (*) 17,7 -0,54%
1993 (*) 1235 4,92%
1994 (*) 130,7 5,85%
1995 (*) 136,2 4,22%
1996 (*) 140,0 2,76%
1997 (**) 144,2 3,03%

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Contas Nacionais.

(*) Valores recalibrados com base em mudanga na metodologia de 1996/97, do IBGE.

(**) Valor estimado pelo IBGE.
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QUADRO 2.17 - EVOLUGAO DO PRODUTO INTERNO BRUTO BRASILEIRO

ANo | PRECOS MEDIOS DE 1996 (RS) PRECOS CORRENTES | INDICE DO PRODUTO REAL INDICE INFLATOR
PIB (R$) PIB BASE 1980 BASE 1996
1978 475.798.858.234,74 132 85,5 360.453.680.480,87
1979 509.744.741.687,75 2,20 91,6 231.702.155.312,61
1980 556.489.892.672,21 4,55 100,0 122.305.470.916,97
1981 533.117.317.179,98 8,73 95,8 61.067.275.736,54
1982 537.012.746.428,69 17,70 96,5 30.339.703.188,06
1983 521.431.029.433,87 39,78 937 13.107.869.015,43
1984 549.812.013.960,15 126,50 98,8 4.346.340.031,31
1985 502.661.735.695,91 475,53 106,5 1.246.318.288,43
1986 637.180.927.109,69 1.273,68 1145 500.267.670,93
1987 659.997.012.709,25 4.037 81 118,6 163.454.202,33
1988 659.440.522.816,57 29.375,63 1185 22.448.557,62
1989 680.030.648.845 45 425.595,31 122,2 1597.833,98
1990 651.649.664.319,16 11.549.000,00 17,1 56.424,77
1991 658.361.655.861,65 60.286.000,00 118,3 10.920,64
1992 654.806.502.920,00 640.959.000,00 17,7 1.021,60
1993 687.022.982.863,66 14.097.114.000,00 1235 4874
1994 727.213.827.361,19 349.204.679.000,00 130,7 2,08
1995 757.902.250.875,83 646.191.517.000,00 136,2 117
1996 778.820.353.000,00 778.820.353.000,00 140,0 1,00
1997 (*) 802.418.609.695,90 () 144,2

Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Contas Nacionais.

(*) Valor relativo a 1997 estimado a Pregos Médios em Reais de 1996, através de um crescimento real de 3,03%, conforme Carta IBGE ano

[1I-No 43 de fevereiro de 1998.

(...) Valor ainda em processo de fechamento pelo IBGE.

U] 3 OJUSWEJUBAS|

}

s90deULIO



Formulag&o dos Modelos de Demanda por Transporte Aéreo

3

Formulacao dos Modelos de
Demanda por Transporte A¢reo

3.1- METODOLOGIA

Os métodos utilizados para projecdo de demanda dependem, primordialmente, do tipo e da
qualidade das informagbes disponiveis, dos recursos destinados ao desenvolvimento do estudo e,
finalmente, dos objetivos pretendidos.

A metodologia utilizada pelo IAC baseia-se em trabalhos que foram inicialmente
desenvolvidos em conjunto com o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA), na década de
80, e que vem sendo, desde entdo, continuamente aperfeicoada. Cabe salientar que esta
metodologia é a mesma recomendada pelo Setor de Andlise e Planejamento Econémico da
Organizacgéo de Aviagéo Civil Internacional (OACI)!.

O Transporte Aéreo é um setor em evolugdo continua influenciado por multiplos fatores,
principalmente de ordem econdmica, estando assim suas previsdes sujeitas a um relativo grau de
incerteza. Dessa forma, o acompanhamento e a avaliagdo permanente de fatores, tanto
econdmicos quanto especificos do transporte aéreo, se faz essencial para explicar o
comportamento do setor.

Como ja foi mencionado no Capitulo 2, as variaveis socio-econdmicas adotadas no presente
estudo se originam das seguintes fontes: Anuérios do Transporte Aéreo, Volume | (Dados
Estatisticos) e Volume Il (Dados Econdmicos) do DAC; Anuério Estatistico do Brasil, do IBGE, de
1996; informagbes estatisticas da Fundacdo Getulio Vargas/Instituto Brasileiro de Economia
(IBRE); estudo sobre constru¢éo de cenarios elaborado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES)?.

As projecdes da varidvel macrondémica Produto Interno Bruto (PIB) se basearam no trabalho
desenvolvido pelo BNDES?, que avaliou as principais tendéncias do PIB para a proxima década.

Para as proje¢des do valor da variavel intrinseca ao Transporte Aéreo, Y/ELD, definida
como Receita por Passageiro-Quildmetro ou Receita por Tonelada-Quilometro de Carga, levou-se
em consideracdo a legislagdo e diretrizes setoriais em vigor estabelecidas pelo Ministério da
Aeronautica.

Com base nas variaveis socio-econdmicas e nas inerentes ao fransporte aéreo
(independentes) foram desenvolvidos modelos econométricos que procuram relaciona-las
matematicamente com varidveis associadas a evolugdo do trafego (dependentes). A partir das
projecdes das variaveis ditas independentes ou explicativas é possivel se fazer previsoes futuras
de demanda, bem como anélises quantitativas e qualitativas.

" OACI — Perspectivas del Transporte Aéreo Hastal el Afio 2005. 1996.
2 BNDES — Cenario Macroeconémico: 1979-2002. Rio de Janeiro. Departamento de
Planejamento Econdmico, 1997.
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Formulag&o dos Modelos de Demanda por Transporte Aéreo

Neste tipo de trabalho deve-se considerar que o erro é inerente a ciéncia de projetar, ou
seja, por mais sofisticada que seja a técnica, jamais sera possivel obter certeza absoluta quanto ao
que acontecera no futuro. O desenvolvimento cada vez maior das técnicas estatisticas e
econométricas procura apenas minimizar a ocorréncia das incertezas proprias desse processo. Em
funcéo disso, as previsdes, de uma forma geral, séo fornecidas em faixas, propiciando uma maior
flexibilidade ao planejador para lidar com as incertezas envolvidas.

O emprego de modelos econométricos permite avaliar a influéncia relativa de variaveis
econémicas que explicam, em grande parte, 0 comportamento do consumidor em relagéo a
variavel em estudo.

Vérios fatores devem ser considerados na escolha das variaveis a serem consideradas num
modelo de previs&o, tais como: disponibilidade, quantidade e qualidade da evolucéo historica dos
dados, bem como as dificuldades relativas as proje¢des dessas variaveis.

Assim, pode-se formular, genericamente, o seguinte modelo:

Y=f( X1y X249 X34 eee El)
onde:

Y - Variavel dependente - indicador do nivel de atividade do setor (Passageiros-
Quildmetros, Toneladas-Quildmetros, Assentos-Quildmetros Utilizados Pagos, etc);

X1, X2,...  Variaveis explicativas ou independentes;
Exemplo:

x1. Variavel de massa, indicadora do nivel de atividade econémica do pais (Produto
Interno Bruto, Produto Nacional Bruto, Renda Pessoal Disponivel, etc) ou do tamanho do mercado
(Consumo Total de Energia Elétrica do Pais, Populagédo Total do Pais, etc);

X2 Variavel indicativa do pre¢o médio unitério do servigo ( Y/ELL), obtida pela divisao
da Receita Total, relativa ao tipo de trafego considerado, pelo Total de Passageiros-Quilémetros ou
Toneladas-Quilémetros Transportadas, conforme o caso;

x3. Variavel indicativa da disponibilidade e da utilidade dos servigos, representada
pela razao entre o nimero total de pousos realizados por ano e 0 numero de localidades servidas
nesse mesmo periodo;

X4 Varidvel dummy representativa de fendmenos especiais, que perturbam a
evolucdo natural da série;

Ei- Residuo, que representa os efeitos de todas as demais variaveis nao incluidas no
modelo.

Conforme o que é utilizado usualmente em modelagens e, com base na argumentagao
anterior, os tipos de modelos testados neste trabalho tém a seguinte formulacdo matematica:

. Modelos Lineares. Y=ap+ai X1+ ...+ an X

o Modelos Potenciais LN (Y) =ao +a1 LN (x1)+ ... + @n LN (xn)
o Modelos Logaritmicos Y =ap+as LN (x1)+ ... + an LN (xn)

o Modelos Exponenciais LN (Y)=ao+a1 X1 + ... + an Xn

o Modelos Logisticos LN (Y)=ap+a1 1/x1 + ... + an 1/xa
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Desta forma, apds definida uma abordagem econométrica para o trabalho e obtidas as
variaveis dependentes e independentes, com suas respectivas séries historicas, passa-se para a
fase de testes dos modelos. Nesta fase, faz-se o ajuste das fungdes de demanda que resultara no
modelo que estatisticamente melhor se ajusta ao comportamento do trafego historicamente
observado, conforme pode ser apreciado a seguir.

3.2 - AJUSTAMENTO DAS FUNGOES DE DEMANDA GLOBAL

O ajustamento das fungbes de demanda consiste, basicamente, em se testar varias
fungdes, escolhendo-se aquela em que ha uma melhor correlagdo da evolugdo historica da
variavel dependente com as variaveis independentes. Para tal, varios modelos foram testados no
processo de ajustamento das fungdes matematicas, procedendo-se, em seguida, a analise de
coeréncia econdmica, consisténcia e estabilidade estatistica dos estimadores no tempo, aplicaveis
a este tipo de trabalho.

A demanda caracteristica do modal aéreo se origina da complexa interagdo de um grande
numero de fatores que atingem diretamente os mais variados segmentos da economia nacional.
Tais fatores podem ser agrupados, genericamente, de acordo com os aspectos socio-econdmicos,
tecnoldgicos (frotas das empresas), sistémicos (malha de rotas), comercial (estratégias de vendas,
marketing das empresas, sistemas de reservas automatizados, etc) e institucionais (acordos
internacionais, legislacdes, etc.). Indicadores macroeconémicos representativos desses fatores séo
geralmente utilizados para determinar variagdes no Trafego Aéreo Doméstico e Internacional.

As variaveis explicativas selecionadas para a determinagédo da evolugéo da demanda foram
0 YJIELD - valor relacionado com 0 modal aéreo que indica os pregos médios pagos por quildmetro
transportado e o PIB, ao qual foi atribuido um papel preponderante devido a sua maior
consisténcia nos testes estatisticos, além de traduzir em unidades monetarias o desempenho
global da economia do pais.

E importante comentar que, apesar da sua relevancia na formagdo da demanda por
transporte aéreo, o indice de Freqiiéncia (IF) - variavel indicativa da disponibilidade dos servigos,
também foi testado. Todavia, ndo apresentou grau de significAncia nos modelos testados neste
estudo, sendo, portanto, excluido do mesmo.

Em seguida, sdo apresentados e comentados os modelos obtidos para os Mercados de
Passageiros (item 3.2.1) e de Carga e Mala Postal (item 3.2.2), para os Trafegos Doméstico, de
ambito Nacional e Regional, e Internacional.
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3.2.1 - MERCADO DE PASSAGEIROS

Para cada um dos trafegos analisados, foram desenvolvidos modelos para as variaveis
Passageiros-Quildmetros e Total de Passageiros Transportados.

3.2.1.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL
3.2.1.1.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Com base na série historica que abrange o periodo de 1978 a 1997, observada no gréfico a
sequir, selecionou-se um modelo potencial, que fornece as previsdes de demanda do numero de
Passageiros-Quilémetros do trafego Doméstico Nacional.

O modelo envolve trés variaveis explicativas: o Produto Interno Bruto (PIB), o Yield do
Passageiro Doméstico (YPD) e uma variavel dummy. Esta variavel capta a queda ocorrida no
periodo 1992 a 97 em relagdo ao periodo 1986 a 91 que compreendeu 0s maiores patamares
histéricos de demanda, conforme pode ser visto no gréafico. Para o periodo 1992 a 1997 atribuiu-se
a variavel aummy o valor 1 (um) que, sera mantido nos horizontes de previsdo, em decorréncia da
queda de patamar ocorrida ap6s 1992.

Foi testado, ainda, um modelo analogo envolvendo o agregado Doméstico Nacional e
Regional, mas este ndo mostrou-se consistente estatisticamente, em fun¢éo da defasagem entre o
Yield destes trafegos, praticados em patamares bem distintos.

O modelo selecionado, bem como seus testes estatisticos, encontram-se descritos a seguir:

LN(PKTD/103)= - 10,133371 + 1,453319*LN(PI1B/103) - 0,245187*LN(YPD*109) - 0,283245*DUMMY
t=-2,24 t=8,20 t=-2,23 t=-6,19

R%=0,89 F = 54,09 DW = 1,78

Gréfico 3.1 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Trafego Doméstico Nacional
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreos - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.1.1.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

As estimativas desta variavel envolvem os Passageiros-Quildmetros Transportados do
trafego Doméstico Nacional (PKTD) e a Etapa Média percorrida pelo Passageiro (EMPD), neste
mesmo tipo de trafego. Os valores da etapa média foram obtidos com base na analise a ser
apresentada no item 3.3.4.1 do presente capitulo. Assim sendo, tem-se:

PKTD
EMPD
O Gréfico 3.2, abaixo, mostra 0 panorama da evolugéo histérica da quantidade de Pas-

PTTD =

sageiros Transportados no trafego Doméstico Nacional, no periodo de 1978 a 1997. Estes valores
historicos serviram de base para o célculo da Etapa Média.

Grafico 3.2 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico Nacional
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Fonte: Dados histdricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.
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3.2.1.2 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL
3.2.1.2.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

O volume de Passageiros-Quildmetros Transportados pelo segmento aéreo Regional vem
apresentando um crescimento bastante significativo, em particular apds 1992, como pode-se
constatar no gréafico a seguir.

O modelo selecionado para estimar os Passageiros-Quildmetros do trafego Regional
apresenta como variaveis explicativas o PIB e uma variavel dummy binaria, cujo valor 1(um) foi
atribuido para os anos de 1992 a 1997. A aummyfoi utilizada neste periodo devido a mudanca de
comportamento do histdrico a partir de 1992, sendo mantido o valor 1(um) para as previsdes de
curto, médio e longo prazos.

O modelo estimado com base na série historica de 1978 a 1997 foi o seguinte:

LN(PKTR/10%) = - 61,733313 + 3,697056*LN(PIB/103) + 0,986468* DUMMY
t=-528 t=6,39 t=5,52

R®=0,94 F=134,77 DW = 1,21

Gréfico 3.3 - Passageiros-Quilémetros Transportados
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Fonte: Dados histdricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.

Demanda Global do Transporte Aéreo 3-6



Formulag&o dos Modelos de Demanda por Transporte Aéreo

3.2.1.2.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL

As estimativas desta variavel envolvem a Etapa Média percorrida pelo Passageiro do
trafego Doméstico Regional (EMPR) e os Passageiros-Quilometros Transportados (PKTR) do
trafego em questdo. O modelo de previsdo da Etapa Média (EMPR) é apresentado no item 3.3.4.2
deste capitulo. Desta forma temos:

PKTR
EMPR
O Gréfico 3.4, a seguir, mostra a continua evolugdo da quantidade de Passageiros

PTTR =

Transportados no trafego Doméstico Regional. Pode-se identificar claramente, através dele, o
significativo crescimento deste tipo de trafego, em particular apds o ano de 1992. Estes dados
serviram de base para o calculo da Etapa Média.

Grafico 3.4 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico Regional
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.1.3 - TRAFEGO DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL)
3.2.1.3.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

O historico do agregado do trafego Doméstico (Nacional+Regional) para a variavel
Passageiros-Quilémetros Transportados mostra o incremento do trafego Doméstico Regional em
relacdo ao Nacional a partir de 1992, porém com a predominancia, ainda, do trafego Doméstico
Nacional. Esta evolugao é apresentada no Gréfico 3.5 a seguir.

Gréfico 3.5 - Passageiros-Quildmetros Transportados
Trafego Doméstico Nacional+Doméstico Regional
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).

1997 — Dado preliminar.
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3.2.1.3.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO
(NACIONAL+REGIONAL)

O Gréfico 3.6 apresenta a evolugdo histérica do agregado do trafego Doméstico
(Nacional+Regional) para o Total de Passageiros Transportados. Pode-se observar uma
participacdo crescente do tréfego Doméstico Regional no Total de Passageiros Transportados do
agregado Doméstico a partir de 1994. Esta participacdo é mais significativa do que a constatada
para a variavel Passageiros-Quildmetros Transportados apresentada no Gréfico 3.5, em
decorréncia da etapa média do passageiro do trafego Doméstico Regional ser menor do que a
observada no Doméstico Nacional.

Grafico 3.6 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico (Nacional € Regional)
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Fonte: Dados histdricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
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3.2.1.4 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR
3.2.1.4.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Companhias Nacionais

A série historica utilizada para calibrar 0 modelo de Passageiros-Quildmetros do trafego
Internacional Regular das Companhias Nacionais (PKTICN) abrange o periodo de 1978 a 1997.
Esta variavel vem apresentando um comportamento ascendente, com um crescimento médio
anual de cerca de 8,7%. Este incremento pode ser atribuido dentre outros fatores: a politica de
flexibilizagdo implementada pelo Departamento de Aviagdo Civil (DAC), que vem permitindo o
aumento da oferta das empresas nacionais tais como a VASP, a TRANSBRASIL; a insergao de
um numero maior de empresas estrangeiras no setor; as questdes referentes a revisdo e a
ampliacéo dos acordos bilaterais.

O modelo potencial foi o selecionado, sendo consideradas como variaveis explicativas o
Produto Interno Bruto (PIB), o YIELD e uma variavel Dummy representativa do crescimento
observado no periodo de 1991 a 1997. Para os horizontes de previsdo considerou-se uma
continuidade da tendéncia dos Ultimos anos, admitindo-se para a variavel binaria dummy valor 1
(um). O modelo selecionado bem como um gréfico da série historica desta varidvel séo
apresentados a seguir:

LN(PKTICN/103) = - 21,17066 + 1,985177*LN(PIB/103) - 0,237842*LN(YPICN*108) + 0,276648*"DUMMY
t =-4,08 t =8,93 t =-2,51 t =4,15

R? = 0,97 F = 207,15 DW = 1,73

Gréfico 3.7 - Passageiros-Quildmetros Transportados
Companhias Nacionais
Trafego Internacional Regular
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Companhias Estrangeiras

As previsdes desta variavel foram obtidas com base na relagdo entre os Passageiros-
Quildmetros Transportados pelas Companhias Estrangeiras e os transportados pelas Companhias
Nacionais do Trafego Internacional Regular. Esta relagdo tem apresentado um comportamento
regular nos ultimos anos e, portanto, para efeito de previsdo, adotou-se o valor de 1997, que é
aproximadamente igual a 1, como balizador para as previsdes.

PKTICE = PKTICN

Gréfico 3.8 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Companhias Estrangeiras Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.

Companhias Nacionais e Estrangeiras

As estimativas desta variavel foram obtidas através do agregado do volume de Passageiros-
Quildmetros Transportados pelas Companhias Nacionais € Companhias Estrangeiras do trafego
Internacional Regular, com origem e destino no Brasil conforme é mostrado pela relagéo abaixo.

PKTIT = PKTICN + PKTICE

Demanda Global do Transporte Aéreo 311



Formulag&o dos Modelos de Demanda por Transporte Aéreo

Gréfico 3.9 - Passageiros-Quildmetros Transportados
Cias. Nacionais e Estrangeiras - Trafego Internacional Regular
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1997 - Dado preliminar.

3.2.1.4.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO INTERNACIONAL
REGULAR

Companhias Nacionais

As estimativas desta variavel envolvem os Passageiros-Quildmetros Transportados do
trafego Internacional Regular (PKTICN) e a Etapa Média percorrida pelo Passageiro (EMPICN),
neste mesmo tipo de trafego conforme a relagéo abaixo. O modelo de previsdo da Etapa Média de
Passageiro (EMPICN) é apresentado no item 3.3.4.3 deste capitulo.

PKTICN

PTICN = ———
EMPICN

Os valores histéricos apresentados no Grafico 3.10, abaixo, serviram de base para o célculo
da Etapa Média.
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Gréfico 3.10 - Total de Passageiros Transportados

Companhias Nacionais
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Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).

1997 - Dado preliminar.

Companhias Estrangeiras

As estimativas desta variavel envolvem os Passageiros-Quildmetros Transportados do

trafego Internacional Regular das Companhias Estrangeiras (PKTICE) e a Etapa Média percorrida

pelo Passageiro neste mesmo tipo de trafego conforme é mostrado pela equagéo a seguir sendo

que, adotou-se como etapa média a mesma dos passageiros das Companhias Nacionais

(EMPICN). O modelo de previsao da Etapa Média de Passageiro (EMPICN) é apresentado no item

3.3.4.3 deste capitulo.

PTICE =

PKTICE
EMPICN

O Grafico 3.11, a seguir, mostra um panorama da evolugdo do total de Passageiros

Transportados pelas Companhias Estrangeiras no trafego Internacional Regular.
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Gréfico 3.1 - Total de Passageiros Transportados
Companhias Estrangeiras
Tréfego Interacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.

Companhias Nacionais e Estrangeiras

A estimativa do Total de Passageiros transportados no trafego Internacional Regular
envolve a soma dos respectivos Passageiros das Companhias Nacionais e Estrangeiras como se
vé na seguinte equagdo. O Grafico 3.12, a seguir, mostra a evolucéo histdrica deste trafego, no

periodo de 1978 a 1997.
PTIT = PTICN + PTICE
Grafico 3.12 - Total de Passageiros Transportados
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3.2.1.5 - TRAFEGO TOTAL GERAL
3.2.1.5.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

O agregado Total de Passageiros-Quilometros Transportados envolve a soma dos trafegos
Doméstico Nacional, Doméstico Regional e Internacional Regular (Companhias Nacionais e
Estrangeiras). O Grafico 3.13 mostra uma evolugéo crescente do Total Geral e que, também, a
partir de 1992, todos os trés trafegos cresceram individualmente, havendo sempre a
predominancia do trafego Internacional Regular em relacdo aos demais.

Grafico 3.13 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Trafego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Intemacional Regular)
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3.2.1.5.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO TOTAL GERAL

O Total Geral de Passageiros Transportados é resultado da soma dos trafegos Doméstico
Nacional, Doméstico Regional e Internacional Regular (Companhias Nacionais e Estrangeiras). O
Grafico 3.14 mostra a evolugao histdrica para o Total Geral.

Apesar da predominancia do trafego Doméstico Nacional, verifica-se 0 aumento da
participacao relativa tanto do trafego Doméstico Regional quanto do Internacional Regular.

Grafico 3.14 - Total de Passageiros Transportados - Trafego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Internacional Regular)
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.2 - MERCADO DE CARGA E MALA POSTAL

Para cada um dos trafegos analisados foram desenvolvidos modelos para as variaveis
Toneladas-Quildmetros de Carga, de Mala Postal, e do agregado Carga e Mala Postal, bem
como do Total de Carga, de Mala Postal, e do agregado Carga e Mala Postal de acordo com o
que se segue.

3.2.2.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL
3.2.2.1.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA

Com base na série histérica do periodo de 1978 a 1997 foi obtido um modelo logaritmico,
utiizando-se as Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada como varidvel dependente e,
como variaveis explicativas, o Produto Interno Bruto e uma variavel binaria aummy com valor 1
(um) no ano de 1997. O modelo estimado € apresentado a seguir:

(TKCD/10%) = -1.591933E7 + 8,063802E5*LN (PIB/10°) - 1,578793E5*DUMMY
t=-8,81 t=9,03 t=-2,63

R?=0,81 F=4124 DW = 1,27

Gréfico 3.15 - Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.
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3.2.2.1.2 - TOTAL DE CARGA TRANSPORTADA

As estimativas desta variavel envolvem o volume de Toneladas-Quilémetros de Carga
Transportada no trafego Doméstico Nacional (TKCD) e a Etapa Média de Carga Transportada
(EMCD), neste mesmo tipo de trafego. O modelo de previsdo da EMCD é apresentado no item
3.3.5.1, deste Capitulo. Assim sendo, tem-se:

p_ TKCD
EMCD

O Grafico 3.16 apresenta os valores histdricos observados no periodo de 1982 a 1997,
0s quais serviram de base para o calculo da Etapa Média.

Gréfico 3.16 - Total de Carga Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.2.1.3 - TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANSPORTADA

O comportamento desta variavel, ao longo da Ultima década, tem-se mostrado bastante
irregular como pode ser observado no grafico a seguir. Nas séries historicas de Tonelada-
Quilometros de Mala Postal do trafego Doméstico Nacional néo esté@o incluidos os valores
referentes a Rede Postal Noturna até 1990, em decorréncia do fato de que o DAC sd passou a
computar este valor em suas estatisticas a partir de 19913. Cumpre comentar que este fato foi
devidamente considerado durante o processo de modelagem, e que n&o traz repercussdes
para o restante do trabalho.

Assim, o volume de Toneladas-Quildmetros de Mala Postal do Trafego Doméstico
Nacional foi previsto através do modelo de tendéncia linear apresentado a seguir, ajustado para
uma serie historica de 1991 a 1997. Este modelo, apresentou bons testes estatisticos e suas
previsdes s@o coerentes com as expectativas de evolugéo futura do mercado de Mala Postal.

TKMD =8.230,07 ANO —16.349.700
t=4,62 t=-4,60

R?2=0,81 F=21,34 DW = 2,19

Gréfico 3.17 - Toneladas-Quilometros de Mala Postal Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
Dados historicos de 1978 a 1990 néo incluem a Rede Postal Noturna.

* Afim de que fossem fornecidos os valores historicos da Rede Postal Noturna até 1990, foram feitas consultas junto & Empresa
Brasileira de Correios e Telégrafos (EBCT), quanto a disponibilidade dessas informagdes relativas ao periodo de 1978 a 1990.
Conforme o documento CT/DEGEOQ/DAER/147/98 de 19 de junho de 1998, a EBCT informou ao IAC que s6 possuia dados
historicos a partir de 1994 para o Total de Mala Postal da RPN agregado para todos os trafegos. No que se refere a Toneladas-
Quildmetros Transportadas, a EBTC informou que n&o dispde de estatisticas para esta variavel.
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3.2.2.1.4 - TOTAL DE MALA POSTAL TRANSPORTADA - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

As estimativas desta variavel envolvem o volume de Toneladas-Quilémetros de Mala Postal
Transportada (TKMD) previstos no item anterior e a Etapa Média da Carga (EMCD) para o trafego

Domeéstico Nacional.

E importante salientar que foi utilizada a Etapa Média da Carga no lugar da Etapa Média da
Mala Postal, devido a limitagdo dos dados disponiveis para esta Ultima variavel. Desta forma,

obteve-se a seguinte relagao:

A evolugdo historica da Mala Postal Transportada é apresentada no Grafico 3.18, a seguir.
7~ TKMD

Grafico 3.18 - Total de Mala Postal Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).

1997 — Dado preliminar.

Dados histdricos de 1978 a 1990 n&o incluem a Rede Postal Noturna.
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3.2.2.1.5 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA

A seguir é apresentada a equacéo para o total de Toneladas-Quildmetros Transportadas
para 0 agregado das variaveis Carga e Mala Postal, que é representada pela soma das variaveis
Toneladas—Quilometros de Carga (TKCD) e Toneladas—Quildmetros de Mala Postal, para o

trafego em tela.

TKCMD =TKCD + TKMD

O Gréfico 3.19, abaixo, apresenta a evolugéo historica do Total de Toneladas-Quilémetros
de Carga e Mala Postal Transportadas para o trafego Doméstico Nacional.

Gréfico 3.19 - Toneladas-Quildémetros de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados histdricos - Anudrios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).

1997 - Dado preliminar.
Dados histdricos de 1978 a 1990 ndo incluem a Rede Postal Noturna.
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3.2.2.1.6 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO
NACIONAL
As estimativas do trafego Doméstico Nacional para o Total de Carga e Mala Postal
Transportadas (TCMD) foram obtidas através da soma do total de Carga e Mala Postal como é
mostrado pela relagdo a seguir.

TCMD =TCD + TMD
O Grafico 3.20 mostra a evolugao histérica do Total de Carga e Mala Postal Transportadas
para o trafego Doméstico Nacional, no periodo de 1982 a 1997.

Gréfico 3.20 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
1997 — Dado preliminar.
Dados historicos de 1982 a 1990 néo incluem a Rede Postal Noturna.
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3.2.2.2 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL
3.2.2.2.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Com base na série historica do periodo de 1986 a 1997, foi obtido um modelo de
regressao linear, tendo como variavel explicativa o Produto Interno Bruto.

(TKCMR /10%) = - 1,020193E5 + 0,000171 (PIB/103)
t=-19,32 t=22,63

R?=0,98 F=512,03 DW = 2,54

O histérico da variavel Toneladas-Quilometros de Carga e Mala Postal Transportadas
para o trafego Doméstico Regional e o respectivo modelo ajustado s&o apresentados no
Gréfico 3.21 para o periodo de 1986 a 1997.

Grafico 3.21 - Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1986-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.2.2.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO
REGIONAL

As estimativas para o total de Carga e Mala Postal Transportadas do Trafego Doméstico
Regional (TCMR) foram obtidas através da razéo entre o volume de Toneladas-Quilémetros de
Carga e Mala Postal Transportadas (TKCMR) e a Etapa Média da Carga Transportada (EMCR).
Neste caso, considerou-se a Etapa Média da Carga Regional.

TKCMR
EMCR

TCMR =

O Gréfico 3.22, abaixo, apresenta a evolugao histérica do Total de Carga e Mala Postal
Transportadas para o trafego Doméstico Regional, no periodo de 1978 a 1997.

Grafico 3.22 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.
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3.2.2.3 - TRAFEGO DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL)

3.2.2.3.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

O agregado de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas é
resultado da soma dos trafegos Doméstico Nacional e Regional, podendo se observar a
irregularidade da série e a predominéncia do trafego Doméstico Nacional conforme o Grafico

3.23.

Gréfico 3.23 - Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal Transportadas

Trafego Doméstico (Nacional+Regional)
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1986-96).

1997 — Dado preliminar.

Dados historicos de 1986 a 1990, relativos ao trafego Dom. Nacional, ndo incluem a Rede Postal Noturna.
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3.2.2.3.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO

(NACIONAL+REGIONAL)

O Total de Carga e Mala Postal Transportadas para o agregado do trafego Doméstico

(Nacional+Regional) apresenta um histérico irregular com larga predominéncia do volume

transportado p

elo trafego Doméstico Nacional, como pode ser observado no Grafico 3.24.

Verifica-se, entretanto, um gradativo aumento da participacdo do tréfego Doméstico

Regional a partir de 1993.

Grafico 3.24 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Doméstico Nacional (Nacional+Regional)
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
1997 - Dado preliminar.

Dados hi

storicos de 1982 a 1990, relativos ao trafego Dom. Nacional, ndo incluem a Rede Postal Noturna.
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3.2.2.4 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

3.2.2.4.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Companhias Nacionais

Para fins de previsdo desta variavel, selecionou-se o modelo potencial apresentado a
sequir, incluindo como variavel explicativa o Produto Interno Bruto (PIB). A série historica utilizada

abrange o periodo 1978 a 1997.

LN (TKCMPICN/10%) = - 35,057484 + 2,399128*LN (PIB/103)
t=15,39

R?=0,94

t=-8,97

F = 268,54

DW =1,16

O histérico da variavel Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas

pelas Companhias Nacionais para o trafego Internacional Regular e o respectivo modelo

ajustado séo apresentados no Grafico 3.25 para o periodo de 1978 a 1997.

Grafico 3.25 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas
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1997 — Dado preliminar.
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Companhias Estrangeiras

A previs@o de Toneladas-Quilémetros do agregado de Carga e Mala Postal do trafego
Internacional Regular das Companhias Estrangeiras foi obtida com base na relagdo média,
observada nos ultimos trés anos, desta variavel em relagdo as Companhias Nacionais. Assim tem-
se a seguinte relacao:

TKCMPICE =1,011759 * TKCMPICN

A evolugdo historica da variavel Toneladas-Quildmetros do agregado de Carga e Mala
Postal do tréfego Internacional Regular para as Companhias Estrangeiras é mostrada no Gréfico
3.26, abaixo.

Grafico 3.26 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 - Dado preliminar.
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Companhias Nacionais e Estrangeiras

As estimativas desta variavel foram obtidas através da soma das previsdes do volume de
Toneladas-Quilometros de Carga e Mala Postal das Companhias Estrangeiras e do volume de
Toneladas-Quilometros de Carga e Mala Postal das Companhias Nacionais, no que concerne ao

Trafego Internacional Regular. Isto é mostrado na equagao abaixo:

TKCMPIT =TKCMPICN + TKCMPICE

O Grafico 3.27, a seguir, apresenta a evolugao histérica para as Toneladas-Quildmetros
de Carga e Mala Postal Transportadas pelas Companhias Nacionais e Estrangeiras para o

trafego Internacional Regular.

Gréafico 3.27 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Intemacional Regular - Cias. Nacionais e Estrangeiras
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1997 - Dado preliminar.
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3.2.2.4.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO

INTERNACIONAL REGULAR

Companhias Nacionais

A estimativa desta variavel envolve o volume de Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala

Postal Transportadas pelas Companhias Nacionais do Trafego Internacional Regular
(TKCMPICN) e a respectiva Etapa Média. Vale ressaltar que utilizou-se a Etapa Média de
Carga Transportada pelas Companhias Nacionais (EMCICN) a qual foi estimada como 3.573

Km, que € a média do periodo 1988 a 1997. Desta forma, tem-se a seguinte equagéo:

TCMPICN =

TKCMPICN
EMCICN

O Gréafico 3.28 apresenta a evolucao histdrica para as Toneladas de Carga e Mala Postal
Transportadas pelas Companhias Nacionais no Trafego Internacional Regular.

Grafico 3.28 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas - Cias. Nacionais
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
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Companhias Estrangeiras

A estimativa desta variavel envolve o volume de Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala
Postal Transportadas pelas Companhias Estrangeiras do Trafego Internacional Regular
(TKCMPICE) e a Etapa Média de Carga Transportada pelas Companhias Nacionais deste
mesmo tipo de trafego (EMCICN). Vale salientar que foi utilizada a mesma Etapa Média de Carga
das Companhias Nacionais em razdo da indisponibilidade desta variavel para as Companhias
Estrangeiras. Segue-se a equagao resultante:

TKCMPICE
EMCICN

TCMPICE =

O Grafico 3.29 apresenta a evolugao histdrica para as Toneladas de Carga e Mala Postal
Transportadas pelas Companhias Estrangeiras no Trafego Internacional Regular.

Gréfico 3.29 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas - Cias. Estrangeiras
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1997 - Dado preliminar.
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Companhias Nacionais e Estrangeiras

As estimativas desta variavel foram obtidas através da soma das previsdes do volume de
Toneladas de Carga e Mala Postal das Companhias Estrangeiras e do volume de Toneladas de
Carga e Mala Postal das Companhias Nacionais, no que concerne ao Trafego Internacional
Regular. Segue-se a relagao:

TCMPIT = TCMPICN+TCMPICE

O Grafico 3.30 apresenta a evolugao histérica para as Toneladas de Carga e Mala Postal
Transportadas pelas Companhias Nacionais e Estrangeiras no Trafego Internacional Regular.

Grafico 3.30 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Cias. Nacionais+Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
1997 — Dado preliminar.
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3.2.2.4.3 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA

Companhias Nacionais

O volume de Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada pelas Companhias
Nacionais foi obtido com base na participacdo percentual desta variavel em relagdo ao volume
total de Toneladas-Quilometros de Carga e Mala Postal. Esta relagdo foi obtida com base na
média observada durante o periodo 1995 a 1997 e mantida constante para todos os horizontes
de previsdo. Assim, tem-se a seguinte relagéo:

TKCICN =0,9777* TKCMPICN

O Graéfico 3.31, a seguir, apresenta a evolugao histérica para as Toneladas-Quildmetros
de Carga Transportada pelas Companhias Nacionais no Trafego Internacional Regular.

Gréfico 3.31 - Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada

Cias. Nacionais
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
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Companhias Estrangeiras

O volume de Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada pelas Companhias
Estrangeiras foi obtido tomando-se como base a mesma relagdo percentual utilizada para prever
TKCICN (Toneladas—Quilémetros de Carga Transportada no Trafego Internacional das
Companhias Nacionais). Tem-se ent&o:

TKCICE =0,9777* TKCMPICE

O Grafico 3.32, a seguir, apresenta a evolugao histérica para as Toneladas-Quildmetros
de Carga Transportada pelas Companhias Estrangeiras no Trafego Internacional Regular.

Gréfico 3.32 - Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada
Cias. Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
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Companhias Nacionais e Estrangeiras

O volume de total de Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada pelas Companhias
Estrangeiras e Nacionais foi obtido somando-se os valores previamente obtidos para as
Companhias Estrangeiras e Nacionais, respectivamente, conforme mostra a relagéo abaixo:

TKCIT = TKCICN + TKCICE

O Grafico 3.33, abaixo, apresenta a evolugao historica para as Toneladas-Quildmetros de
Carga Transportada pelas Companhias Nacionais e Estrangeiras no Trafego Internacional
Regular.

Gréfico 3.33 - Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada
Cias. Nacionais+Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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1997 — Dado preliminar.

Demanda Global do Transporte Aéreo 335



Formulag&o dos Modelos de Demanda por Transporte Aéreo

3.2.2.4.4 - TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANSPORTADA

Companhias Nacionais

Utilizou-se no calculo das Toneladas-Quilémetros de Mala Postal Transportada a relagao
média (para o periodo 1995 e 1997) entre a variavel Toneladas-Quildmetros de Mala Postal no
Trafego Internacional Regular das Companhias Nacionais e 0 agregado de Carga e Mala Postal do
mesmo tipo de tréfego.

Cabe ressaltar que a mala postal continua apresentando uma movimentagdo pouco
significativa quando confrontada com a carga.

TKMPICN =0,02226 * TKCMPICN
O Grafico 3.34 apresenta a evolugdo histérica para as Toneladas-Qulidmetros de Mala
Postal Transportada pelas Companhias Nacionais no Trafego Internacional Regular.

Gréfico 3.34 - Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada
Cias. Nacionais
Trafego Internacional Regular
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Companhias Estrangeiras

Estabeleceu-se uma relagdo entre a variavel Toneladas-Quilometros de Mala Postal
Transportada no Trafego Internacional Regular das Companhias Estrangeiras e o agregado de
Carga e Mala Postal do mesmo tipo de trafego, como sendo o mesmo valor calculado para as
Companhias Nacionais. Tem-se, entdo, a seguinte equacao:

TKMPICE =0,02226 * TKCMPICE

O Gréfico 3.35 apresenta a evolucao histérica para as Toneladas-Quildmetros de Mala
Postal Transportada pelas Companhias e Estrangeiras no Trafego Internacional Regular.

Gréfico 3.35 - Toneladas-Quilémetros de Mala Postal Transportada
Cias. Estrangeiras
Tréfego Internacional Regular
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Fonte: Dados histdricos - Anuérios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-96).
1997 — Dado preliminar.
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Companhias Nacionais e Estrangeiras

O valor do Total de Toneladas-Quildometros de Mala Postal do trafego Internacional
Regular foi obtido com base na soma das Companhias Nacionais e Estrangeiras conforme é
apresentado pela seguinte relacao.

TKMPIT = TKMPICN + TKMPICE

O Grafico 3.36, abaixo, mostra a evolugao historica, no periodo de 1978 a 1997, para as
Toneladas-Quildmetros e Mala Postal Transportada pelas Companhias Nacionais e

Estrangeiras no Trafego Internacional Regular.

Grafico 3.36 - Toneladas-Quilémetros de Mala Postal Transportada
Cias. Nacionais+Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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3.2.2.5 - TRAFEGO TOTAL GERAL

3.2.2.5.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

O Total Geral de Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal foi obtido através da
soma dos respectivos valores dos trafegos Doméstico Nacional (TKCMD), Doméstico Regional
(TKCMR) e Internacional Regular (TKCMPIT). O Grafico 3.37 apresenta o historico do Total
Geral onde observa-se um comportamento crescente, a partir de 1991. Verifica-se, também,
uma predominéncia do trafego Internacional Regular em relagdo aos demais, sendo o trafego
Domeéstico Regional muito pequeno em relagéo aos demais.

Gréfico 3.37 - Toneladas-Quildémetros de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Int. Cias. Nacionais+Int. Cias. Estrangeiras)
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1986-96).
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3.2.2.5.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO TOTAL GERAL

O Total Geral de Carga e Mala Postal Transportada € a soma dos Trafegos Doméstico
Nacional (TCMD), Doméstico Regional (TCMR) e Internacional Regular (TCMPIT). O Gréfico
3.38 apresenta o histérico do Total Geral onde observa-se, em especial nos Ultimos cinco anos,
um comportamento crescente. Por sua vez, pode-se constatar, que o trafego Doméstico
Regional apresenta uma participagdo pouco expressiva em relacdo aos demais, apesar de ser
um pouco mais significativa do que aquela observada para a variavel Toneladas-Quildmetros,
no item anterior.

Grafico 3.38 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Tréfego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Internacional Regular)
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3.3 - PROJECOES DAS VARIAVEIS EXPLICATIVAS

No item anterior, foram ajustados todos os modelos que constituem as fungdes de
demanda para Passageiros, Carga e Mala Postal para os trafegos Doméstico e Internacional.
Todavia, para que possam ser obtidas as prognoses para essas variaveis, & necessario que
sejam feitas projecOes das variaveis explicativas para os horizontes de planejamento.

Deste modo, tomou-se como base para a obtencdo das prognoses das variaveis
dependentes Passageiros, Carga e Mala Postal o comportamento das variaveis explicativas
Produto Interno Bruto (PIB) e do VY/ELD (pre¢o médio pago por quildmetro voado), por
apresentarem o melhor ajustamento estatistico. Cabe novamente ressaltar que esta formulagéo é
a mesma adotada pela OACI.

Ao se analisar a evolugdo e o desempenho do transporte aéreo doméstico no Brasil, pode-
se constatar uma grande correlagdo com os ciclos da economia brasileira, demonstrando o alto
grau de dependéncia entre 0 segmento da industria de transporte aéreo e o desempenho da
economia.

As varidveis explicativas citadas, PIB e YIELD, foram objeto de um detalhamento maior nos
itens a seguir.

3.3.1-PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)

O comportamento do Produto Interno Bruto, que pode ser definido como a soma das
riquezas produzidas pelo pais, € indiscutivelmente um forte indutor da evolugdo da demanda por
transporte aéreo. Ao longo dos anos, a metodologia de calculo do PIB sofreu alteragdes, cabendo
salientar, entretanto, que quando ocorre qualquer mudanga metodoldgica, a mesma € incorporada
a serie historica.

A seguir € apresentado o Quadro 3.1, com a evolugdo das taxas de crescimento do PIB, da
populacéo e da renda per-capita, a partir da década de 50 até 1997. Com base nesta tabela é
possivel apresentar um breve retrospecto da Economia Brasileira.

Quadro 31 - Brasil - Taxas de Crescimento - 1951/1997 (% a.a.)

PERIODO PIB Populagéo Renda Per-Capita
1951/60 74 3,0 4,3
1961/70 6,2 29 6,2
1971/80 8,6 2,5 6,0
1981/90 1,5 2,0 0,5
1991/97 3.4 14 1,9

Média (*) 54 2,4 3,6
Fonte: IBGE

(*) Média aritmética de todos os periodos.
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Gréfico 3.39 - Evolugéo do PIB, da Populagio e da Renda Per-Capita
Taxa de Crescimento Anual
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Fonte: Dados estatisticos - IBGE.

Pode-se observar que, desde o inicio da década de 50 até o final da década de 70, houve
um crescimento bastante significativo do PIB, superando inclusive a média de todos os periodos
(5,4%). Cabe destacar a década de 70, também conhecida como a do milagre econémico, na qual
0 pais apresentou o seu incremento mais significativo.

Na década seguinte, a economia como um todo apresentou indicios de estagnagdo, com
uma taxa média anual baixa (1,5%), sendo o Unico periodo em que a taxa de crescimento
populacional superou a do PIB, o que implicou em um decréscimo da renda per-capita (-0,5%). A
presente década sinaliza uma moderada, porém continua, recuperagdo econdémica, com taxa
média de crescimento anual do PIB da ordem de 3,4% .

O inicio dos anos 90 foi marcado por um desaquecimento da economia refletido em taxas
negativas do PIB (-4,17% no periodo 1989/90 e de —0,54% no periodo 1991/92), conforme Quadro
2.16 do capitulo anterior. Com o advento do Plano Real, o comportamento do PIB comegou a
sinalizar uma melhor recuperagéo (+5,85% no periodo 1993/94), o que foi acompanhado por uma
expressiva redugéo das taxas de inflagao.

Segundo estudo do BNDES#, o PIB brasileiro devera ter um crescimento em torno de 4%
a.a. como consequéncia da gradativa implementacdo de medidas de estimulo ao aumento da
capacidade de poupanca, da consolidagé&o da estabilizagdo da moeda, da melhoria do emprego,
bem como do aprofundamento da inser¢do do pais na economia mundial. Assim, o0 BNDES
desenvolveu trés cenérios alternativos para a evolugdo da economia brasileira, os quais serviram
de balizadores para as previsdes do PIB, conforme mostra o Quadro 3.2. Ap6s a aplicagdo das

4Cenéric? Macroecondémico: 1997-2002 — Ana Claudia Duarte de Além, Fabio Giambiagi, Florinda Pastoriza — Maio
1997 — Area de Planejamento Departamento Econémico — DEPEC / BNDES, Tabela 30- Valores dos Parametros
Selecionados em Diferentes Cenarios, pagina 50.
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respectivas taxas de crescimento previstas, tem-se no Quadro 3.3, as projecdes do PIB para os
horizontes de planejamento, prevendo-se ainda, na média, 1,19 trilhdes de reais em 2007.

Quadro 3.2 - PIB - Taxas Médias de Crescimento

HIPOTESES (%)
ANO -
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
*1996/1997 3,03
*1997/2002 3 4 5
*2002/2007 3 4 5

*IBGE, Diretoria de Pesquisas, Departamento de Contas Nacionais.

**Tabela 30 — Valores dos Pardmetros selecionados em diferentes cenarios—pag. 50 Cenario Macro-Econdmico:

1997/2002-DEPEC/BNDES, maio 1997.
**Extrapolacao dos Cenarios do BNDES, para os horizontes ndo contemplados no estudo referido.

Quadro 3.3 - Projegdes do Produto Interno Bruto

PREVISOES (x R$ 1000)
ANO (PREGOS MEDIOS DE 1996 EM REAIS)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997 (*) 802.418.610
2000 876.824.000 902.612.000 928.900.000
2002 930.223.000 976.265.000 1.024.112.000
2007 1.078.384.000 1.187.776.000 1.307.055.000
(*) Valor estimado
Grafico 3.40 - Produto Interno Bruto Brasileiro — Histérico e Projecdes
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Fonte: IBGE-Diretoria de Pesquisas/Departamento de Contas Nacionais (1978 — 1996).
1997 - Dado preliminar.
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3.3.2- YIELDDE PASSAGEIROS DO TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL (RECEITA MEDIA
POR PASSAGEIRO-QUILOMETRO)
A evolugéo histérica do Y/ELD de passageiros do Trafego Doméstico Nacional (YPD), vem
apresentando uma visivel tendéncia a queda, que pode ser explicada pelas seguintes razoes:

> Periodode 70a80- Marcado por avangos tecnolégicos com a intensificagdo do uso das
aeronaves Narrow Boay Turbofan, em substituicdo as aeronaves de jato puro e de propulsao
convencional. Juntamente com este quadro de modernizagéo da frota, a conjuntura econdmica
do periodo foi marcada por um grande crescimento, onde a combinagao desses fatores resultou
em um aumento da demanda e em um decréscimo acentuado no Y/ELD, em razdo da redugao
dos custos operacionais.

> Periodode 80a90- A conjuntura econémica deste periodo, ao contrario da anterior, foi
marcada por uma politica recessiva ndo s6 no Brasil como no contexto internacional. A recesséo
foi acentuada pelo aumento no prego dos combustiveis, insumo basico da aviagao, e pelas taxas
de inflacdo que corroeram os constantes reajustes tarifarios, repercutindo em um comportamento
irregular para o Y/ELD.

Ainda nesse periodo foram introduzidas no mercado doméstico as aeronaves Wide Body,
que possibilitaram um ganho ainda maior de espaco, se comparadas com as Narrow Body (cerca
de 100% em relagéo ao que se refere a passageiros e cerca de trés vezes mais no que tange a
carga). Além disso, as aeronaves Wide Boay apresentavam uma performance muito superior as
anteriores, levando nova reducdo expressiva nos custos operacionais e ampliagéo das rotas,
representando, assim, um marco no desenvolvimento do transporte aéreo brasileiro.

» Periodo de 90 até 97 — Inicio da década de 90, marcado por um periodo de instabilidade
econdmica e politica do Pais, seguido de uma recuperacéo e crescimento a partir de 1994 com o
advento do Plano Real. Este representou um marco na economia nacional, propiciando a
incorporagdo ao mercado de novos usuarios que, até entdo, ndo utilizavam o transporte aéreo
como meio de locomogdo. Ademais, com o incentivo ao aumento de pacotes turisticos, a
demanda Doméstica, cujo perfil tradicionalmente esteve motivado mais por viagens a negécios,

vem se expandindo no sentido de atuar também nesse segmento emergente.
Tendo em vista a conjuntura das ultimas décadas, em que o Y/ELD vem sinalizando uma
queda, calibrou-se um modelo exponencial, com base na série histérica do periodo 1978 a 1997,
conforme a seguinte equacéo:

LN(YPDN*108) = 70,571467 — 0,029456*ANO + 0,244717*DUMMY
t=5,88 t=-4,88 t=2,51

R%=0,54 F=12,10 DW = 1,74
Onde:

YPDN - Y/ELDde Passageiros Doméstico Nacional;

DUMMY - Variavel adummy que assume valor 1(um) no periodo 95/96/97, em que o Y/ELD
apresentou pequena tendéncia de crescimento. Para o futuro admitiu-se dummy igual 1(um),
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sendo que no conjunto, as previsdes acompanham a tendéncia media de decréscimo do Y/ELD
dos Ultimos vinte anos. Para a obten¢do dos valores pessimistas e otimistas, utilizou-se um
intervalo de confianga com 95% de nivel de confiabilidade.

Quadro 3.4 - Projegdes do Y/ELD
Passageiros Trafego Doméstico Nacional

N0 PREVISOES
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997 0,170277
2000 0,188376 0,147884 0,107392
2002 0,180629 0,139424 0,098218
2007 0,164438 0,120330 0,076221
Grafico 3.41 - Evolugéo do Y/ELD (YPDN)
Passageiros do Trafego Doméstico Nacional
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Fonte: Dados histdricos - Anuérios do Transporte Aéreo-DAC — Volumes | e Il (1978 — 1996).

1997 - Dado preliminar.
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3.3.3 - YIELDDE PASSAGEIROS DO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

O YIELD de passageiros do Trafego Internacional das Companhias Nacionais, similarmente
ao Domestico Nacional, vem apresentando uma tendéncia histérica decrescente. Entretanto, pelas
suas caracteristicas: emprego de aeronaves de grande porte, etapas médias mais longas e um
mercado altamente competitivo, se diferenciam do Y/ELD Doméstico Nacional por apresentar uma
tendéncia de decréscimo mais acentuado.

Esta tendéncia mais forte de queda do Y/ELD de passageiros internacionais, que pode ser
observada no grafico da pagina seguinte é traduzida por uma redugao real de aproximadamente
50% do valor observado entre os anos de 1980 a 1990.

Durante a década de 80, a alta inflacionaria e instabilidade cambial foram bastante
acentuadas, sendo que o Y/ELD refletia este panorama, apresentando os valores mais altos do
historico. A introdugao de maior liberalidade nos acordos bilaterais internacionais, associados com
um quadro de estabilidade econdmica no pais a partir de 1994, atraiu novas companhias
estrangeiras para 0 mercado, gerando uma maior competitividade e uma reducédo no Y/ELD.

Tendo em vista a conjuntura econdmica, calibrou-se um modelo exponencial de regressao
multipla, com base na série histdrica do periodo 1978 a 1997, conforme a seguinte equagao:

LN(YPICN *108) = 70,616385 — 0,029475*ANO - 0,534533*DUMMY
t=4,18 t=-3,46 t=-4,36

R?=0,84 F=4582 DW=1,11
Onde:
YPICN - Y/ELDde Passageiros Internacional das Cias. Nacionais;

DUMMY - Variavel binaria aummy que assume valor 1 (um) no periodo 1994 a 1997, em
que o YPICN atingiu valores mais baixos e 0 (zero) nos demais anos. Para os horizontes de
previsao a variavel dummy assumiu valor 1 (um).

Para obtencdo dos valores pessimistas e otimistas, considerou-se uma variagdo em torno
de 20% em torno da média.
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Quadro 3.5 - Projegbes do Y/ELD -Passageiros do Trafego Internacional Regular

Companhias Nacionais
PREVISOES
ANO -
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997 0,086081
2000 0,08189 0,06831 0,05465
2002 0,07728 0,06440 0,05152
2007 0,06669 0,05558 0,04446
Grafico 3.42 - Evolugéo do Y/ELD(YPICN) - Cias. Nacionais
Passageiros do Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC — Volumes | e 11 (1978 — 1996).
1997 - Dado Preliminar
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3.3.4 - ETAPA MEDIA DO PASSAGEIRO (EMP)

A etapa média do passageiro é uma variavel complementar que possibilita converter as
variaveis Passageiros-Quildmetros (PAX-KM) em Passageiros transportados (PAX). Esta
conversao permite um melhor entendimento quanto ao desempenho da industria de transporte
aéreo.

PAX — KM
EMP

PAX =

3.3.4.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

Para prever o comportamento futuro desta varidvel, optou-se pelo modelo de regressao
linear simples, abaixo descrito, por este apresentar os melhores testes estatisticos. A série
histérica utilizada inclui o periodo 1978 a 1997. Através de um intervalo de confianga de nivel de
significancia de 95% obtiveram-se as previsdes do Quadro 3.6.

EMPD = -19.559,17 + 10,330075*ANO
t=-13,23 t=13,89

R2=0,91 F=193,00 DW =175
Quadro 3.6 — ProjecOes da Etapa Média do Passageiro Doméstico Nacional

ANO ETAPA MEDIA DO PASSAGEIRO DOMESTICO NACIONAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997 1.067
2000 1.055 1.101 1.147
2002 1.075 1122 1.169
2007 1.122 1173 1.225
Gréfico 3.43 - Evolugdo da Etapa Média do
Passageiro Doméstico Nacional
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Fonte: Dados histéricos - Anuario do Transporte Aéreo-DAC-Volume | (1978 — 1996).
1997 — Dado preliminar.
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3.3.4.2 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL

Em fungdo do novo perfil adquirido pelas empresas domésticas de ambito regional a partir
das diretrizes estabelecidas na V CONAC, o comportamento da etapa média deste trafego
apresentou uma sensivel mudanga nos Ultimos anos, passando de 445 Km, em 1986, para 650

Kmem 1997.

Dessa forma, para fins de previsdo, optou-se pelo modelo de regresséo linear simples, a

seguir descrito, por apresentar melhores testes estatisticos. A série histérica utilizada abrange o

periodo 1986 a 1997, onde utilizou-se apenas as previsdes médias para o célculo dos Passageiros
Transportados nesse trafego.

t=-548 t=5,54
R2=(,73 F =30,64 DW = 1,94
Quadro 3.7 - Proje¢des da Etapa Média do Passageiro Regional
Elapa Média
ANO Passageiro Regional
1997 650
2000 751
2002 802
2007 929

EMPR = - 50.340,27 + 25,545455 * ANO

Gréfico 3.44 - Evolugdo da Etapa Média do Passageiro Doméstico Regional
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Fonte: Dados histdricos - Anuério do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1986 - 1996).

1997 — Dado preliminar.
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3.3.4.3 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

Para prever o comportamento futuro da Etapa Média do Passageiro do Trafego
Internacional das Companhias Nacionais, optou-se pelo modelo linear, abaixo descrito, por
apresentar os melhores testes estatisticos. A série historica utilizada inclui o periodo 1978 a 1997.

EMPICN =-160.154 + 82,933511 * ANO
t=-9,60 t=9,88

R2=0,84 F=97,59 DW=1,64

Quadro 3.8 - Projegdes de Etapa Média do
Passageiro Internacional das Cias. Nacionais

Etapa Média Passageiro
ANO Internacional Cias. Nacionais
Previsdes
1997 5.122
2000 5713
2002 5.879
2007 6.294

Gréfico 3.45 - Evolugdo da Etapa Média do Passageiro
Internacional das Cias. Nacionais
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Fonte: Dados histéricos - Anuario do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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3.3.5 - ETAPA MEDIA DE CARGA (EMC)

3.3.5.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

A Etapa Média de Carga no Trafego Doméstico Nacional (EMCD) observada na ultima
década ndo apresentou mudancas significativas na tendéncia média do seu comportamento,
oscilando dentro de uma faixa definida. Por isso, para efeito de previsdo, optou-se pela média
observada no periodo 1994 a 1997, mantendo-a constante durante os horizontes de previsao.

Assim tem-se a seguinte relagéo:

EMCD = 1.010 Km

Grafico 3.46 - Evolugéo da Etapa Média de Carga Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuario do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-1996).

1997 — Dado preliminar.
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3.3.5.2 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL

A Etapa Média de Carga no Trafego Doméstico Regional (EMCR) utilizada foi
calculada com base na média observada no periodo de 1990 a 96, cujo valor € 400 Km.

Entdo, para efeito de previsdo, manteve-se este valor constante para os horizontes de
planejamento.

Gréfico 3.47 - Evolugdo da Etapa Média de Carga
Trafego Doméstico Regional
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Fonte: Dados histdricos - Anuério do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1986-1996).
1997 - Dado preliminar.
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3.3.5.3 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

O comportamento da Etapa Média de Carga no Trafego Internacional Regular das
Companhias Nacionais (EMCICN) apresentou uma tendéncia de decréscimo durante a Ultima
década. Desta forma, para efeito de previséo, optou-se pela média desta variavel, observada no
periodo 1989 a 1997 mantendo-a constante para todos os horizontes de previsdo. Assim, tem-se a
seguinte relagao:

EMCICN =3.573 Km

Gréfico 3.48 - Evolugdo da Etapa Média de Carga - Cias. Nacionais
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados historicos - Anuario do Transporte Aéreo - DAC - Volume | (1982-96).
1997 — Dado preliminar.

3.4 - RESUMO GERAL DA FORMULAGAQ DOS MODELOS

A seguir é apresentado o Quadro 3.9 com um resumo geral da formulagdo dos modelos
de demanda referentes aos mercados de Passageiros, Carga e Mala Postal apresentados
anteriormente neste capitulo.

Pode-se observar no Quadro 3.9, no que se refere aos trafegos Doméstico Nacional e
Internacional Regular, que a variavel PIB vem apresentando uma expressividade muito maior
do que as demais, sendo refletida pelo seu maior coeficiente.

Pelo exposto nesse Capitulo, de posse das previsdes de todas as variaveis explicativas
envolvidas e das fungdes de demanda para todos os trafegos em estudo, pode-se, através da
aplicagao dessas previsdes nos modelos calibrados anteriormente, obter os resultados finais de
desempenho do transporte aéreo brasileiro, como pode ser apreciado a seguir.
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QUADRO 3.9 - RESUMO GERAL DA FORMULAGAO DOS MODELOS DE DEMANDA

MERCADO DE PASSAGEIROS

Tréfego Varidvel (Unidade) Equagdo
LN(YPDN*108) = 70,571467 - 0,029456*ANO + 0,244717*DUMMY
Y;’g/’; & '%AD - t=588  t=-4,88 t=251
KM) R2=0,54 F=12,10 DW=1,74
LN (PKTD/103) = -10,133371+1,453319*LN(PIB/103) - 0,245187*LN(YPDN*10€) - 0,283245*DUMMY
Doméstico Nacional PKTD (PAX-KM) t=-2,24 t=8,20 t=-2,23 t=-6,19
omestico faciona R2=0,89 F = 54,00 DW=1,78
EMPD =-19.559,17 + 10,330075*ANO
EMPD (KM) t=-13,23 t=13,89
R2=0,91 F=193,00 DW=1,75
PTTD (PAX) PTTD = PKTD / EMPD
LN (PKTR/10%) = -61,733313 + 3,697056*LN(PIB/103) + 0,986468*DUMMY
PKTR (PAX-KM) t=-528 t=6,39 t=5,52
R2=0,94 F=134,77 DW=1,21
Doméstico Regional EMPR =-50.340,27 + 25,545455*ANO
EMPR (KM) t=-548 t=5,54
R2=0,73 F =30,64 DW=1,94
PTTR (PAX) PTTR = PKTR / EMPR
YPICN (YIELD LN(YPICN*108) = 70,616385 - 0,029475*ANO - 0,534533*DUMMY
Cias. Nacionais R A(X-KM) ' t=418 t=-346 t=-4,36
R2=0,84 F =45,82 DW=1,11
LN (PKTICN/103) = -21,17066+1,985177*LN(PIB/103) - 0,237842*LN(YPICN*108) + 0,276648*DUMMY
o Cias. Nacionais PKTICN (PAX-KM) t=-4,08 t=893 t=-2,51 t=415
% R2=0,97 F =207,15 DW=1,73
% Cias. Estrangeiras PKTICE (PAX-KM) PKTICE = PKTICN
-§ Cias. Nac. + Estrang. PKTIT (PAX-KM) PKTIT = PKTICN + PKTICE
x
QE) EMPICN =-160.154 + 82,933511*ANO
s Cias. Nacionais EMPICN (KM) t=-960 t=9,88
R2=0,84 F=9759 DW =164
Cias. Nacionais PTICN (PAX) PTICN = PKTICN / EMPICN
Cias. Estrangeiras PTICE (PAX) PTICE = PKTICE / EMPICN
Cias. Nac. + Estrang. PTIT (PAX) PTIT = PTICN + PTICE
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QUADRO 3.9 - RESUMO GERAL DA FORMULAGAOQ DOS MODELOS DE DEMANDA (CONT)

MERCADO DE CARGA E MALA POSTAL

Trdfego Vanigvel (Unidade) Equagdo
TKCD/103 = -1,591933E7 + 8,063802E5 * LN(PIB/10%) - 1,578793E5 * DUMMY
TKCD (TON-KM) t=-8,81 t=9,03 t=-2,63
R2=0,81 F=4124 DW =127
EMCD (KM) EMCD = 1.010
TCD (TON) TCD = TKCD / EMCD
Doméstico Nacional TKMD = 8.230,07 ANO-16.349.700
TKMD (TON-KM) t=4,62 t=-4,60
R2=0,81 F=2134 DW = 2,19
TMD (TON) TMD = TKMD / EMCD
TKCMD (TON-KM) TKCMD = TKCD + TKMD
TCMD (TON) TCMD =TCD + TMD
TKCMR/103 = -1,020193E5 + 0,000171*(PIB/103)
TKCMR (TON-KM) t=-19,32 t=22,63
2 = = =
Doméstico Regional RZz=0,98 F=512,03 DW =254
EMCR (KM) EMCR = 400
TCMR (TON) TCMR = TKCMR / EMCR
LN (TKCMPICN/103) = -35,057484 + 2,399128*LN(PIB/10°)
Cias. Nacionais TKCMPICN (TON-KM) t=-8,97 t=15,39
R2=0,94 F = 268 54 DW = 1,16
Cias. Estrangeiras TKCMPICE (TON-KM) [ TKCMPICE =1,011759 * TKCMPICN
Internacional Regular Cias. Nac. + Estrang. | TKCMPIT (TON-KM) | TKCMPIT = TKCMPICN + TKCMPICE
(Carga+Maia Postal) Cias. Nacionais EMCICN (KM) EMCICN = 3573
Cias. Nacionais TCMPICN (TON) TCMPICN = TKCMPICN / EMCICN
Cias. Estrangeiras TCMPICE (TON) TCMPICE = TKCMPICE / EMCICN
Cias. Nac. + Estrang. TCMPIT (TON) TCMPIT = TCMPICN + TCMPICE

Cias. Nacionais

TKCICN (TON-KM)

TKCICN =0,9777 * TKCMPICN

Internacional Regular

TKCICE (TON-KM)

TKCICE = 0,9777 * TKCMPICE

(Carga) Cias. Estrangeiras

Cias. Nac. + Estrang.

TKCIT (TON-KM)

TKCIT = TKCICN + TKCICE

Cias. Nacionais

TKMPICN (TON-KM)

TKMPICN = 0,02226 * TKCMPICN

Internacional Regular (Mala

Postal) Cias. Estrangeiras

TKMPICE (TON-KM)

TKMPICE = 0,02226 * TKCMPICE

Cias. Nac. + Estrang.

TKMPIT (TON-KM)

TKMPIT = TKMPICN + TKMPICE
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Resultados Obtidos

Neste capitulo séo apresentados os resultados obtidos e respectivos comentarios basicos
pertinentes aos Trafegos Doméstico (Nacional e Regional) e Internacional no que diz respeito ao
movimento de Passageiros, Carga e Mala Postal, decorrente da implementagdo dos modelos
desenvolvidos no capitulo anterior.

Este estudo contempla o curto, médio e longo prazos, nos horizontes de 2000, 2002 e 2007, ou
seja, 3, 5 e 10 anos, respectivamente. Para as prognoses nestes horizontes levou-se em consideragéo
a continuidade da Politica de Flexibilizacdo, que o DAC vem praticando desde o final da década de 80,
e que tem se consolidado no decorrer dos anos 90.

4.1 - MERCADO DE PASSAGEIROS

Para cada um dos trafegos analisados foram desenvolvidos modelos para as variaveis Passageiros-
Quildmetros e Total de Passageiros Transportados. A aplicacdo dos modelos estimados resultou em um
conjunto de quadros contendo as previsdes, que serdo apresentados nos itens seguintes.

4.1.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

A varidvel Passageiros-Quilometros do Trafego Doméstico Nacional vem apresentando um
comportamento crescente nos ultimos cinco anos, sem contudo retornar ao patamar anterior a 1991. Este
panorama pode ser associado aos fatores citados a seguir:

e Retracdo da demanda no inicio da década de 90, decorrente da instabilidade econdmica e politica
do Pais, seguida de uma recuperagdo e crescimento a partir de 1994, como consequéncia da
implementagdo do Plano Real.

e Crescimento e consolidagdo das empresas aéreas regionais, que passaram a ofertar, a partir de
1992, servigos aéreos até entdo exclusivos das companhias nacionais, acrescentando elementos de
maior competitividade ao mercado doméstico, em conformidade com as diretrizes emanadas da V
CONAC, e legislacao subseqtiente em vigor (Portarias nes 687/GM5 e 688/GMS, de 15 de setembro
de 1992 — Reestruturagdo do Sistema de Transporte Aéreo Regular e Linhas Aéreas Especiais,
respectivamente).

Com base nos modelos desenvolvidos no capitulo anterior, nas premissas admitidas para o
presente estudo, e adotando-se, conforme trabalho realizado pelo BNDES, uma taxa de crescimento
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médio de 4% ao ano para o PIB, combinado com as previsbes de decréscimo do Y/ELD, cria-se uma
expectativa de se atingir cerca de 26 bilhdes de Passageiros-Quilémetros Transportados em 2007 (ver
Tabela e Gréfico 4.1), representando uma taxa média anual de crescimento de 6,8% relativa ao periodo
1997-2007. Com relagdo as previsdes pessimistas e otimistas utilizou-se critério analogo, com taxas de
crescimento médias de 3% e 5% para o PIB respectivamente, combinadas as previsdes do Y/ELD.

4.1.1.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Tabela 4.1 - Previsdo de Passageiros-Quildmetros Transportados

O PAX-KM DOMESTICO NACIONAL (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 13.592.470

2000 15.124.000 16.739.000 18.876.000

2002 16.651.000 19.033.000 22.234.000

2007 21.122.000 26.240.000 33.727.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.1 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Trafego Doméstico Nacional
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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4.1.1.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

No que se refere ao total de Passageiros Transportados para o trafego em quest&o, a prognose
média é de se atingir, no ultimo horizonte, aproximadamente 22 milhdes de Passageiros Transportados
pelo modo aéreo (ver Tabela e Grafico 4.2), 0 que representa um crescimento médio anual de 5,79% em
relagdo a 1997.

Tabela 4.2 - Previsdo do Total de Passageiros Transportados

ANO TOTAL DE PAX TRANSP.- DOMESTICO NACIONAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 12.739.781
2000 14.335.000 15.203.000 16.457.000
2002 15.489.000 16.963.000 19.019.000
2007 18.825.000 22.370.000 27.533.000
(*) Dado preliminar.
Grafico 4.2 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico Nacional
°
26.000
m HISTORICO
29,000 m PESSIMISTA A
_ AMEDIA
§ @ OTIMISTA
Xq . o
x E 18.000
T
2 °
= A u
O
F 14.000 =
10.000 -
6.000 - —
[eo) o o <t © o0} o (s} < [(e} [} o N < ©
5 §8 888 B & 88 8 E B § &
ANO

Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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4.1.2 - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL

Uma das medidas mais significativas que impulsionou o Trafego Doméstico Regional, como
consequéncia da V CONAC, foi a extingao das areas de exploragéo exclusiva estabelecidas através do
Sistema Integrado de Transporte Aéreo Regional (SITAR), criado em 1975. O fim da delimitagdo
geografica proporcionou a incorporag@o pelo Trafego Regional de ligagbes que eram oferecidas
unicamente pelas linhas aéreas domésticas regulares, hoje Domésticas Nacionais. Adicionalmente,
outra medida de grande impacto foi a autorizagéo de criagdo de novas empresas.

Com esta nova adequagdo, o mercado regional, que contava até 1991 com apenas cinco
empresas operando no setor, passou a ser atendido em dezembro de 1997 por dezesseis empresas.
Esta abertura de mercado tem acarretado ao segmento regional um aumento consideravel na sua frota,
com a inser¢cdo de aeronaves do tipo jato, o que vem representando um significativo ganho de
capacidade e conforto para os usuarios. Com isso, 0 mercado Regional passou a apresentar, além da
competicao direta entre si, uma concorréncia indireta com as empresas do Trafego Doméstico Nacional.

Atualmente, as empresas regionais oferecem aos usuarios mais uma op¢do nas linhas de alta
densidade, principalmente nas denominadas Linhas Aéreas Especiais, mantendo, no entanto, o objetivo
para o qual foram criadas, ou seja, 0 atendimento de localidades de pequeno e médio portes.

Em fungdo do contexto apresentado, o trafego doméstico vem apresentando um crescimento
substancial no mercado Regional.

De acordo com o0 que se observa nas tabelas 4.3 e 4.4 do Trafego Doméstico Regional, para o
ultimo horizonte de previsdo (2007), estima-se um total de Passageiros-Quildmetros e Passageiros
Transportados da ordem de 14,7 bilhdes e 15,8 milhdes, respectivamente. Estes valores representam
taxas médias de crescimento anuais, em relagdo a 1997, de 13,75% para os Passageiros-Quildmetros e
9,76% para os Passageiros Transportados.
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Resultados Obtidos

4.1.2.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Tabela 4.3 - Previsdo de Passageiros-Quildmetros Transportados

ANO PAX-KM DOMESTICO REGIONAL (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 4.057.145
2000 4.791.000 5.333.000 5.930.000
2002 5.961.000 7.127.000 8.506.000
2007 10.296.000 14.716.000 20.962.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.3 - Passageiros-Quildmetros Transportados
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).

1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.1.2.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL

Tabela 4.4 - Previsdo do Total de Passageiros Transportados

ANO TOTAL DE PAX TRANSP. DOMESTICO REGIONAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 6.240.668
2000 6.380.000 7.101.000 7.896.000
2002 7.433.000 8.887.000 10.606.000
2007 11.082.000 15.840.000 22.563.000
(*) Dado preliminar.
Grafico 4.4 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico Regional
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).

1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.1.3 - TRAFEGO DOMESTICO (NACIONAL E REGIONAL)

As previsdes para 0 agregado do trafego Doméstico (Nacional e Regional) s&o mostradas nas
Tabelas 4.5 e 4.6 para as variaveis Passageiros-Quilometros e Total de Passageiros Transportados
respectivamente. Para o ultimo horizonte, (2007) espera-se uma taxa de crescimento médio anual, em
relacdo a 1997, de 8,78% para o numero de Passageiros-Quildmetros e de 7,25 para o Total de
Passageiros Transportados, prevendo-se para 2007 cerca de 41 bilhdes de Passageiros-Quildmetros e
de 38,2 milhdes de Passageiros.

4.1.3.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Tabela 4.5 - Previsdo de Passageiros-Quildmetros Transportados

ANO PAX-KM DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL) (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 17.649.615
2000 19.915.000 22.072.000 24.806.000
2002 22.612.000 26.160.000 30.740.000
2007 31.418.000 40.956.000 54.689.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.5 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Trafego Doméstico (Nacional+Regional)
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.1.3.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO DOMESTICO (NACIONAL

+REGIONAL)
Tabela 4.6 - Previséo do Total de Passageiros Transportados
N0 TOTAL DE PAX TRANSP. DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 18.980.449

2000 20.715.000 22.304.000 24.443.000
2002 22.922.000 25.850.000 29.625.000
2007 29.907.000 38.210.000 50.096.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.6 - Total de Passageiros Transportados
Trafego Doméstico (Nacional+Regional)
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Resultados Obtidos

4.1.4 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

Similarmente ao ocorrido com os Trafegos Doméstico Nacional e Regional, em particular apds a
realizacdo da V CONAC, a Politica de Flexibilizagdo implementada pelo Ministério da Aeronautica tem
resultado em importantes estimulos ao desenvolvimento deste segmento.

No que se refere as empresas nacionais, principalmente VASP e Transbrasil, houve um
substancial incremento das suas operagdes internacionais, levando a necessidade de adequacgéo de
suas frotas para atender a este mercado.

Outra mudanga ocorrida nos ultimos anos foi a inser¢do das mega-empresas estrangeiras,
ocasionando maior competitividade no segmento internacional. Cabe salientar que essa
competitividade aumentou com a introducdo, a partir de dezembro de 1993, de uma politica de
descontos aplicados sobre as tarifas internacionais de passagens, negociada pela IATA e ratificada
pelo governo brasileiro.

As tabelas de 4.7 a 4.12 apresentam os prognosticos do trafego Internacional Regular no que se
refere as Companhias Nacionais, Estrangeiras e @ soma das duas. O mercado atual encontra-se
praticamente dividido entre as Empresas Nacionais e as Estrangeiras, sendo previsto para o longo
prazo (2007) que cada uma delas (Nacionais e Estrangeiras) atinjam, em termos de previsdes médias,
cerca de 64,9 bilhdes de Passageiros-Quildmetros, (ver Tabelas 4.7 e 4.8) correspondentes ao
transporte de aproximadamente 10,3 milhdes de passageiros (ver Tabelas 4.10 e 4.11), o que
representa um crescimento médio anual em relagdo a 1997, de cerca de 8,74% para os Passageiros-
Quilémetros Transportados e de 6,52% para o Total de Passageiros.

O panorama atual vem se caracterizando pelo aumento da formalizagédo de aliangas entre as
Empresas Nacionais e Estrangeiras, no intuito de adequar as empresas as novas condigbes de
concorréncia globalizada. Corroborando com esta tendéncia, o Ministério da Aeronautica aprovou,
através do Aviso n° 001/GM5/006 de 12 de margo de 1996, uma complementagédo da “Politica para os
Servigos do Transporte Aéreo no Brasil’, que versa especificamente sobre as operagdes em codigo
compartilhado (code-sharing).

Os prognosticos deste estudo apontam que, para 2007, ter-se-a um total em torno de 129,8
bilhdes de Passageiros-Quildmetros Transportados (Tabela 4.9) pelo trafego Internacional Regular,
como consequéncia do transporte de cerca de 21 milhdes de Passageiros (Tabela 4.12). Estes
resultados correspondem a crescimentos médios anuais de 8,74% e 6,52% para os Passageiros-
Quilémetros e Passageiros Transportados, respetivamente.
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Resultados Obtidos

4.14.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Companhias Nacionais

Tabela 4.7 - Previsdo de Passageiros-Quildmetros - Companhias Nacionais

ANO PAX-KM INTERNACIONAL REGULAR CIAS. NACIONAIS (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 28.080.645
2000 35.670.000 35.830.000 36.322.000
2002 40.679.000 42.459.000 44.708.000
2007 56.495.000 64.902.000 75.151.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.7 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Companhias Nacionais
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Estrangeiras

Tabela 4.8 - Previsao de Passageiros-Quildmetros - Companhias Estrangeiras

ANO PAX-KM INTERNACIONAL REGULAR CIAS. ESTRANGEIRAS (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997 28.080.645

2000 35.670.000 35.830.000 36.322.000

2002 40.679.000 42.459.000 44.708.000

2007 56.495.000 64.902.000 75.151.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.8 - Passageiros-Quilémetros Transportados
Companhias Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Resultados Obtidos

Companhias Nacionais e Estrangeiras

Tabela 4.9 - Previsdo de Passageiros-Quilometros — Cias. Nacionais+Estrangeiras

ANO TOTAL DE PAX-KM INTERNACIONAL (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 56.161.290
2000 71.340.000 71.660.000 72.644.000
2002 81.358.000 84.918.000 89.416.000
2007 112.990.000 129.804.000 150.302.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.9 - Passageiros-Quildmetros Transportados
Cias Nacionais e Estrangeiras
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Resultados Obtidos

4.1.4.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

Companhias Nacionais

Tabela 4.10 - Previs&@o do Total de Passageiros Transportados - Companhias Nacionais

ANO TOTAL DE PAX INTERNACIONAL REGULAR CIAS. NACIONAIS
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 5.481.289
2000 6.244.000 6.272.000 6.358.000
2002 6.919.000 7.222.000 7.605.000
2007 8.976.000 10.312.000 11.940.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.10 - Total de Passageiros Transportados
Companhias Nacionais
Trafego Internacional Regular
[ J
11.000
m HISTORICO A
9.000 | m PESSIMISTA .
S AMEDIO
S @ OTIMISTA °
£3 7.000 4
&R 2
= 5.000
e
3.000
1.000 - — ——— ;
TN T R
ANO

Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
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Resultados Obtidos

Companhias Estrangeiras

Tabela 4.11 - Previsdo do Total de Passageiros Transportados - Companhias Estrangeiras

ANO TOTAL DE PAX INTERNACIONAL REGULAR CIAS. ESTRANGEIRAS
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 5.481.289

2000 6.244.000 6.272.000 6.358.000

2002 6.919.000 7.222.000 7.605.000

2007 8.976.000 10.312.000 11.940.000

(*) Dado preliminar
Grafico 4.11 - Total de Passageiros Transportados
Companhias Estrangeiras
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Resultados Obtidos

Companhias Nacionais e Estrangeiras

Tabela 4.12 - Previs&o do Total de Passageiros - Cias Nacionais+Estrangeiras

ANO TOTAL DE PAX INTERNACIONAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997(%) 10.962.578
2000 12.488.000 12.544.000 12.716.000
2002 13.838.000 14.444.000 15.210.000
2007 17.952.000 20.624.000 23.880.000
(*) Dado preliminar.
Gréfico 4.12 - Total de Passageiros Transportados
Companhias Nacionais+Estrangeiras
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
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Resultados Obtidos

4.1.5- TRAFEGO TOTAL GERAL

As Tabelas 4.13 e 4.14 apresentam, respectivamente, as previsdes de Passageiros-Quildmetros
e de Passageiros Transportados para o agregado total do mercado de Passageiros que inclui 0s
Trafegos Doméstico Nacional (PKTD e PTTD), Doméstico Regional (PKTR e PTTR) e Internacional
Regular (PKTIT e PTIT). Para a variavel Passageiros-Quilémetros a prognose média é de se atingir
170,7 bilhdes em 2007 (ver Tabela 4.13), o que corresponde a uma taxa de crescimento anual de
8,75% em relagdo a 1997. Ja no que diz respeito ao Total de Passageiros Transportados, a expectativa
para o ultimo horizonte (2007) & de se alcangar um total em torno de 58,8 milhdes de passageiros (ver
Tabela 4.14) prevendo-se entdo uma taxa média de 6,99% no periodo 1997 a 2007.

4.1.5.1 - PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS

Tabela 4.13 - Previsdo de Passageiros-Quildmetros Transportados

ANO PAX-KM TOTAL GERAL (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997(%) 73.810.905
2000 91.255.000 93.732.000 97.450.000
2002 103.970.000 111.078.000 120.156.000
2007 144.408.000 170.760.000 204.991.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.13 - Passageiros-Quildmetros Transportados
Trafego Total Geral

240.000
@ INT. REGULAR
[ ]
200.000 m DOM. REGIONAL
= DOM. NACIONAL
@ OTIMISTA N
_. 1800007 AMEDIA
[%2]
9 E PESSIMISTA
12 120,000 .
=
gt .
X
=g g 80.000
X
g o
= 40.000
[e0) o N < (] (o] o N < © o o o~ < @
N~ Q (e [ce] Q e (2] (o)) [e2] (o] o S o S 8
(o) (o] (o)) (o) (o] (o] (o) (o) (o] (o) o)) S > S =
- - - — - - - — - -~ - I3 I3 N «
ANO

Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
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Resultados Obtidos

4.1.5.2 - TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - TRAFEGO TOTAL GERAL

Tabela 4.14 - Previsdo do Total de Passageiros Transportados

ANO TOTAL DE PAX-TRANSP. TOTAL GERAL
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997(") 29.943.027
2000 33.203.000 34.848.000 37.159.000
2002 36.760.000 40.294.000 44.835.000
2007 47.859.000 58.834.000 73.976.000
(*) Dado preliminar.
Grafico 4.14 - Total de Passageiros Transportados
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Resultados Obtidos

4.2 - MERCADO DE CARGA E MALA POSTAL

4.2.1 - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

Um pais com dimensdes continentais, como o Brasil, tem no transporte aéreo uma de suas
opgdes mais eficientes para atender @ movimentagao de passageiros e mercadorias sobretudo quando
estdo envolvidas longas distancias. Nas curtas e médias disténcias, o transporte aéreo concorre em
relativa desvantagem com o modal rodoviario, j& que este ultimo, por apresentar uma estrutura
operacional mais simples e barata, representa uma opg¢ao mais econémica.

Nas longas distancias, 0 modal aéreo vem aumentando sua participagdo no que se refere ao
transporte de produtos pereciveis, de alto valor agregado e alto valor especifico, além de estar
expandindo sua atuagcdo em segmentos que até entdo eram de exclusividade de outros modais, tais
como o setor de autopecas, dentre outros setores.

Os segmentos de Carga e Mala Postal apresentam, por sua vez, um potencial expressivo de
crescimento, que deve ser ainda mais incrementado com a implementacdo da intermodalidade, ou
seja, a operacdo articulada dos aeroportos com as ferrovias, portos e rodovias.

No que tange as previsdes elaboradas neste estudo, ha uma expectativa de se atingir cerca de
930 milhdes de Toneladas-Quilometros de Carga Transportada em 2007 (ver Tabela 4.15) no Trafego
Domestico Nacional, representando uma taxa meédia anual de crescimento de 7,38% relativa ao
periodo 1997-2007. Ja para o Total de Toneladas de Carga Transportada para o trafego em questéo, a
previsao é de se atingir, para o ultimo horizonte, em torno de 921 mil toneladas (ver Tabela 4.16), o que
representa um um crescimento médio anual de 5,29% em relagéo a 1997.

Quanto ao trafego de Mala Postal s@o previstas, ainda para o ultimo horizonte, cerca de 143
milhdes de Toneladas-Quildmetros, conforme pode ser constatado no quadro 4.17, o que representa
um crescimento percentual anual médio de 5,42% no periodo 1997-2007. Relativamente ao Total de
Toneladas de Mala Postal Transportadas, sdo previstas cerca de 141 mil toneladas (Tabela 4.18),
representando um aumento percentual médio anual de 3,07% no periodo 1997-2007.

Ja para o agregado Carga e Mala Postal, a prognose & de serem transportadas
aproximadamente 1 bilhdo de Toneladas-Quildmetros e 1 milhdo de Toneladas para o ano de 2007
(Tabelas 4.19 e 4.20), que correspondem a um crescimento médio anual de 7,10% e 4,97% no periodo
1997-2007 respectivamente.
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Resultados Obtidos

4.2.1.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA

Tabela 4.15 - Previsdo de Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada

o TON-KM DE CARGA DOMESTICO NACIONAL (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 456.118

2000 686.000 709.000 732.000

2002 733.000 772.000 811.000

2007 852.000 930.000 1.007.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.15- Toneladas-Quilometros de Carga Transportada
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
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Resultados Obtidos

4.2.1.2 - TOTAL DE CARGA TRANSPORTADA - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

Tabela 4.16 - Previsdo do Total de Carga Transportada

o TOTAL DE CARGA DOMESTICO NACIONAL (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 549.881
2000 679.000 702.000 725.000
2002 726.000 764.000 803.000
2007 835.000 921.000 997.000

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.16 - Total de Carga Transportada
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Resultados Obtidos

4.2.1.3 - TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Tabela 4.17 - Previsdo de Toneladas-Quilémetros de Mala Postal

ANO TON-KM DE MALA POSTAL DOMESTICO NACIONAL (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 84.328

2000 99.000 110.000 121.000

2002 114.000 127.000 140.000

2007 151.000 168.000 185.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.17 - Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.

Dados histdricos de 1978 a 1990 ndo incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.1.4 - TOTAL DE MALA POSTAL TRANSPORTADA - TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL

Tabela 4.18 - Previsdo do Total de Mala Postal Transportada

ANO TOTAL DE MALA POSTAL DOMESTICO NACIONAL (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 104.237
2000 98.000 109.000 120.000
2002 113.000 126.000 139.000
2007 150.000 166.000 183.000
(*) Dado preliminar.
Grafico 4.18 - Total de Mala Postal Transportada
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).

1997 — Dado preliminar.

Dados histéricos de 1978 a 1990 nao incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.1.5 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Tabela 4.19 - Previs&o de Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal

ANO TON-KM DE CARGA E MALA POSTAL DOMESTICO NACIONAL (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 540.446

2000 785.000 819.000 853.000

2002 847.000 899.000 951.000

2007 1.003.000 1.098.000 1.192.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.19 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportada

Trafego Doméstico Nacional
1.150
HISTORICO
o [ PE’SSIMISTA ‘
AMEDIA A
@ OTIMISTA ¢ =
= u
2 750
Q
£ 0
==
=
E- " 550 =R
&
|_
B ——— RN EEEREEER
150 T T T T T T T T T T T T T T T T T T
(s o N <t © [o0] o (&) <t © [ce] o N <t ©
N~ [<¢] [oo] [c0) <) <) (o] [o2] 2] D [e2] o o o o
(o)) (o] (o] (o) (o) (o) (o] (o] (o] (o) (o) o o o o
— — — -~ -~ — — — — -~ -~ N N N N
ANO

Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.

Dados histdricos de 1978 a 1990 nao incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.1.6 - TOTAL DE DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO

NACIONAL

Tabela 4.20 - Previs&o do Total de Carga e Mala Postal Transportadas

ANO TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL DOMESTICO NACIONAL (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 654.118

2000 777.000 811.000 845.000

2002 839.000 890.000 942.000

2007 985.000 1.087.000 1.180.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.20 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1982-1996).
1997 — Dado preliminar.

Dados histéricos de 1982 a 1990 nao incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.2 - TRAFEGO REGIONAL

Para as previsdes do total de Carga e Mala Postal do Trafego Doméstico Regional ha uma
expectativa de se atingir, em 2007, cerca de 101 milhdes de Toneladas-Quildmetros (ver Tabela 4.21) e
253 mil Toneladas transportadas (ver Tabela 4.22), o que representa, respectivamente, significativos
crescimentos médios anuais de 10,43% e 9,23%, tomando-se como base 0 ano de 1997.

4.2.2.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA

Tabela 4.21 - Previséo de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas

ANO TON-KM DE CARGA E MALA POSTAL REGIONAL (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 37.471

2000 47.900 52.300 56.800

2002 57.000 64.900 73.100

2007 82.400 101.100 121.500

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.21 - Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte:

Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1986-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.2.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO
REGIONAL

Tabela 4.22 - Previséo do Total de Carga e Mala Postal Transportadas

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP.
ANO REGIONAL (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 104.668
2000 120.000 131.000 142.000
2002 143.000 162.000 183.000
2007 206.000 253.000 304.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.22 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.3 - TRAFEGO DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL)

O agregado do trafego Doméstico é resultado da soma do trafego Doméstico Nacional com o
Domeéstico Regional. A Tabela 4.23 contem as prognoses para a variavel Toneladas-Quilémetros de
Carga e Mala Postal, onde se constata a expectativa de se atingir em 2007, na média, em torno de 1,2
bilhdes de Toneladas-Quildmetros que correspondem a uma taxa anual de crescimento de 7,35% no
periodo 1997-2007. J& com relagdo ao Total de Carga e Mala Postal Transportada, a Tabela 4,24
projeta que, em 2007, devera ser alcangado o total de cerca de 1,3 milhdes de toneladas
transportadas, que prevé uma taxa anual de crescimento médio, em relagéo a 1997, de 5,65%.

4.2.3.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL

Tabela 4.23 - Previsdo de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal

TON-KM CARGA E MALA POSTAL TRANSP. DOMESTICO
ANO (NACIONAL+REGIONAL) (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 577.917
2000 832.900 871.300 909.000
2002 904.000 963.000 1.024.000
2007 1.085.400 1.199.100 1.313.500

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.23 - Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal
Trafego Doméstico (Nacional+Regional)
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1986-1996).
1997 - Dado preliminar.
Dados histéricos de 1986 a 1990, relativos ao trafego Dom. Nacional, ndo incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.3.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO DOMESTICO
(NACIONAL+REGIONAL)

Tabela 4.24 - Previséo de Total de Carga e Mala Postal Transportadas

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP.

ANO DOMESTICO (NACIONAL+REGIONAL) (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 758.786

2000 897.000 942.000 987.000

2002 982.000 1.052.000 1.125.000

2007 1.191.000 1.340.000 1.484.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.24 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1982-1996).
1997 - Dado preliminar.
Dados histéricos de 1982 a 1990, relativos ao trafego Dom. Nacional, n&o incluem a Rede Postal Noturna.
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Resultados Obtidos

4.2.4 - TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR

A demanda de Carga e Mala Postal do Trafego Internacional Regular vem apresentando
resultados muito expressivos neste segmento, sendo que o setor de Carga Aérea Internacional é
subdividido em carga de importagéo e de exportagdo. Toda a carga de exportagdo é processada nos
terminais das companhias aéreas, enquanto que a de importagdo, nos Terminais de Carga (TECA) da
Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria (INFRAERO), que € vinculada ao Ministério da
Aerondutica.

Quanto @ Mala Postal, é importante frisar que, no Trafego Internacional, o seu total de
Toneladas-Quildmetros Transportadas é muito baixo em relagdo a Carga, correspondendo, em média,
a 2% nos quatro Ultimos anos.

Relativamente as projecdes realizadas neste estudo para 2007, ha uma expectativa de se atingir
cerca de 7 bilhdes de Toneladas-Quilometros de Carga e Mala Postal Transportadas (ver Tabela 4.27).
Este valor compreende o movimento das Companhias Nacionais e Estrangeiras, representando uma taxa
média anual de crescimento de 9,64% relativa ao periodo 1997-2007. No tocante as Companhias
Nacionais e Estrangeiras, ambos deveréo atingir em torno de 3,5 bilhdes de Toneladas-Quilometros (ver
Tabelas 4.25 e 4.26), que representam uma taxa de crescimento médio anual em torno de 9,57% para as
Companhias Nacionais e 9,70% para as Estrangeiras no periodo 1997-2007.

No que diz respeito ao Total de Toneladas de Carga e Mala Postal Transportadas do trafego em
questéo, a previséo € de se atingir, para o ultimo horizonte, cerca de 1,98 milhdes de toneladas (ver
Tabela 4.30), o que representa um crescimento médio anual de 8,65% em relagdo a 1997.
Individualmente, projeta-se para as Companhias Nacionais um transporte da ordem de 984 mil
toneladas de Carga e Mala Postal (ver Tabela 4.28) e 996 mil (ver Tabela 4.29) para as Companhias
Estrangeiras, representando, respectivamente, um crescimento médio anual de 8,59% e 8,72% no
periodo 1997-2007.
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Resultados Obtidos

4.2.4.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Companhias Nacionais

Tabela 4.25 - Previsdo de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas

TON-AM CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA

ANO TRAFEGO INTERNACIONAL CIAS. NACIONAIS (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 1.409.924

2000 1.698.000 1.820.000 1.950.000

2002 1.957.000 2.197.000 2.464.000

2007 2.789.000 3.517.000 4.425.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.25 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Estrangeiras

Tabela 4.26 - Previs@o de Toneladas-Quilémetros de Carga e Mala Postal

TON-AM DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA

ANO TRAFEGO INTERNACIONAL CIAS. ESTRANGEIRAS (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 1.409.924

2000 1.718.000 1.842.000 1.973.000

2002 1.980.000 2.223.000 2.493.000

2007 2.822.000 3.559.000 4.477.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.26 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal
Trafego Interacional
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Nacionais e Estrangeiras

Tabela 4.27 - Previs&o de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal

TON-KM DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP. NO TRAFEGO
ANO INTERNACIONAL CIAS. NACIONAIS E ESTRANGEIRAS (x 1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 2.819.848
2000 3.416.000 3.662.000 3.923.000
2002 3.936.000 4.420.000 4.958.000
2007 5.612.000 7.076.000 8.901.000

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.27 - Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.4.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS - TRAFEGO INTERNACIONAL

REGULAR

Companhias Nacionais

Tabela 4.28 - Previsdo do Total de Carga e Mala Postal Transportadas - Cias Nacionais

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP. NO TRAFEGO
ANO INTERNACIONAL DAS CIAS. NACIONAIS (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 431.697
2000 475.000 509.000 546.000
2002 548.000 615.000 690.000
2007 781.000 984.000 1.238.000

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.28 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1982-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Estrangeiras

Tabela 4.29 - Previsdo do Total de Carga e Mala Postal Transportadas - Cias. Estrangeiras

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP. NO TRAFEGO
ANO INTERNACIONAL DAS CIAS. ESTRANGEIRAS (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 431.697
2000 480.800 515.000 552.000
2002 554.000 622.000 698.000
2007 790.000 996.000 1.253.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.29 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Nacionais + Companhias Estrangeiras

Tabela 4.30 - Previsdo do Total de Carga e Mala Postal Transportadas - Cias. Nacionais e Estrangeiras

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP. NO TRAFEGO
ANO INTERNACIONAL DAS CIAS. NACIONAIS+ESTRANGEIRAS (TON)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 863.394
2000 956.000 1.025.000 1.098.000
2002 1.102.000 1.237.000 1.388.000
2007 1.571.000 1.980.000 2.491.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.30 - Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Internacional Regular
Cias. Nacionais+Estrangeiras
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1982-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.4.3 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA

As Tabelas 4.31 a 4.33 apresentam as projecdes para as Toneladas-Quildmetros de Carga
Transportada pelas Companhias Nacionais, Estrangeiras e o Total Internacional. Com base nas
projecdes espera-se atingir, em 2007, 3,4 bilhdes para as Companhias Nacionais e Estrangeiras (ver
Tabelas 4.31 e 4.32) e 6,9 bilndes para o Total Internacional (ver Tabela 4.33), que correspondem,

respectivamente, a crescimentos anuais, no periodo 1997-2007, de 9,56%, 9,69% € 9,63%.

Companhias Nacionais

Tabela 4.31 - Previséo de Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada

TON-KM DE CARGA TRANSP. INTERNACIONAL DAS CIAS,
ANO NACIONAIS (x1000)

PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 1.379.710
2000 1.660.000 1.780.000 1.907.000
2002 1.913.000 2.148.000 2.410.000
2007 2.727.000 3.439.000 4.326.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.31 - Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Companhias Estrangeiras

Tabela 4.32 - Previs&o de Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada

TON-KM DE CARGA TRANSP. INTERNACIONAL DAS CIAS.
ANO ESTRANGEIRAS (x1000)

PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 1.379.710
2000 1.680.000 1.800.000 1.929.000
2002 1.936.000 2.173.000 2.438.000
2007 2.759.000 3.479.000 4.377.000

(*) Dado preliminar.

Graéfico 4.32 - Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada
Cias. Estrangeiras
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.

Demanda Global do Transporte Aéreo

4-37



Resultados Obtidos

Companhias Nacionais e Estrangeiras

Tabela 4.33 - Previs&o de Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada

TON-KM DE CARGA TRANSP. INTERNACIONAL CIAS.

ANO NACIONAIS+ESTRANGEIRAS (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 2.759.420

2000 3.340.000 3.580.000 3.836.000

2002 3.849.000 4.321.000 4.847.000

2007 5.487.000 6.918.000 8.703.000

(*) Dado preliminar.

Graéfico 4.33 - Toneladas-Quilémetros de Carga Transportada
Cias. Nacionais+Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados histéricos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).

1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.4.4 - TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANSPORTADA

As projegdes para as Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada pelas Companhias
Nacionais, Estrangeiras e o Total Internacional sdo mostrados nas Tabelas 4.34, 4.35 e 4.36. Os
resultados mostram para a variavel em questdo a expectativa de se alcancgar no Ultimo horizonte, em
termos médios, 78 milhGes para as Companhias Nacionais (ver Tabela 4.34), 79 milhdes para as
Estrangeiras (ver Tabela 4.35) e 157 milhdes para o Total Internacional (ver Tabela 4.36). Estes valores
representam taxas anuais médias de crescimento da ordem de 9,95%, 10,09% e 10,02

respectivamente
Companhias Nacionais

Tabela 4.34- Previsao de Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportadas

TON-KM MALA POSTAL TRANSPORTADA INTERNACIONAL
ANO CIAS. NACIONAIS (x1000)

PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA

1997* 30.214
2000 38.000 41.000 43.000
2002 44,000 49.000 55.000
2007 62.000 78.000 99.000

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.34 - Toneladas-Quilometros de Mala Postal Transportada
Companhias Nacionais
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 - Dado preliminar.
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Companhias Estrangeiras

Tabela 4.35 - Previséo de Toneladas-Quilémetros de Mala Postal Transportadas

TON-KM MALA POSTAL TRANSPORTADA INTERNACIONAL CIAS.

ANO ESTRANGEIRAS/x1000)

PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 30.214
2000 38.000 41.000 44.000
2002 44.000 50.000 56.000
2007 63.000 79.000 100.000

(*) Dado preliminar.

Grafico 4.35 - Toneladas-Quilometros de Mala Postal Transportada
Cias. Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados historicos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

Companhias Nacionais+Estrangeiras

Tabela 4.36 - Previsdo de Toneladas-Quilometros de Mala Postal

TON-KM MALA POSTAL TRANSP. INTERNACIONAL CIAS,

ANO NACIONAISHESTRANGEIRAS (x1000)
PESSIMISTA MEDA OTIMISTA

1997* 60.428

2000 76.000 82.000 87.000

2002 88.000 99.000 111.000

2007 125.000 157.000 199.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.36 - Toneladas-Quildmetros de Mala Postal Transportada
Cias. Nacionais+Estrangeiras
Trafego Internacional Regular
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Fonte: Dados historicos - Anuérios do Transporte Aéreo — DAC — Vol. | (1978-1996).
1997 — Dado preliminar.
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Resultados Obtidos

4.2.5- TRAFEGO TOTAL GERAL

O trafego Total Geral ¢ a soma dos Trafegos Doméstico Nacional, Doméstico Regional
e Internacional Regular. A Tabela 4.37 apresenta as prognoses do Total Geral para a varidvel
Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportados onde a previsdo média, para o
horizonte de 2007, ¢ cerca de 8,3 bilhdes , que corresponde a um crescimento médio anual de

em relacdo a 1997.

4.2.5.1 - TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS

Tabela 4.37 - Previséo de Toneladas-Quildmetros de Carga e Mala Postal Transportadas

TON-KM CARGA E MALA POSTAL TRANSP. TOTAL GERAL
ANO (NACIONAL +REGIONAL +INTERNACIONAL) (x1000)
PESSIMISTA MEDIA OTIMISTA
1997* 3.397.765
2000 4.249.000 4.533.000 4.833.000
2002 4.840.000 5.384.000 5.982.000
2007 6.697.000 8.275.000 10.215.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.37 - Toneladas-Quildémetros de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Int.ernacional Regular)
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Fonte: Dados histéricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1986-1996).

1997 - Dado preliminar.
Dados histéricos de 1986 a 1990 relativos ao trafego Dom. Nacional ndo incluem a Rede Postal Noturna.

Demanda Global do Transporte Aéreo 4-42



Resultados Obtidos

4.2.5.2 - TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA - TRAFEGO TOTAL GERAL

A Tabela 4.38 mostra as projegdes médias para o Total Geral de Carga e Mala Postal do trafego
Total. Pode-se observar uma projecdo média de 3.3 milhdes para 2007, assinalando uma taxa média de

crescimento de 7,34% no periodo 1997-2007.
Tabela 4.38 - Previsdo do Total de Carga e Mala Postal Transportadas

TOTAL DE CARGA E MALA POSTAL TRANSP. TOTAL GERAL
ANO (NACIONAL +REGIONAL+INTERNACIONAL) (TON)
PESSIMISTA MEDA OTIMISTA
1997* 1.622.180
2000 1.853.000 1.967.000 2.085.000
2002 2.084.000 2.289.000 2.513.000
2007 2.762.000 3.320.000 3.975.000

(*) Dado preliminar.

Gréfico 4.38- Total de Carga e Mala Postal Transportadas
Trafego Total Geral
(Dom. Nacional+Dom. Regional+Internacional Regular)
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Fonte: Dados histdricos - Anuarios do Transporte Aéreo — DAC - Vol. | (1982-1996).
1997 - Dado preliminar.
Dados historicos de 1982 a 1990 relativos ao trafego Dom. Nacional ndo incluem a Rede Postal Noturna.

4.3 - RESUMO DOS RESULTADOS

O Quadro 4.3, apresentado a seguir, mostra um resumo geral dos resultados obtidos no presente
trabalho. Juntamente com valores observados em 1991 e 1997, sdo apresentados os valores previstos,
bem como taxas de crescimento anual associadas as previsdes de cada trafego.
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Quadro 4.3 - Resumo dos Resultados Obtidos-Previsdes Médias

e rEGO ODALIDADES HISTORICO PROGNOSES TAXAS DE CRESCIMENTO
1991 1997 2000 2002 2007 | 1991-97 | 1997-2000 | 1997-2002 | 1997-2007

PAX-KM (x1000) 14522571 |13.592.470 |16.739.000 | 19.033.000 [26.240.000 | -1,10% | 7,19% | 697% | 6,80%

TOTAL DE PAX. TRANSP. 14574000 [12.739.781 [15.203.000 | 16.963.000 [22.370.000 | -2.22% | 607% | 589% | 579%

%' TON-KM DE CARGA TRANS. (x1000) 397405 | 456.118 | 709.000 | 772000 | 930000 | 232% | 1584% | 11,10% | 7,38%

% TOTAL DE CARGA TRANSP. (TON) 525485 | 549.881 | 702.000 | 764000 | 921.000 | 076% | 848% | 6,80% | 529%

§ TON-KM DE MALA POSTAL TRANSP. (x1000) 38467 | 84328 | 110000 | 127.000 | 168.000 | 1398% | 926% | 853% | 7.14%

§ TOTAL DE MALA POSTAL TRANSP. (TON) 69229 | 104237 | 109.000 | 126.000 | 166.000 | 7,06% 150% | 387% | 476%

TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL TRANSP. (x1000) | 435.872 | 540446 | 819.000 | 899.000 | 1.098.000 | 365% | 14,86% | 10,71% | 7,35%

TOTAL DE CARGA+MALA POSTAL TRANSP. (TON) | 594714 | 654.118 | 811.000 | 890.000 | 1.087.000 | 1,60% 743% | 635% | 521%

PAX-KM (x1000) 765548 |4.057.145 |5333.000 | 7.127.000 [14.716.000 | 32,04% | 954% | 1193% | 13,75%

% %‘ TOTAL DE PAX TRANSP. 1630.659 |6.240.668 |7.101.000 | 8.887.000 [15.840.000 | 2507% | 440% | 7.33% | 9.76%
L§u @ TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL TRANSP. (x1000) | 10.892 | 37.471 | 52300 | 64900 | 101400 | 22,87% |1176% | 1161% | 10,43%
TOTAL DE CARGA+MALA POSTAL TRANSP. (TON) | 15978 | 104668 | 131.000 | 162000 | 253.000 | 36,79% 7% | 913% | 9,23%
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QUADRO 4.3 (continuagao)
RAFEGO VODALIDADES HISTORICO PROGNOSES TAXAS DE CRESCIMENTO

1991 1997 2000 2002 2007 | 199197 | 1997-2000| 1997-2002| 1997-2007

PAX-KM DAS CIAS. NACIONAIS (x1000) 14.639.823 | 28.080.645 | 35.830.000 | 42.459.000 | 64.902.000 | 11,47% | 846% | 862% | 874%

TOTAL DE PAX TRANSP. DAS CIAS. NACIONAIS 2.960.530 | 5.481.289 | 6.272.000 | 7.222.000 |10.312.000 | 10,81% | 459% | 567% | 652%

PAX-KM DAS CIAS. ESTRANGEIRAS (x1000) 12.820.499 | 28.080.645 | 35.830.000 | 42.459.000 | 64.902.000 | 13.96% | 846% | 862% | 8,74%

TOTAL DE PAX TRANSP. DAS CIAS. ESTRANGEIRAS 2.310.667 | 5.481.289 | 6.272.000 | 7.222.000 | 10.312.000 | 1548% | 4,59% | 567% | 6,52%
PAX-KM DAS CIAS. NAC.+ESTRANGEIRAS (x1000) 27.460.322 | 56.161.290 | 71.660.000 | 84.918.000 |129.804.000 12,66% | 846% | 862% | 8,74%

TOTAL DE PAX TRANSP. DAS CIAS. NAC +ESTRANG. 5.271.197 |10.962.578 | 12.544.000 | 14.444.000 | 20.624.000 | 12,98% | 459% | 567% | 6,52%

§ TON-KM DE CARGA TRANSP. DAS CIAS. NACIONAIS (x1000) 808.275 | 1.379.710 | 1.780.000 | 2.148.000 | 3.439.000 | 9,32 886% | 926% | 9,56%
§ TON-KM DE CARGA TRANSP. DAS CIAS. ESTRANG. (x1000) 581.567 | 1.379.710 | 1.800.000 | 2.173.000 | 3.479.000 | 1549% | 927% | 951% | 9,69%
§ TON-KM DE CARGA TRANSP. DAS CIAS. NAC+ESTRANG. (x1000) | 1.389.842 | 2.759.420 | 3.580.000 | 4.321.000 | 6.918.000 | 12,11% | 9,07% | 9,38% | 9,63%
S TON-KM DE MALA POSTAL DAS CIAS. NAC. (x1000) 25132 | 30214 | 41.000 | 49.000 78000 | 312% | 1071% | 10,15% | 9,95%
% TON-KM DE MALA POSTAL DAS CIAS. ESTRANG. (x1000) 18.083 | 30214 | 41.000 | 50.000 79.000 | 893% | 10,71% | 10,60% | 10,09%
S TON-KM DE MALA POSTAL DAS CIAS. NAC.+ESTRANG, (x1000) 43215 | 60428 | 82000 | 99.000 157.000 | 575% | 10,71% | 10,38% | 10,02%
TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL DAS CIAS. NAC. (x1000) 833407 | 1.409.924 | 1.820.000 | 2.197.000 | 3.517.000 | 9,16% | 888% | 928% | 9,57%

TOTAL DE CARGA+MALA POSTAL CIAS. NACIONAIS (TON) 234298 | 431697 | 509.000 | 615.000 | 984.000 | 10,72% | 564% | 7,33% | 8,59%
TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL DAS CIAS. ESTRANG. (x1000) | 599.650 | 1.409.924 | 1.842.000 | 2.223.000 | 3.559.000 | 1531% | 9,32% | 953% | 9,70%

TOTAL DE CARGA+MALA POSTAL CIAS. ESTRANG. (TON) 73359 | 431697 | 515.000 | 622.000 | 996.000 | 3437% | 6,06% | 7.58% | 872%
TON-KM DE CARGA+MALA POSTAL CIAS. NAC +ESTRANG. (x1000) | 1.433.057 | 2.819.848 | 3.662.000 | 4.420.000 | 7.076.000 | 11,94% | 9,10% | 941% | 9,64%

TOTAL DE CARGA+MALA POSTAL CIAS. NAC+ESTR. (TON) 307.651 | 863.394 | 1.025.000 | 1.237.000 | 1.980.000 | 18,77% | 589% | 746% | 865%
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Glossario

DUMMY

EMCD

EMCICN

EMCR

EMPD

EMPICN

EMPR

IF

PIB

PKTD

PKTICE

PKTICN

PKTIT

Glossario

Variavel artificial, que assume o valor 0 ou 1, dependendo da auséncia ou presenca de um
determinado efeito particular ao longo das séries historicas envolvidas.

ETAPA MEDIA DE CARGA DOMESTICA NACIONAL. Razdo entre as Toneladas-Quilémetros de
Carga Transportadas e o Total de Toneladas de Carga Transportada no trafego Doméstico Nacional.

ETAPA MEDIA DE CARGA INTERNACIONAL REGULAR DAS COMPANHIAS NACIONAIS. Razdo
entre as Toneladas-Quildmetros de Carga Transportadas e o Total de Toneladas de Carga
Transportadas no trafego Internacional Regular.

ETAPA MEDIA DE CARGA DOMESTICA REGIONAL. Razdo entre as Toneladas-Quilémetros de
Carga Transportada e o Total de Toneladas de Carga Transportada no trafego Doméstico Regional.

ETAPA MEDIA DO PASSAGEIRO DOMESTICO NACIONAL. Razdo entre os Passageiros-
Quilémetros Transportados e o Total de Passageiros Transportados no trafego Doméstico Nacional.

ETAPA MEDIA DO PASSAGEIRO INTERNACIONAL DAS COMPANHIAS NACIONAIS. Razéo entre
o0s Passageiros-Quilémetros Transportados e o Total de Passageiros Transportados no trafego
Internacional das Companhias Nacionais.

ETAPA MEDIA DO PASSAGEIRO REGIONAL. Razdo entre os Passageiros-Quildmetros
Transportado e o Total de Passageiros Transportados no trafego Doméstico Regional.

iNDICE DE FREQUENCIA. Razéo entre o nimero total de pousos realizados em um ano pelas
empresas concessiondrias de servicos regulares € o nimero de localidades servidas por essas
empresas nesse mesmo periodo.

PRODUTO INTERNO BRUTO. Item da contabilidade nacional que agrega o resultado do esforgo
produtivo realizado dentro do territério nacional. E, assim, a soma dos valores acrescidos pelas
empresas e demais agentes econdmicos & produgdo nacional no periodo de um ano. A variagéo do
PIB mede o crescimento, estagnag@o ou mesmo o decréscimo de uma economia.

PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS BRASILEIRAS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NAS LINHAS DOMESTICAS NACIONAIS. Corresponde ao
produto do volume de Passageiros Transportados no trafego Doméstico Nacional pela etapa média
desse mesmo trafego.

PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR
PELAS COMPANHIAS ESTRANGEIRAS. Corresponde ao produto do volume de Passageiros
Transportados no trafego Internacional Regular pela etapa média desse mesmo tréafego.

PASSAGEIROS-QUILOMETROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NAS LINHAS INTERNACIONAIS REGULARES. Corresponde ao
produto do volume de Passageiros Transportados no trafego Internacional Regular pela etapa média
desse mesmo trafego.

Soma de PKTICE e PKTICN.
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PKTR

PTTD

PTICE

PTICN

PTIT

PTIR

7CcD

TCICN

TCMD

TCMR

TCMPICN

TCMPICE

TCMPICT

TKCD

TKCICE

TKCICN

TKCIT

TKCMD

TKCMPICE

PASSAGEIROS-QL}ILOMETROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO, NAS LINHAS REGIONAIS. Corresponde ao produto do volume de
Passageiros Transportados no trafego Doméstico Regional pela etapa média desse mesmo trafego.

TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE
AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL.

TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR PELAS
EMPRESAS ESTRANGEIRAS.

TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE
AEREO REGULAR NAS LINHAS INTERNACIONAIS REGULARES.

SOMA DE PTICN COM PTICE.

TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE
AEREO NAS LINHAS REGIONAIS.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS
NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO AEREO DOMESTICO
NACIONAL.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS EMPRESAS
NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO REGIONAL.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS EMPRESAS
NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR.

TOTAL DE TONELADAS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS NO TRAFEGO
INTERNACIONAL REGULAR PELAS EMPRESAS ESTRANGEIRAS.

SOMA DE TCMPICN COM TCMPICE.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NAS LINHAS DOMESTICAS NACIONAIS.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA NO TRAFEGO INTERNACIONAL
REGULAR PELAS EMPRESAS ESTRANGEIRAS.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NAS LINHAS INTERNACIONAIS.

SOMA DE TKCICE COM TKCICN.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS
EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO
NACIONAL.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS
COMPANHIAS ESTRANGEIRAS NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR.
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Glossario

TKCMPICN TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS

TKCMPIT

TKCMR

TKMD

TKMPICE

TKMPICN

TKMPIT

TMD

Yyco

YPDN

YPICN

EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO INTERNACIONAL
REGULAR.

SOMA DE TKCMPICE COM TKCMPICN.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS PELAS
EMPRESAS NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO
REGIONAL.

TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANS-PORTADAS PELAS EMPRESAS
NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL.

TONELADAS-QUILOMETROS DE CARGA E MALA POSTAL TRANSPORTADAS NO TRAFEGO
INTERNACIONAL REGULAR PELAS EMPRESAS ESTRANGEIRAS.

TONELADAS-QUILOMETROS DE MALA POSTAL TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS
NACIONAIS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO INTERNACIONAL REGULAR.

SOMA DE TKMPICE COM TKMPICN.

TOTAL DE TONELADAS DE MALA TRANSPORTADA PELAS EMPRESAS NACIONAIS DE
TRANSPORTE AEREO REGULAR, NO TRAFEGO DOMESTICO NACIONAL.

YIELD DE CARGA DOMESTICO NACIONAL - Receita média por Tonelada-Quildmetro Transportada
no trafego Doméstico Nacional. Esta variavel é obtida através da divisdo da receita total do trafego de
Carga Doméstico, pelo total de Toneladas-Quildmetros de Carga Transportada em servigos regulares
Domeésticos Nacionais.

YIELD DE PASSAGEIRO DOMESTICO NACIONAL - Receita média por Passageiro-Quildmetro
Transportado no trafego Doméstico Nacional. Esta variavel é obtida através da divisdo da receita total
do trafego de Passageiros domésticos, pelo total de Passageiros-Quildmetros Transportados em
servigos regulares domésticos.

YIELD DE PASSAGEIRO INTERNACIONAL COMPANHIAS NACIONAIS - Receita média por
Passageiro-Quilometro Transportado no trafego Internacional Regular. Esta variavel € obtida através
da divisdo da receita total do trafego de Passageiros Internacional, pelo Total de Passageiros-
Quilémetros Transportados em servigos regulares internacionais.
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Anexos

QUADRO B.1 - ETAPAS CURTAS-1990

PAISES DISTANCIA (KW | o FASKY | TOVKMOE SARGAIMLA
Antilhas Holandesas 5.812 44.476.424 137.750.212
Argentina 2.080 876.591.040 18.870.789.600
Bolivia 2.761 159.806.680 380.827.491
Chile 3.138 180.996.702 28.378.016.610
Colombia 5.030 43.524.590 1.707.121.640
Guiana Francesa 3.401 2.384.101 23.188.018
Paraguai 1.467 80.639.523 895.835.286
Peru 3.836 94.016.523 2.849.219.688
Senegal 5.025 - 16.426.725
Suriname 3.401 58.626.438 223.799.404
Uruguai 1.888 207.160.800 3.943.609.088
Venezuela 4919 169.877.665 3.815.378.079

QUADRO B.2 - ETAPAS LONGAS-1990

PAISES DISTANCIA (M) | roanapormpos |  CARGAMALA POSTAL
Africa do Sul 7.495 129.603.540 2.606.491.180
Rep. Fed. Alema 10.699 728.537.706 169.752.666.382
Angola 6.195 101.226.300 1.676.013.885
Canada 8.726 354.624.640 13.625.605.370
Chipre 9.900 3.534.300 763.832.256.986
Costa Rica 6.824 1.139.608 -
Dinamarca 10.132 375.897.200 18.657.368.760
Espanha 8.400 1.175.084.400 21.450.979.200
Estados Unidos 9.134 3.430.611.658 293.814.755.502
Franga 9.151 715.681.408 115.562.323.682
Holanda 9.572 253.322.980 9.531.778.456
Inglaterra 9.253 733.559.334 40.955.313.998
Iraque 10.750 3.418.500 53.158.750
Italia 9.412 602.537.416 24.349.258.128
Japdo 18.665 842.463.440 3.310.685.710
Jordania 9.900 - 73.383.230.000
Marrocos 7.309 157.582.040 265.908.729
Portugal 7.770 904.295.910 32.514.645.030
Suica 9.632 394.141.440 15.705.284.224
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QUADRO B.3 - ETAPAS CURTAS-1991

PAISES DISTANCIA (W) | 12 anepbrmpos CARGUAMALA POSTAL
Antilhas Holandesas 5.812 51.424.576 560.044.320
Argentina 2,080 785.838.560 10.718.448.000
Bolivia 2761 132.188.397 508.117.874
Chile 3.138 162.234.600 14.263.989.246
Colombia 5.030 42.926.020 1.180.913.220
Paraguai 1467 71.004.267 402.136.974
Peru 3.836 57.678.096 2.384.588.024
Senegal 5.025 533.418.825
Suriname 3.401 69.504.663 83.960.487
Uruguai 1888 201.689.376 2.511.247.680
Venezuela 4919 159.749.444 6.195.652.665
QUADRO B.4 - ETAPAS LONGAS-1991
PAISES DISTANGIA (M) | ounabORTADOS | CARGUAMALA POSTAL
Africa do Sul 7.495 126.433.155 1.986.519.770
Rep. Fed. Alema 10.699 668.641.135 126.259.230.669
Angola 6.195 59.156.055 1572.935.280
Canada 8.726 331.640.356 12.657.560.382
Dinamarca 10.132 351.104.196 20.380.862.488
Espanha 8.400 1.120.156.800 17.835.812.400
Estados Unidos 9.134 3.669.758.046 169.762.889.014
Franca 9.151 633.185.143 92.786.518.745
Holanda 9.572 247,531,920 8.719.010.364
Inglaterra 9.253 803.373.219 34.618.008.322
ltalia 9.412 548.380.768 22.705.988.812
Japao 18.665 940.921.315 4.797.446.285
Marrocos 7.309 147.174.024 372.795.545
Portugal 7.770 1.064.093.730 30.757.537.230
Suica 9.632 354.621.344 15.094.095.296

Demanda Global de Transporte Aéreo

B-2




QUADRO B.5 - ETAPAS CURTAS-1992

PAISES DISTANGIA (M) | roanapoRmipos |  CARGAYMALA POSTAL
Antilhas Holandesas 5.812 57.823.588 573.249.184
Argentina 2.080 867.713.600 18.197.972.000
Bolivia 2.761 141.227.911 1.431.517.758
Chile 3.138 156.065.292 14.799.407.358
Colombia 5.030 46.698.520 1.376.927.290
Guiana Francesa 3.401 2.169.838 32.217.673
Paraguai 1.467 99.829.350 960.951.015
Peru 3.836 37.573.620 767.702.516
Suriname 3.401 39.329.164 68.686.596
Uruguai 1.888 193.655.936 1.414.504.704
Venezuela 4.919 158.927.971 5.299.774.871
QUADRO B.6 - ETAPAS LONGAS-1992
puses | ST | CAS | TOMMCECHSMAA
Africa do Sul 7.495 128.854.040 2.877.233.065
Rep. Fed. Alema 10.699 931.690.318 140.464.399.959
Angola 6.195 92.447.985 941.224.935
Canada 8.726 353.900.382 8.772.998.236
Espanha 8.400 1.036.215.600 19.487.487.600
Estados Unidos 9.134 4.888.544.202 179.886.192.554
Franca 9.151 730.954.427 10.714.661.247
Holanda 9.572 344.046.396 13.183.324.160
Inglaterra 9.253 850.045.351 36.817.002.278
Italia 9.412 785.026.684 30.140.875.856
Japao 18.665 770.752.510 4.743.989.725
Marrocos 7.309 84.879.417 879.404.262
Portugal 7.770 1.093.029.210 32.383.495.200
Suica 9.632 325.417.120 17.482.937.248
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QUADRO B.7 - ETAPAS CURTAS-1993

PAISES DISTANGA M) | reanaporTip0S CARGAMALA POSTAL
Antilhas Holandesas 5.812 44.973.256 537.644.872
Argentina 2.080 805.779.520 16.851.689.920
Bolivia 2.761 558.340 1.541.576.740
Chile 3.138 168.174.834 17.515.283.598
Colombia 5.030 47.613.980 1.314.852.060
Guiana Francesa 3.401 17.947.077 63.425.249
Paraguai 1.467 123.970.302 671.118.759
Peru 3.836 51.375.548 777.350.056
Senegal 5.025 - 5.898.475.650
Suriname 3.401 17.100.228 58.643.443
Uruguai 1.888 217.329.568 2.599.840.192
Venezuela 4919 143.142.900 7.026.417.656

QUADRO B.8 - ETAPAS LONGAS-1993

PAISES DSTANCANM) | reanspomrapos | | posTaL
Africa do Sul 7.495 129.018.930 3.299.910.095
Rep. Fed. Alema 10.699 1.018.608.994 165.289.268.261
Angola 6.195 63.052.710 924.374.535
Canada 8.726 449.502.438 20.873.988.160
Dinamarca 10.132
Espanha 8.400 921.018.000 18.577.977.600
Estados Unidos 9.134 6.037.774.948 326.135.489.306
Franga 9.151 742.438.932 92.860.596.090
Holanda 9.572 345.013.168 17.329.646.544
Inglaterra 9.253 767.878.711 36.389.032.522
Italia 9.412 818.015.744 35.338.144.608
Japéo 18.665 852.971.835 5.347.037.210
Portugal 7.770 1.176.681.030 42.701.977.500
Suica 9.632 329.000.224 19.120.232.768
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QUADRO B.9 - ETAPAS CURTAS-1994

PAISES DISTANCIA (W) | 12 anepbrmpos CARGHAMALA POSTAL
Antilhas Holandesas 5.812 90.510.276 210.882.608
Argentina 2.080 848.251.040 17.050.928.960
Bolivia 2761 130.159.062 2.716.768.780
Chile 3.138 203.144.706 19.230.853.302
Colombia 5.030 76.476.120 1616.174.210
Guiana Francesa 3.401 26.180.898 102.475.531
Paraguai 1.467 115.111.089 2.303.229.609
Peru 3.836 93.222.472 204.259.328
Senegal 5.025 - 5.083.963.350
Suriname 3.401 18.089.919 40.723.574
Trindad e Tobago 4.201 - 1.160.206.974
Uruguai 1.888 276.412.640 3.251.902.528
Venezuela 4919 163.482.965 11.251.622.220

QUADRO B.10 - ETAPAS LONGAS-1994

PAISES DISTANGIA (M) | eanapoRTADOS CARGAMALA POSTAL
Africa do Sul 7.495 132.961.300 5.346.813.080
Rep. Fed. Alema 10.699 1.188.305.833 163.406.789.910
Canada 8.726 461.841.002 17.761.162.180
Cuba 6.620 44.188.500 741.996.080
Espanha 8.400 1.051.428.000 22.231.582.800
Estados Unidos 9.134 6.875.892.520 484.082.663.322
Franca 9.151 965.448.802 49.980.684.723
Holanda 9.572 457.943.624 39.039.784.880
Inglaterra 9.253 799.894.091 32.777.012.936
ltalia 9.412 990.123.576 43.641.843.960
Japao 18.665 951.728.350 7.869.779.945
Portugal 7.770 1.269.206.190 40.123.611.980
Suica 9.632 216.661.632 14.636.517.504
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QUADRO B.11 - ETAPAS CURTAS-1995

PAISES DISTANGA M) | reanaporTip0S CARGAMALA POSTAL

Antilhas Holandesas 5.812 141.260.660

Argentina 2.080 624.345.280 12.799.298.720
Bolivia 2.761 151.440.850 3.843.168.428
Chile 3.138 298.891.362 39.242.717.148
Coldémbia 5.030 92.536.910 3.400.003.350
Equador 4.311 74.338.884 300.907.800
Guiana Francesa 3.401 29.476.467 76.519.099
Paraguai 1.467 125.531.190 2.372.354.649
Peru 3.836 123.868.276 792.571.304
Rep. Dominicana 5.000 700

Suriname 3.401 27.565.105 76.304.836
Trindad e Tobago 4.201 8.028.468.085
Uruguai 1.888 230.164.192 5.664.417.248
Venezuela 4919 11.938.417.919

QUADRO B.12 - ETAPAS LONGAS-1995
PAISES DISTANGA (M) | eanaporTap0S CARGAMALA POSTAL

Africa do Sul 7.495 158.796.565 5.406.833.040
Rep. Fed. Alema 10.699 1.400.531.197 219.887.581.238
Angola 6.195 57.217.020 20.512.809.660
Canada 8.726 507.818.296 12.001.626.962
Cazaquistao 6.620 94.123.566 155.652.957
Chipre 9.900 53.202.600 29.700
Costa Rica 6.824 16.104.640 37.804.960
Cuba 6.620 64.538.380 836.112.620
Espanha 8.400 1.200.334.800 29.059.338.000
Estados Unidos 9.134 8.923.287.754 601.564.956.846
Franga 9.151 937.675.517 46.940.255.822
Holanda 9.572 513.987.684 63.750.352.764
Inglaterra 9.253 764.029.463 28.682.023.762
Italia 9.412 1.269.179.964 42.902.587.832
Japdo 18.665 1.089.793.355 7.180.500.160
México 6.575 420.320.025

Portugal 7.770 1.238.506.920 55.411.366.500
Rep. da Coréia 19.839 816.612.918 18.959.477.613
Suica 9.632 351.635.424 17.946.024.544
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QUADRO B.13 - ETAPAS CURTAS-1996

PAISES DISTANGIA (KM) | PAX-KM TRANSPORTADOS |yt W00
Antilhas Holandesas 5.812 139.482.188
Argentina 2,080 730.808.000 15.534.650.560
Bolivia 2761 154.232.221 3.707.966 573
Chile 3.138 265.637.976 27.580.804.572
Colombia 5.030 91.103.360 6.098.915.240
Cabo Verde 4918 11.581.890 96.461.652
Costa do Marfim 5627 31.100.429 499.638.211
Equador 4311 110.236 581 899.171.136
Guiana Francesa 3.401 39.359.773 79.154.874
Paraguai 1467 135.087.228 2.261.808.864
Peru 3.836 153.938.680 2.254536.116
Senegal 5.025 5.025 51.548.816.775
Suriname 3.401 30.289.306 68.931.468
Uruguai 1888 260.090.880 5.634.579.296
Venezuela 4919 254.351.652 11.155.145.873
QUADRO B.14 - ETAPAS LONGAS-1996
PAISES DISTANGIA (KN) | PAX-KM TRANSPORTADOS | TOVAM O CARSAAUALA
Rep. Fed. Alem 10.699 1412.663.863 247521.086.826
Angola 6.195 65.171.400 1.463.011.200
Canada 8.726 579.580.920 19.630.096.860
Cazaquistio 6.620 108.324.813 243.201.612
Chipre 9.900 12.790.800 920700
Costa Rica 6.824 49.890.264 372.924.776
Cuba 6.620 34.543.160 193.204.700
Espanha 8.400 939.330.000 35.315.666.400
Estados Unidos 9.134 10.592.087.822 570.852.904.854
Franca 9.151 1.435.645.484 70.442.339.025
Holanda 9.572 548.839.336 75.175.042.080
Inglaterra 9.253 838.747.438 30.420.477.402
ltalia 9.412 1.498.625.700 51.836.721.768
Japao 18.665 1.383.375.140 9.770.866.190
Libano 11.095 135.181.480 2.597.383.880
México 6.575 477.483.075 199.801.100
Portugal 7770 1.246.898.520 53.305.968.450
Rep. da Coréia 19.839 804.273.060 13.571.959.095
Suica 9.632 443.438.016 21.779.117.472
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