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Introducao

Em parceria com o Sindicato Nacional das Empresas de Aviagcédo Agricola
(SINDAG), a Superintendéncia de Aeronavegabilidade da ANAC (SAR), por
intermédio da Geréncia de Coordenacdo da Aeronavegabilidade Continuada
(GCVC), realizou em 2014 o Seminario Técnico de Aeronavegabilidade —
SAERTEC Aeroagricola em Porto Alegre/RS, com o objetivo de aproximar a
ANAC de seus regulados e tratar de assuntos relacionados a manutencéo das
aeronaves aeroagricolas.

As questdes levantadas durante o evento, e outras encaminhadas por
canais eletrénicos, deram origem a este guia, que esta organizado na forma de
perguntas e respostas, agrupadas por assunto.

Além disso, serdo apresentadas informacgfes importantes sobre area de
pouso para uso aeroagricola elaboradas pela Superintendéncia de Infraestrutura
Aeroportuaria (SIA).
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Aprovacdo para Retorno ao Servico -
Qualificacao minima para APRS

1. O que é APRS e qual a finalidade?

A manutencdo das aeronaves envolvidas na operacdo aeroagricola
guarda certas peculiaridades, como dificuldade de acesso a oficinas certificadas,
escassez de mao de obra especializada e distancia de aeroportos com melhor
infraestrutura, dentre outras.

De uma maneira geral, a filosofia por tras dos servicos de manutencao
aerondutica envolve trés niveis:

1- Alguém qualificado executa o servico - O mecanico;

2- Alguém experiente inspeciona o servico - O inspetor; e

3- Alguém garante que a infraestrutura, treinamentos, manuais, ferra-mentas
estao disponiveis, que os registros séo feitos adequadamente, que todos
0S requisitos regulamentares sdo atendidos. Ou seja, que 0 processo
como um todo flui adequadamente. Esse é o Responsavel Técnico (RT)
ou Gerente de Manutencao, dependendo do tipo de empresa.

No ambiente da aviacdo aeroagricola, as coisas podem ser simplificadas e
0 numero de pessoas reduzido, mas a filosofia deve ser mantida.

Feitos todos esses
comentarios, podemos
dizer que a APRS consiste
em assegurar que a
manutencao foi bem feita,
por alguém capacitado, de
modo a garantir que ao
final da tarefa o servico foi
inspecionado, bem como
assegurar que a
infraestrutura e 0 processo
como um todo estao
perfeitamente adequados.
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A lista de verificacdo a seguir, difundida pela Autoridade de Aviacdo dos
Estados Unidos (Federal Aviation Administration — FAA) entre 0os mecanicos,
resume cuidados minimos a serem observados, e reflete em parte essa filosofia.

Antes da tarefa......
Eu sei como executar a tarefa?

Eu tenho as informagfes técnicas para
executar a tarefa?

Eu ja realizei essa tarefa anteriormente?

Eu tenho as ferramentas e equipamentos
adequados para executar a tarefa?

Eu tenho os treinamentos requeridos para
esse tipo de atividade?

Eu estou psicologicamente bem para
executar a tarefa?
Estou fisicamente
executar a tarefa?
Eu tomei as precaucdes relativas a
seguranca antes de executar a tarefa?

Eu tenho todos os recursos necessarios
para executar a tarefa?

Eu ja analisei os regulamentos de forma a
garantir o atendimento a todos o0s

preparado  para

Depois da tarefa......
Fiz o melhor possivel dentro das minhas
habilidades na execucao da tarefa?
O trabalho executado retorna o
equipamento a condicao original?
O trabalho foi realizado de acordo com os
dados técnicos pertinentes?
Eu utilizei métodos, técnicas e praticas
aceitas pela industria aeronautica?
Eu realizei a tarefa sem pressoes, stress
ou distracbes?
Eu reinspecionei o meu préprio trabalho
ou pedi que alguém experiente o fizesse?
Eu fiz os registros adequados apos o
servico?
Eu realizei um teste operacional apés a
concluséo do trabalho?
Eu me sinto seguro e confortavel para
assinar a tarefa?

Eu me sinto seguro para voar na
aeronave apos a manutencédo e a APRS?

requisitos?

Devido as peculiaridades ja mencionadas no item anterior e também em
funcdo de uma relativa simplicidade de muitas das aeronaves usadas na
operacdo aeroagricola, podera haver algumas simplificacfes na execucdo da
manutencao.

As principais sdo a execucédo de manutencao simples pelos pilotos e a
prestacdo de servicos por mecanicos autbnomos e vinculados a empresa
agricola (RBAC 137).

A execucdo de manutencado por pilotos é explicada detalhadamente na
revisdo em vigor da Instrucdo Suplementar (IS) 43-012. Esta IS podera ser
baixada no Portal da ANAC, no “link”:
http://www?2.anac.gov.br/biblioteca/is/2013/1S43-012A.pdf

A execucdo de servicos de manutengdo por mecanicos autbnomos e/ou
vinculados tera de ser feita de acordo com o previsto no RBAC 43.7. A tabela a
seguir mostra em detalhes os servicos de manutengdo executados nas
aeronaves envolvidas nas operacdes aeroagricolas e quem podera executa-los:
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Servigos de Manutengao em Aeronaves Usadas nas Operagodes Agricolas

Exemplos de servigos

Substituicao de lampada de farol de pouso

Drenagem de dleo,

remocgdo, limpeza e

reinstalagcdo de telas (filtros) de o6leo em

sistemas de

lubrificagao

de aeronaves

equipadas com motores convencionais

Verificagdo da pressdao dos pneus

Cheque ou Inspegdo periodica de 30 ou 50
horas, por exemplo, conforme programa
recomendado pelo fabricante

Cheque ou Inspec¢ao
periédica de 100
horas, conforme
programa
recomendado pelo
fabricante

Atestar a Inspecao
Anual de Manuten-
¢ao - IAM, preenchi-
mento DIAM

Categoria de operacao
TPP — Aeronave privada,
sem uso comercial.

Categoria de operacao
SAE - Servico Aéreo
Especializado detentor de
COA segundo o RBAC 137

Categoria de operagao
TPP — Aeronave privada,
sem uso comercial.
Categoria de operagao
SAE - Servico Aéreo
Especializado, detentor
de COA segundo o RBAC
137

Cheque ou Inspegdo periodica de 200 ou 300
horas, por exemplo, conforme programa
recomendado pelo fabricante

Qualificagdo minima para
APRS (Aprovagdo para
Retorno ao Servico),
quando finalizada a
execucao dos servigos —
RBAC 43.7

Piloto
proprietario/frequente

Piloto
proprietario/frequente

Piloto
proprietario/frequente

Mecanico autbnomo
(CEL+GMP)

Organizagdo de
Manutengao Aerondutica
(Certificagdo - RBAC 145)

Mecanico vinculado ao
operador detentor de um
COA (CEL+GMP)

Organizagdo de
Manutengao Aerondutica
(Certificagdo - RBAC 145)

Mecanico vinculado ao
operador detentor de um
COA (CEL+GMP)

Organizacdo de
Manutencdo Aerondutica
(Certificagdo - RBAC 145)

Embasamento Legal / Requisito

Regulamentar / Referéncias

RBAC 43.7(f)-I

RBAC 43 Apéndice A(c)(17)
Manutengao Preventiva

IS 43-012

RBAC 43.7(f)-I

RBAC 43 Apéndice A(c)(20)
Manutengao Preventiva

IS 43-012

RBAC 43.7(f)-I

RBAC 43 Apéndice A(c)(18)
Manutengao Preventiva

IS 43-012

RBAC 43.7(b)-1(2)

RBAC 43.7(c)

RBAC 43.7(b)-1(3)

RBAC 43.7(c)

RBAC 43.7(b)-1(3)

RBAC 43.7(c)
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Controle de Aeronavegabilidade

De acordo com a Portaria n® 2.975, de 10 de dezembro de 2014, que
instituiu a Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2015-2016, a Agéncia esta
trabalhando atualmente em uma proposta de revisdo dos requisitos de controle
de aeronavegabilidade das aeronaves matriculadas no Brasil. Esta proposta, de
acordo com o cronograma apresentado na referida Portaria, devera ser
submetida a audiéncia publica até o 1° trimestre de 2016.

A principio, a data de validade sera controlada pelo Sistema Informatizado
de Aviagdo Civil (SIAC) e estara disponivel no site da ANAC. A validade do CA
sera associada a validade da Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM) e, desta
forma, todas as aeronaves com CA padrao deverdo ser submetidas a IAM. As
informacdes referentes a IAM serdo enviadas pelo sistema e-DIAM, e o Relatoério
de Condicéo de Aeronavegabilidade (RCA) sera extinto.

Apos a apresentacdo da IAM, por meio da e-DIAM, a validade do CA sera
renovada automaticamente, nao havendo necessidade de requerer a emissao de
um novo CA. Com essas medidas, a ANAC espera economizar milhares de horas
trabalhadas e dezenas de quilos de papel, sem prejuizo a seguranca de voo.

7 ﬁ ﬁ AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAOQ CIVIL



Guia do Operador Aeroagricola

Etanol como combustivel

Até o momento, ndo houve quantidade significativa de relatos sobre
corrosdo em sistemas de alimentacdo de aeronaves convertidas para operacao
com etanol conforme a IS 137.201-001. De qualquer modo, visando a evitar
problemas com corroséo, recomenda-se seguir 0os procedimentos para o ensaio
de resisténcia a corroséo, contidos no Apéndice D daquela IS.

Neste caso néo € possivel arestituicdo de TFAC, pois houve analise do
processo pela ANAC. Segundo a Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005 (Lei
de criacao da ANAC), o fato gerador da TFAC € o exercicio do poder de policia
decorrente das atividades de fiscalizacdo, homologacéo e registros, nos
termos do previsto na Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 (Cddigo
Brasileiro de Aeronautica - CBA). O pagamento da TFAC possibilita que a
andlise do processo seja feita, o que ndo significa que haverd,
obrigatoriamente, a aprovacao do pedido.

O seguro R.E.T.A. é obrigatdrio para todas as aeronaves matriculadas
no Brasil, de acordo com o artigo 281 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de
1986 (Codigo Brasileiro de Aeronautica - CBA) e com o artigo 100 da
Resolucédo n° 293, de 19 de novembro de 2013.

A finalidade do Seguro R.E.T.A. (Responsabilidades do Explorador ou
Transportador Aéreo) é garantir a indenizagcdo por danos pessoais e/ou
materiais aos passageiros, tripulantes e suas bagagens, a terceiros no solo
e a outras aeronaves, no caso de abalroamento ou colisdo. O CBA (assim
como a resolucdo supracitada) ndo faz distingdo quanto ao certificado que a
aeronave possui (CA, CAV, etc.), mas condiciona a emissao/revalidacao deste
Certificado a comprovacao do contrato do seguro R.E.T.A., conforme disposto
no artigo 283 do mesmo dispositivo legal. O mesmo critério vale para a emissao
de Autorizacdo Especial de Voo (AEV). Em termos legais, a AEV equivale ao CA
e ao CAV, uma vez que tais documentos autorizam a operacéo da aeronave. Da
mesma forma, a validade do CA, do CAV e da AEV podera ser suspensa caso
se comprove que o seguro R.E.T.A. tenha vencido e nao tenha sido renovado
(Paragrafo Unico do Art. 283). No caso das aeronaves aeroagricolas, o contrato
do seguro R.E.T.A. deverd estar disponivel no local da operacao, juntamente
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com os demais certificados e documentos requeridos pelo RBHA 91 (91.203),
ndo sendo necesséario té-lo a bordo da aeronave durante as operacdes
aeroagricolas, conforme previsto na se¢do 137.501 do RBAC 137.

Grandes ModificacOes

Grande modificacdo ou grande alteracdo s&o a mesma coisa. O termo
“Grande Alteragao” surgiu na ultima revisdo do RBAC 43, e o motivo foi um
alinhamento, por parte da ANAC, com a nomenclatura utlizada
internacionalmente. Nas futuras revisdes dos demais RBAC / RBHA e das
Instrucbes Suplementares, o termo “Grande Alteragdo” devera ser padronizado.

Grande modificacdo (ou Grande Alteracao), de acordo com o RBAC 01,
significa uma modificacdo nédo listada na especificagdo técnica aprovada da
aeronave, motor ou hélice, e que:

(1) pode afetar substancialmente o peso, balanceamento, resisténcia

estrutural, caracteristicas de voo e de manobrabilidade ou qualquer outra
caracteristica ligada a aeronavegabilidade; ou
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(2) nédo é executada de acordo com praticas aceitaveis ou que nao pode ser
executada usando operacOes elementares.

N&o existe previsdo legal ou regulamentar para que uma organizacao
certificada pelo RBAC 145 possa aprovar grandes modificacdes ou alteracdes
em uma aeronave matriculada no Brasil. No Brasil, somente a ANAC pode
aprovar uma grande modificacdo ou alteracdo em uma aeronave. Os
profissionais credenciados em projeto, de acordo com os requerimentos do
RBAC 183, podem recomendar (ou ndo) a aprovacao de grandes modificacbes
ou alteracdes em uma aeronave.

A instalacdo de DGPS requer alteracfes na estrutura e no sistema elétrico
nao listadas na especificacéo técnica da aeronave, portanto é considerada como
“Grande Alteracao”, de acordo com o Apéndice “A” do RBAC 43.

Entretanto, se a instalacdo de um equipamento DGPS seguir os critérios
de seguranca estabelecidos na Instrucao Suplementar n° 137-002, Revisao A
(IS n° 137-002A), publicada em 30 de abril de 2015, este podera ser instalado
por oficina certificada sem a necessidade da abertura do processo de grande
modificacdo junto a Geréncia Geral de Certificacdo de Produto — GGCP, desde
que um engenheiro aerondutico avalie a modificacdo e ateste que esta foi
realizada de acordo com a referida Instrucdo Suplementar.

Orientacbes detalhadas podem ser encontradas na IS n° 137-002A,
publicada em 30 de abril de 2015: http://www2.anac.gov.br/biblioteca/iac.asp.
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Mecanico de Manutencao Aeronautica (MMA)
— Servicos permitidos & vinculo com empresa

A demonstracéo de vinculo pode se dar por meio do contrato de trabalho
(mesmo que seja por tempo determinado). O cadastramento de MMA nao é
requerido nos casos de operacao aeroagricola (ver os casos de cadastramento
requeridos somente nos casos previstos em 43.7(b)-1(1)).

Sim, desde que o MMA seja habilitado em célula e grupo motopropulsor,
e que o servigco a ser realizado, ou seja, 0 conjunto das acdes requeridas pela
DA, seja igual ou menos complexo que as inspecfes de 50h (para MMA
autbnomo) ou de 100h (para MMA vinculado a operador detentor de COA,
segundo o RBAC 137) constantes do programa de manutencdo recomendado
pelo fabricante.

Em acréscimo a resposta anterior, sim, incluem-se as Das repetitivas.
Assim, o MMA autébnomo pode realizar as ac¢des requeridas por uma DA, se
estes servicos possuirem nivel de complexidade até o das inspecdes de 50h do
PM. E para agbes de uma DA de complexidade acima das tarefas de 50h, e
menos que as de 100h, o MMA deve ser vinculado (contrato com a empresa) a
um detentor de COA RBAC 137.

Sim. O MMA contratado por uma empresa detentora de um COA RBAC
137, dispondo de publicacdes, ferramentas, treinamento (ou experiéncia
comprovada) no modelo da aeronave, pecas/material de troca obrigatéria (ou de
reposicao, se necessario) e instalacoes (se aplicavel) pode realizar as inspecdes
de 50 e 100 horas. Atualmente, ndo é obrigatorio que os MMA tenham registro
no CREA, por ndo terem (e ndo ser requerido que tenham) titulo de técnico de
manutencao aeronautica.

=
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De acordo com a regulamentacao vigente, somente operadores agricolas
detentores de COA (RBAC 137) que possuam mecanicos contratados (com
cursos e CHT) e que tenham instalacdes adequadas, manuais de manutencao
atualizados, pecas e ferramentas ou organizagdes certificadas segundo o
RBAC 145, podem executar IAM nas aeronaves envolvidas nas operacdes
aeroagricolas.

Atualmente, ndo existe previsao legal ou regulamentar que permita a
um MMA que trabalhe como autbnomo executar uma IAM.

De acordo com a Portaria n® 2.975, de 10 de dezembro de 2014, que
instituiu a Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2015-2016, a Agéncia esta
trabalhando atualmente em uma proposta de revisdo dos requisitos de
manutencao de aeronaves de baixa complexidade, permitindo que os Mecanicos
de Manutencdo Aeronautica (MMA) realizem tais servigos, eliminando-se a
necessidade de oficinas certificadas para esse nicho. Esta proposta, de acordo
com o cronograma apresentado na referida Portaria, devera ser submetida a
audiéncia publica até o 2° trimestre de 2016.

De acordo com a Portaria n® 2.975, de 10 de dezembro de 2014, que
instituiu a Agenda Regulatoria da ANAC para o biénio 2015-2016, a Agéncia
planeja apresentar uma proposta de estabelecimento de uma nova categoria de
profissionais para atuar na manutencao de produtos aeronauticos com menor
prerrogativa que o MMA. De acordo com o cronograma apresentado na Portaria,
os estudos preliminares terdo inicio no 3° trimestre de 2016, e a apresentacao
da proposta a audiéncia publica, no biénio 2017-2018.

=
12 (‘ ANAC eaen oo



Guia do Operador Aeroagricola

Manutencao realizada por pilotos

A manutencgdo permitida para pilotos € de baixa complexidade. Assim, ndo
ha risco adicional em relacdo a manutencao feita por mecéanico ou oficina
certificada, desde que sejam observados os requisitos do RBAC 43 e da IS n°
43-012 (revisado em vigor).

Ainda assim, de acordo com a Portaria n® 2.975, de 10 de dezembro de
2014, que instituiu a Agenda Regulatéria da ANAC para o biénio 2015-2016, a
Agéncia planeja apresentar uma proposta de revisdo dos critérios para a
execucdo de manutencdo preventiva por pilotos e aprovacéo para retorno ao
servico de uma aeronave apoOs esse tipo de manutencdo preventiva. Esta
proposta, de acordo com o cronograma apresentado na Portaria, devera ser
submetida a audiéncia publica até o 2° trimestre de 2016.

N&o. Manutencgéo preventiva, de acordo com o RBAC 01, significa uma
operacdo de preservacdo simples ou de peqguena monta, assim como a
substituicdo de pequenas partes padronizadas que nao envolva operacdes
complexas de montagem e desmontagem. Entretanto, alguns fabricantes de
aeronaves incluem tarefas, que sdo consideradas por eles como manutencao
preventiva, em inspecdes de 50 e 100 horas, nas quais sao exigidas
desmontagem e/ou remocdo de componentes.

Um exemplo séo as inspecdes de 50 e 100 horas das aeronaves EMB-
202 “Ipanema”, onde aparecem as tarefas de “Enchimento, Reabastecimento,
Limpeza, Lubrificacdo, Fixacdo, Estado dos Amortecedores Oleo-Pneuméticos”
e de “Verificagdo da Espessura dos Discos de Freios”. Tais tarefas, de acordo
com o “Manual de Servi¢o”, exigem a desmontagem de componentes e uso de
torquimetros e instrumentos de medicao, além do fato de que a aeronave deve
ser apoiada em suportes para que tais tarefas possam ser executadas. Vemos,
portanto, que pilotos ndo podem realizar uma inspe¢do nha sua totalidade.
Ressaltamos aqui, mais uma vez, que pilotos s6 podem realizar tarefas que
ndo requeiram desmontagem de componentes, tampouco o uso de
ferramentas especiais.

=
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Registros de manutencao

O MMA deve efetuar o registro de manuteng&o, manutengao preventiva,
reconstrucao e alteracdo exatamente como descrito no RBAC 43.9, informando
0 seguinte:

(1) uma descricdo (ou referéncia a dados aceitdveis pela ANAC) do trabalho
executado;

(2) a data da concluséo do servico realizado;

(3) o0 nome da pessoa que executou 0 servigo, caso esta pessoa seja diferente da
pessoa que ira aprovar o servigo (Ex.: supervisor); e

(4) a assinatura e o numero da licenca da pessoa que o0 aprovou, se o servico foi
satisfatoriamente concluido no artigo. A assinatura constitui aprovac¢ao para o
retorno ao servigco apenas quanto ao servigo realizado.

Realizado (Descri¢cédo do Servigo), de acordo com o (descrever o dado
técnico) por (home da pessoa que executou 0 Servigo).

Assinatura da pessoa que aprovou o Servico Tipo de Licenca

De acordo com o RBAC 43.7 (f)-1, “...0O detentor de uma licenca de piloto
agricola emitida de acordo com o RBAC 61 pode aprovar o retorno ao servico,
seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, da aeronave agricola...”

Desse modo, e observando o disposto na IS n° 43-012, as tarefas de
manutencdo preventiva e outras tarefas de manutencdo em geral, devem ser
registradas de acordo com a sec¢édo 43.9 do RBAC 43. Isso é feito anotando-se,
nos registros de manutencao, o que foi feito no produto aeronautico (aeronave,
motor e hélice), que possui uma caderneta especifica (veja a IS 43.9-003A —
Caderneta de célula, de motor e de hélice). Os registros devem conter as
seguintes informacdes:

a) Paragrafo 43.9(a)(1) do RBAC 43: uma descricdo (ou referéncia aos

documentos de servigo aceitaveis utilizados) relativa a tarefa executada. Essa
descricdo deve relatar o que foi feito, e como foi feito. Normalmente isso &

=
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muito simples, claro e objetivo, pois trata-se de tarefas de manutencéo
preventiva. Entretanto, se for necessaria uma descricdo mais complexa, é
aceitavel referenciar um documento que contenha tal descricdo, que pode ser
através do manual de manutencéo da aeronave, IS, AC, ou outro documento
de servico que contenha tal informacdo aceitdvel pela ANAC. Se,
extraordinariamente, o documento néo for um desses previamente listados,
deve ser anexado nos registros de manutencao (colar ou grampear);

b) Paragrafo 43.9(a)(2) do RBAC 43: a data de conclusdo do servico de
manutencdo preventiva foi executado. Trata-se da data em que o registro €
realizado;

c) Paragrafo 43.9(a)(3) do RBAC 43: ndo aplicavel. Este € um esclarecimento
importante, pois o piloto ndo pode efetivamente aprovar o retorno ao servigo
se a referida tarefa foi executada por outra pessoa; e

d) Paragrafo 43.9(a)(4) do RBAC 43: somente se o trabalho foi executado
satisfatoriamente, a assinatura e o nimero da licenc¢a do piloto que executou
a tarefa de manutencao preventiva. Observe-se que devera ser informado o
tipo de licenca do piloto (PP, PC, etc).

NOTA - essa assinatura também constitui a aceitacdo para retorno ao
servi¢co. Apenas o piloto que executa a tarefa de manutencgéo preventiva podera
aprovar o retorno ao servico, sempre dentro do escopo da IS n° 43-012.

(DATA); Tempo total (TSN) horas. Substituida a lampada do farol de pouso,
de acordo com o Manual de Manutencao, revisdo n° ____, Capitulo ___, Pagina

Assinatura do Piloto Tipo de Licenca Numero do Certificado

Quem for aprovar ou reprovar o retorno ao servico de um artigo que tenha sido
submetido a uma inspec¢éo realizada conforme o RBHA 91 devera efetuar o registro
exatamente como descrito no RBAC 43.11, informando o seguinte:

(1) tipo de inspecéo realizada e sua extensao;

(2) data da inspecdo e horas totais da aeronave, explicitando suas marcas de
nacionalidade e matricula no registro;
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(3) assinatura, numero da licenga e tipo de habilitacdo da pessoa que aprova ou
reprova o retorno ao servico do artigo;

(Data)(Horas Totais)

Certifico que a aeronave (Identificacdo da Aeronave) foi inspecionada de
acordo com a inspecdao (tipo da inspecéo), e concluo que ela esta em
condicGes aeronavegaveis.

Assinatura da pessoa que aprovou o servico  Licenca e tipo de Habilitacdo
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Area de pouso para uso aeroagricola

De acordo com o0 RBAC 137, em seu item 137.201 (d), temos que:
(...

(d) A &rea de pouso para uso aeroagricola ndo necessita ser cadastrada
na ANAC.

(...)

Desta forma, segundo a regra em vigor, uma area de Pouso para Uso
Aeroagricola ndo necessita ser cadastrada junto a ANAC, nos termos da
Resolucdo ANAC n° 158/2010. Contudo, é imprescindivel que o operador
“atenda as regras estabelecidas pelo DECEA para operar na referida Area’.
Sobre esta questéo, sugere-se consulta ICA 100-39 — Operacao aeroagricola,
publicada no Boletim do Comando da Aeronautica (BCA) n° 28, do dia 11 de
fevereiro de 2015.

De acordo com o CBA (Cdédigo Brasileiro de Aeronautica):

()

Art. 34. Nenhum aer6dromo podera ser construido sem prévia autorizacéo
da autoridade aeronautica.

Art. 35. Os aerédromos privados serdo construidos, mantidos e operados
por seus proprietarios, obedecidas as instru¢cbes, normas e planos da
autoridade aeronautica.

(...

Neste sentido, o interessado em construir ou modificar um aerédromo
privado deve iniciar um processo, junto a ANAC, visando a obtencdo da
autorizacdo prévia para construcdo ou modificacdo das caracteristicas do
aerédromo, nos termos da Resolugdo ANAC n°® 158/2010.

Inicialmente, é necessario que se contrate um engenheiro habilitado a
elaborar projetos de aerédromos em conformidade com as competéncias
definidas pelo sistema CONFEA/CREA (Conselho Federal de Engenharia e
Agronomia/Conselho Regional de Engenharia e Agronomia). Esse projeto deve
ser anotado junto a um CREA, pois os dados da ART (Anotacdo de
Responsabilidade Técnica) de projeto e do profissional responsavel fazem parte
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das informacfes a serem preenchidas no requerimento de Autorizacao Preévia
de Construcao (Anexo | da Portaria 1227/SIA).

Além disso, deve-se efetuar o pagamento da GRU (codigo 332, referente a
AUTORIZACAO DE CONSTRUCAO DE AERODROMO OU DE HELIPONTO
PRIVADO) no valor de R$250,11, pois a copia legivel do comprovante desse
pagamento também deve ser enviada juntamente com o requerimento. Para
acessar a GRU, o interessado deve acessar a péagina eletronica:
http://sistemas.anac.gov.br/gruinternet.

Documentos que envolvam pessoa juridica devem vir acompanhados de
cOpia de ata de assembleia, contrato social, ou outro(s) documento(s) que
comprove(m) a qualificacdo da(s) pessoa(s) fisica(s) signataria(s) como
representante(s) da pessoa juridica interessada. Caso o interessado opte por
estabelecer um procurador, o documento original ou cépia autenticada da
procuracdo devera constar nos autos do processo.

IMPORTANTE: Para a elaboracdo do projeto devem ser observadas as
deliberacdes de outras entidades da administracédo publica, em especial sobre a
observancia dos requisitos de licenciamento ambiental, de uso do solo e de
zoneamento urbano, ou da observancia dos condicionantes impostos pelo érgao
responsavel pelo controle do trafego aéreo.

Os documentos relacionados ao processo de construcdo de aerdédromo
privado devem ser enviados aos cuidados da Geréncia de Engenharia de
Infraestrutura Aeroportuaria — GENG/SIA, no endereco:

Agéncia Nacional de Aviagéao Civil - ANAC
Avenida Presidente Vargas, 850 — 6° andar, Centro, Rio de Janeiro — RJ,
CEP: 20071-001.

Com toda documentagcdo em méaos a Geréncia de Engenharia de
Infraestrutura Aeroportuaria — GENG/SIA concluird em 90 (noventa) dias a
analise do pedido. As informacdes sobre o andamento do processo poderao ser
acompanhadas a partir da consulta a processos de aerddromos privados. Os
processos podem ser consultados pelo niumero de protocolo do processo, data
do requerimento ou data de pagamento da GRU, e o CPF/CNPJ do interessado
ou representante.
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IMPORTANTE: Havendo necessidade de consulta ao interessado (devido
a problemas na documentacéo) ou algum 6rgao externo a ANAC, sobrestar-se-
a 0 processo, com reinicio da contagem do prazo de analise na data do protocolo
da nova documentacéo.

Somente depois de autorizado, o interessado podera dar inicio a obra de
construcdo do aerd6dromo. Apds o término da obra, 0 mesmo deve enviar a
ANAC a Notificacdo de Término de Obra Anexo |l da Portaria 1227/SIA).

IMPORTANTE: Para dar inicio as operacdes no aerdédromo, isto €, para
abrir o aerédromo ao trafego aéreo, € necessario concluir o processo de
cadastramento do aer6dromo [link para a pergunta abaixo].

Para mais informacdes sobre Constru¢éo de Aerdédromo Privados, acesse:
www2.anac.gov.br/Aerodromos/procedimentosAP.asp

De acordo com o CBA (Cédigo Brasileiro de Aeronautica):

(...)

Art.30. Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar
devidamente cadastrado.

Art.31. Os aer6dromos publicos e privados serdo abertos ao trafego
através de processo, respectivamente, de homologacéo e registro.

(...

O processo de registro € uma etapa posterior ao término da construcao
ou modificacdo realizada no aerédromo privado, isto é, ocorre apos (ou de
forma simultdanea) a ANAC ser notificada do término de obra. Para abrir o
aerédromo construido ao trafego aéreo, é necessario que o aerédromo faca
parte do Cadastro da ANAC e das publicacdes aeronauticas pertinentes, nos

termos da Resolucdo ANAC n° 158/2010.

O interessado deve protocolar junto a ANAC o Requerimento de Inscricao
no Cadastro de Aer6dromos, nos termos previstos no Anexo lll da Portaria
1227/SIA, de 30 de julho de 2010. O pedido de Inscricao deve vir acompanhado
dos documentos listados no Anexo |ll da Portaria 1227/SIA, que séo:
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* Ficha Cadastral para Aerédromo de Uso Privado (Anexo V da Portaria
1227/SIA);

* Analise do Comando da Aeronautica (essa analise é obrigatoria e sua
solicitacdo deve ser feita ao 6rgdo responséavel pelo controle do espaco aéreo
da circunscricdo do aerédromo. A lista destes 6rgdos pode ser obtida na pagina
do DECEA na internet: www.decea.gov.br/);

» Copia e comprovante de pagamento de ART;

Além destes, deve-se enviar também cépia da GRU e do comprovante de
pagamento da taxa referente ao Registro de Aerdédromo ou Heliponto Privado,
no valor de R$1.000,00 (codigo 355). Para gerar a GRU correspondente a esse
pagamento, 0 interessado deve acessar 0  seguinte link:
http://sistemas.anac.gov.br/gruinternet. No item "Area de Interesse", escolher a
opcédo "Tabela de Servicos" e clicar em "Pesquisar’. Na pagina de resultados,
localizar e selecionar o item correspondente ao codigo "355".

O requerimento e toda documentacdo devem ser enviados aos cuidados
da Geréncia de Engenharia de Infraestrutura Aeroportuaria — GENG/SIA, no
endereco:

Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC
Avenida Presidente Vargas, 850 — 6° andar, Centro, Rio de Janeiro — RJ,
CEP: 20071-001.

IMPORTANTE: Os desenhos técnicos nao serdo necessarios para
aerédromos privados, desde que o aerédromo ndo se enquadre nas disposicdes
gue obrigam o envio desses desenhos, conforme estabelecido na Resolucéo
ANAC N° 158, de 13 de julho de 2010, art. 12, 83°.

Com toda documentacdo em maos a Geréncia de Engenharia de
Infraestrutura Aeroportuéria — GENG/SIA concluird a andlise do processo em
120 (cento e vinte) dias. Havendo necessidade de consultar o interessado
(devido a problemas na documentacdo) ou algum 6rgdo externo a ANAC,
sobrestar-se-a 0 processo, com reinicio da contagem do prazo de andlise na
data do protocolo da nova documentacéo.

As informacBes sobre o andamento dos processos poderdo ser
acompanhadas a partir da consulta a processos de aerédromos privados. Os
processos podem ser consultados pelo nimero de protocolo do processo, data
do requerimento ou data de pagamento da GRU, e o CPF/CNPJ do interessado
ou representante.
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Com o cadastro concluido, o aerédromo estara aberto ao trafego aéreo e
pronto para realizar suas operagdes. O cadastro de aerodromo tem validade de
10 (dez) anos, podendo ser renovavel por igual periodo, desde que mantido nas
condicdes técnicas para as quais foi aberto ao trafego aéreo. A renovacgado do
cadastro deve ser requerida a ANAC com antecedéncia minima de 60 (sessenta)
dias antes do término do prazo de validade.

Uma vez finalizada a analise da documentacao e ndo havendo pendéncias,
a ANAC procederéa a publicacdo da portaria de registro no Diario Oficial da Uniéo.

A publicagdo da portaria pode ser acompanhada pelo interessado através
do portal da imprensa nacional: http://portal.in.gov.br/, ou através do sitio da
ANAC na internet www2.anac.gov.br/biblioteca/portarias.asp, selecionando o
ano de publicacéo da portaria.

Apoés a publicacdo, a ANAC enviard copia da portaria ao ICA/DECEA
(instituico externa a ANAC, integrante da estrutura do Comando da
Aeronautica) para a divulgacdo em publicacdo de informacdo aeronautica.
Somente ap6s a divulgacdo aos aeronavegantes pelo ICA em
www.aisweb.aer.mil.br é que poderao ser efetuas operacdes no aerédromo.

Para mais informacdes sobre Construcédo de Aerédromo Privados, acesse:
www?2.anac.gov.br/Aerodromos/procedimentosiC.asp
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Outros assuntos

O Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA, do Comando da
Aeronautica (COMAER) publicou, no dia 11/02/2015, a Instru¢do do Comando
da Aeronautica (ICA 100-39/2015), que disciplina as Operacdes Aeroagricolas
visando a garantia da seguranca do espaco aéreo, em cumprimento ao Cédigo
Brasileiro de Aeronautica (Lei n°. 7.565/1986). Consulte a norma aqui. A ICA
reconhece a aviacao agricola como atividade diferenciada para voo em baixa
altitude e para utilizacdo de areas de pouso eventual. Com a Instrucdo, o
Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil (RBAC) n°. 137 da Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC) passa a ser a referéncia para o DECEA nos voos
realizados sobre a area de aplicacao.

A empresa SAE, com mecanico vinculado, pode realizar manutencao na
sua frota e nas limitacdes do RBAC 43. No RBAC 137 nédo esta explicita a
necessidade de mecanicos, inspetores e pessoal de APRS, porque nao é esse
regulamento que versa sobre essas questdes.

Entretanto, ao executar manutencdo das aeronaves da sua frota, a
empresa sera obrigada a ter todos os recursos (MMAs para a execucao,
Inspetor e APRS), assim como uma empresa certificada pelo RBAC 145.

Um operador de aeronave agricola somente poderd utilizar um
equipamento especifico em operacbes aeroagricolas se a instalacao deste
equipamento na aeronave tiver sido aprovada pela ANAC. Quaisquer
modificacbes ou adaptacfes devem ser executadas de acordo com a
regulamentacao em vigor.

Orientagcbes detalhadas podem ser encontradas na IS n° 137-001,
publicada em 19 de dezembro de 2014:
http://www?2.anac.gov.br/biblioteca/iac.asp.
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A revisao geral (Overhaul) de um motor a pistdo (também denominado
motor alternativo ou convencional) sempre sera necessaria. O que nao € mais
de cumprimento obrigatério € o TBO (Time Between Overhaul), recomendado
pelos fabricantes de motores para aeronaves operando segundo as regras do
RBHA 91 e do RBAC 137, desde que o TBO néo conste das limitacdes de
aeronavegabilidade ou ndo tenha se tornado mandatério por regulamento ou
Diretriz de Aeronavegabilidade (DA).

Cabe ressaltar que o funcionamento de um motor provoca desgastes e,
em algum momento, a revisao geral do motor devera ser feita. Ela podera ser
realizada dentro do TBO estabelecido pelo fabricante ou dentro de outro
intervalo, mas devera ser realizada sempre que as condi¢cdes do motor estiverem
deterioradas a ponto de requerer a revisao, ou quando o TBO for alcangcado nas
situacdes em que for mandatorio.

OrientacOes detalhadas podem ser encontradas na IS 91.409-001, a qual
pode ser encontrada no link: http://www?2.anac.gov.br/biblioteca/iac.asp.

Mais informacfBes sobre os assuntos tratados neste guia podem ser
obtidas pelos telefones (61)3314-4851 ou pelo endereco eletrbnico
gcve9l@anac.gov.br
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Siglas e definicbes

significa entidade integrante da
Administracéo Publica Federal indireta, submetida a regime autarquico especial,
vinculada a Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica, com prazo
de duracéo indeterminado, que atua como autoridade brasileira de aviagao civil
e que tem suas competéncias estabelecidas pela Lei n® 11.182, de 27 de
setembro de 2005;

também conhecida como
Maintenance Release, significa um documento que contém uma declaracdo
confirmando que o trabalho de manutencdo a que se refere foi completado de
maneira satisfatoria, de acordo com dados aprovados e conforme o0s
procedimentos descritos no manual de procedimentos das organizacfes de
manutengao ou conforme um sistema equivalente;

€ uma estrutura que acrescenta
maior precisao aos dados coletados por receptores GPS a partir de uma corregéo
diferencial. Em linhas gerais, a estrutura DGPS consegue fornecer informacdes
precisas ao usuario a respeito de sua localizacdo, por meio do emprego de
estacOes-base ou de referéncia fixas em terra. Estas estacfes, cujas coordenadas
sdo conhecidas, monitoram os satélites visiveis em tempo integral e repassam 0s
"valores corrigidos" aos receptores GPS instalados nas aeronaves;

€ uma inspecao em que se procura
atestar as condicdes de aeronavegabilidade das aeronaves, seus componentes
e equipamentos, conforme definido no paragrafo 91.409(a) do RBHA 91 e no
apéndice “D” do RBAC 43. Ao final da IAM, s&o emitidos dois (2) documentos:
uma Declaragdo de Inspecdo Anual de Manutengdo — DIAM, que é o documento
no qual o responsavel técnico e o proprietario da empresa certificada, ou pessoa
por ele delegada, constante em contrato social, conjuntamente declaram e
atestam a realizacdo da IAM junto & ANAC, e a Ficha de Inspecdo Anual de
Manutencdo — FIAM, que é o documento no qual o responsavel técnico da
empresa certificada registra os servicos realizados durante a IAM.

significa uma operacgéo de preservacao simples ou de

peqguena monta, assim como a substituicdo de pequenas partes padronizadas
gue néo envolva operagcdes complexas de montagem e desmontagem.
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significa operacdes aéreas que tenham por fim
proteger ou fomentar o desenvolvimento da agricultura em qualquer de seus
aspectos, mediante a aplicacdo em voo de fertilizantes, sementes, inseticidas,
herbicidas e outros defensivos, povoamento de dguas e combate a incéndios em
campos e florestas, combate a insetos, a vetores de doencas ou outros
empregos correlatos;

também conhecido como Aerial Work,
significa uma operacdo aérea na qual uma aeronave € usada para Servicos
especializados, tais como agricultura, construcdo, fotografia, levantamentos,
propaganda, patrulha, busca e salvamento etc. N&o inclui o transporte aéreo
de pessoas, cargas ou malas postais.
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