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(‘ ANAC Roteiro

* Processo de Emenda de um RBAC
 Agenda Regulatdria da ANAC

* Emenda do RBAC 135 — Situacao Atual
* Proposta de Emenda — Principais Alteracoes
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(‘ ANAC Processode Emenda de um RBAC

* O processo administrativo de edicao de RBAC pode ser pensado
como dividido em 6 fases, que sao definidas como segue:

— Fase 1 — Tomada de subsidio / identificacao de problemas;
— Fase 2 — Elaboracéao de proposta para Procuradoria;

— Fase 3 — Ajuste da proposta para a Audiéncia Publica;

— Fase 4 — Ajuste da proposta para a Procuradoria;

— Fase 5 — Ajuste da proposta para aprovacao final da Diretoria;

— Fase 6 — Aprovacao da norma pela Diretoria.
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(‘ANAC

Agenda Regulatoria da ANAC

PORTARIA N° 2852, DE 30 DE OUTUBRO DE 2013
— Institui a Agenda Regulatoria da ANAC para o ano de 2014.

Extrato

Audiéncia

- Head-up display - HUD;

Proposta de Tema O que € o Tema? Elaboracio Pribl Publicacio| TUORG
Revisdo do RBAC 91 - aviacio geral. Revisio de requisitos constantes do RBAC 91. reahj';. do 1T14 iTi4 550
Aprovagio de novas tecnologias, tais . -
como: D_esem—‘nl;xmenm de requisitos elfmma d:ev N i
- Electronic Flight Bags: cumprimento cos MESMOS Para a implementagao 2T14 Nao | 314 $SO
novas tecnologias em aeronaves para uso por parte da Aplicavel

Revisio do RBAC 135 - tixi aéreo. Revisio de requisitos constantes do RBAC 135 1T14 2T14 iTi4 S50
Revisio do RBAC 121 - empresa aérea - . . Ta Ja :
regular Revisio de requisitos constantes do RBAC 121 realizado | realizado 1T14 5SSO0
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(‘ ANAC Emendado RBAC 135 - Situacao Atual

* Realizacao do workshop

* Proximos passos:
— Analise das sugestdes do workshop e consolidacédo da proposta
— Envio a Diretoria da ANAC
— Consulta Publica
— Analise das contribuicbes da Consulta Publica

— Anadlise da Procuradoria da ANAC

— Apreciacao da Diretoria da ANAC
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Proposta de Emenda RBAC 135
(Minuta — Nao Aprovada)

Principais Pontos
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(‘ ANAC Lista de Problemas Identificados

m Problema Identificado

Requisito sem justificativa técnica adequada quanto a qualificacao
minima de um PIC de helicéptero VFR

135.243(e)(2)

Falta de alinhamento dos requisitos do SIC com os do PIC
Falta de especificacdo da experiéncia recente para o SIC
Falta de alinhamento dos requisitos do SIC com os do PIC

135.245(a)
135.245(b)

135.244(b)(3)

135.244(e) Dificuldade da formacao da primeira tripulacao para os operadores
135.145(e)(5) do RBAC 135.
135.353
135.3(d) Existéncia de requisito nao técnico no RBAC 135.
Existéncia de conflito entre os paragrafos 135.23(a)(2) e 135.185(a)

135.23(a)(2)

do RBAC 135.

135.23(a)(39) Atendimento aos requisitos de observacbes e reportes de
135.23(a)(40) aeronaves constantes do Anexo 3 da ICAO.




+<
(‘ ANAC Lista de Problemas Identificados

m Problema Identificado

135.63(a)(4)(vi)

135.63(a)(4)(xi) Deficiéncia na rastreabilidade dos treinamentos do operador.

Falha na atribuicao de responsabilidade pela preparacao do

! manifesto de carga.
135.63(d) Falta de definicao sobre a utilizacdo da cépia do manifesto de carga.
135.131 Falta de requisito no RBAC 135 que regulamentasse as orientacoes
] do Art. 43 do PSOE-ANAC.
135.163 Conflito da secao 135.163 com a se¢ao 135.179 do RBAC 135.
Desalinhamento com o FAR 135 o que pode causar problemas de
135.163(a) e~ :
certificacao de aeronaves no Brasil.
135.169(a) Falha na passagem do paragrafo 135.169(a) do RBHA 135 para o

RBAC 135.




+<
(‘ ANAC Lista de Problemas Identificados

m Problema Identificado

Falta de esclarecimento do que a ANAC considera “prontamente
acessivel” no paragrafo 135.177(a).

135.177(a)

Requisito que impde condicdes tecnicamente nao justificaveis aos

135.299(a)(4) operadores

135.321(b)(9) Falta de definicao dos termos “exame de proficiéncia” e “exame de
135.321(b)(10) competéncia”.

Falta de detalhamento das manobras de voo para treinamento em

135.327(b)(3) helicdpteros e simuladores.

Falta de especificacdao dos critérios de qualificacdo de simuladores

de voo utilizados no RBAC 135 .

Falta de especificacado de quais treinamentos podem ser
dispensados para alguns operadores.

135.335(e)

135.343

135.347(d) Conteudo da secao 135.347 diferente da sua aplicabilidade.




+<
(‘ ANAC Lista de Problemas Identificados

m Problema Identificado

Impossibilidade de examinadores credenciados realizarem exames
de pilotos em simuladores de voo.

135.347(d)(2)

Falta de esclarecimento sobre o complemento de treinamento em

e A aeronave para simuladores nivel B.

Falta de esclarecimento sobre a necessidade de execucao da

135.347(e) experiéncia operacional pelos PIC.

Conflito entre os RBAC 135 e 63 quanto ao requisito de exame de

135.349(c) COMissarios .

Subparte K Divergéncia entre os requisitos dos RBAC 135 e 175;




Problema identificado
‘ ANAC . Requisito sem justificativa técnica adequada quanto a
gualificacdo minima de um PIC de helicoptero VFR

Texto constante da -
Proposta de alteracao
Emenda 03

135.243(e)(2) para operagao com
helicopteros certificados
operacao com um so piloto, se as
especificacbes operativas do
detentor certificado

para

de
autorizarem exclusivamente
operagdes em condicdes VMC no
periodo diurno, o piloto em
comando ter

qualificacao IFR.

nao  precisa

Justificativa

135.243(f) Nao obstante o estabelecido no paragrafo (b)(4), para operacao
com helicépteros certificados para operagao com um sé piloto, se as
especificacOes operativas do detentor de certificado autorizarem

exclusivamente operacles em—condicdes VMC noperiodo-divrno,opiloto-em
comando—nao—precisa—ter—qualificacdeo+FR- VFR, o piloto em comando nao

precisa ter habilitacao IFRH quando o voo for realizado no periodo diurno, ou,
caso realizado no periodo noturno, quando ocorra inteiramente em ATZ, CTR
ou TMA,
inexisténcia desses espacos aéreos, dentro de um raio de 50 km (27 NM) do

incluindo as proje¢des dos seus limites laterais, ou ainda, na

aerdédromo ou heliponto de partida.

Inclusdao expressa no dispositivo da possibilidade de realizacao de voos em
condicoes visuais no periodo diurno, respeitada a regulamentacao de trafego

aéreo (ICA 100-4);

Adequacado de termos, substituindo qualificacao e IFR por IFRH.




(‘RANAC '

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado
Falta de alinhamento dos requisitos do SIC com os do PIC

» Falta de especificacédo da experiéncia recente para o SIC

Proposta de alteragao

135.245(a) Exceto como previsto no paragrafo
(b) nenhum detentor de
certificado pode empregar uma pessoa e

desta secao,
ninguém pode trabalhar como segundo em
comando de uma aeronave, a menos que essa
pessoa possua pelo menos uma licenga de
piloto comercial, seja qualificado para voo IFR e
para a aeronave, e haja completado o
apropriado programa de treinamento para a

aeronave e para a funcdo a bordo aprovado

para o det_er_mtor d_e certificado.
Justificativa

135.245(a) Exceto como previsto no pardgrafo (b) desta secao,
nenhum detentor de certificado pode empregar uma pessoa e
ninguém pode trabalhar como segundo em comando de uma
aeronave, a menos que essa pessoa possua pelo menos uma

licencga de piloto comercial, seja-gqualificade-paravoolkR-eparaa

)

para-o-detentor-de—certificadoe—ou piloto de tripulagao multipla,
com as apropriadas habilitacbes de classe e tipo e uma
habilitacao para voo IFR. Para voos em condicoes IFR, a pessoa
deve atender aos requisitos de experiéncia recente do RBAC 61.

e AlteracOes para alinhamento com o FAR 135.245.

* Inclusao da licenca de piloto de tripulacdao multipla como op¢ao para qualificacao de
um SIC, como previsto no RBAC 61.

* Os requisitos de experiéncia recente para segundo em comando nao trarao, em si,
gastos adicionais aos operadores, uma vez que ja estao previstos no RBAC 61




Problema identificado

x
“ ANAC . Falta de alinhamento dos requisitos do SIC com os do

PIC

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteragao

135.245(b) O segundo em comando de um 135.245(b) O segundo em comando de um
helicoptero operado apenas em voo VFR helicoptero operado apenas em voo VFR diurne
diurno deve possuir pelo menos uma licenca de deve possuir pelo menos uma licenca de piloto

piloto comercial e deve ser qualificado para a comercial e-deve-serqgualificado-para—a—-aereonave:

aeronave. com as apropriadas habilitacdes de tipo.

Justificativa
* Compatibilizacdao com as qualificacOes exigidas para piloto em comando.




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda
03

Problema identificado

Dificuldade da formac&o da primeira tripulacao para os
operadores do RBAC 135.

Proposta de alteragao

135.244(b)(3) cada pessoa deve

adquirir experiéncia operacional

de
sob a

desempenhando as
piloto
supervisdao de um piloto instrutor

funcoes

em comando

qualificado; e

135.244(b)(3) cada pessoa deve adquirir experiéncia operacional
desempenhando as fungdes de piloto em comando sob a supervisao
de um piloto instruter—qualificade;—e-em comando qualificado pelo
operador que tenha passado pelo treinamento previsto na Se¢ao
135.353 (se aplicavel), um piloto instrutor qualificado ou um
examinador credenciado; e

135.244(e) As provisoes dos paragrafos (c) e (d) podem ser
substituidas por um ou mais voos de avaliacio operacional (a
critério da ANAC), acompanhado por INSPAC, feito segundo o
previsto no paragrafo 135.145(f)(5), para a formagdao do primeiro
piloto em comando no tipo e modelo basico da aeronave e no posto
de trabalho de piloto em comando, nas seguintes situagoes:

(1) certificagdo inicial do detentor do certificado;

(2) introdug¢ao de um novo modelo de aeronave pelo detentor do
certificado; e

(3) formagao de um novo piloto em comando no caso do detentor
do certificado perder todos os seus pilotos em comando anteriores.



+< Problema identificado
“ ANAC . pificuldade da formacao da primeira tripulacao para os
operadores do RBAC 135.
Justificativa

* Aumentar o leque de pessoas que podem supervisionar a experiéncia operacional. Quando
um PIC supervisionar a experiéncia operacional, ele deve ser qualificado em ambos os
postos de pilotagem.

* Permitir que, nas situacdes acima, os operadores tenham uma alternativa para formar o seu
primeiro PIC.

» Este, apds cumprir o previsto na proposta de Secao 135.353 (qualificacdo em ambos os
postos de pilotagem), pode supervisionar a experiéncia operacional dos demais PIC do
operador.

* Tal alteracao permite que o primeiro PIC adquira a sua experiéncia operacional de forma
padronizada e acompanhada formalmente pela ANAC.

* O requisito somente sera aplicado por solicitacao expressa do operador e cercados de
medidas compensatorias em relacao a dispensa do cumprimento integral das horas de voo
originalmente previstas para a aquisicao de experiéncia operacional.




+< Problema identificado
“ ANAC . pificuldade da formacao da primeira tripulacao para os

operadores do RBAC 135.

Texto constante
da Emenda 03

Proposta de alteragao

135.145(e)(5) nos casos previstos no paragrafo 135.244(e).

135.353 — Treinamento para operacao em ambos os postos de pilotagem.

(a) O detentor de certificado deve garantir que:

(1) o piloto que seja designado para operar em ambos postos de pilotagem, seja
aprovado em um treinamento adequado; e

(2) o treinamento conste do programa de treinamento aprovado do detentor de
certificado.

(3) Esta se¢do nao se aplica a aeronaves classe.

Justificativa

* Prever que os voos de experiéncia operacional a serem executados segundo a proposta do Paragrafo
135.244(e) possam ser realizados segundo as regras testes de validacao da Secao 135.145.

* Esta secao é necessaria para qualificar os PIC que ministrardao a experiéncia operacional em ambos os
postos de pilotagem. Esta alteracdo sera aplicado para suprir suas necessidades em relacao as novas
opcoes de supervisao da experiéncia operacional previstas na proposta de alteracao do Paragrafo
135.244(b)(3).




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado
Existéncia de requisito n&o técnico no RBAC 135.

Proposta de alteragao

135.3(d) A menos que de outra forma autorizado
pela ANAC, a autorizacdo para um detentor de
certificado engajado em operacdes por demanda
conduzir ligacOes sistemadticas é tempordria e
condicionada a transicdo, no prazo maximo de 24
para operagdes
complementares.

meses, 0 engajamento em

Justificativa

135.3(d) Nenhuma pessoa pode conduzir Ligacoes
Sistematicas, conforme definido no Inciso X| do Art.
2° da Portaria 190/GC-5 de 20/MAR/2001, a menos
gue sejam cumpridos os requisitos especificos para
tal operagao constantes neste regulamento e que a
mesma seja aprovada nas especificacdes operativas
do detentor do certificado.

O texto atual constante do Paragrafo 135.3(d) introduz um requisito ndao técnico
(duracdao de 24 meses) no regulamento, o qual ndo é suportado pela definicao de LS

constante da Portaria 190/GC-5.

Adicionalmente, ndo existe a definicdo de LS nos RBAC 119/135 e ndo sdo informadas

as regras que as empresas devem seguir para executar tal tipo de operacdo.




+< Problema identificado
“ ANAC . Existencia de conflito entre os paragrafos 135.23(a)(2)

e 135.185(a) do RBAC 135.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.23(a)(2) procedimentos para assegurar 135.23(a)(2) procedimentos para assegurar
conformidade com as limitacdes de peso e conformidade com as limitagcdes de peso e

balanceamento das aeronaves e, para aeronaves balanceamento das aeronaves e,para—aeronaves
multimotoras, para determinar conformidade multimetoras; para determinar conformidade

com a seg¢ao 135.185; com a seg¢ao 135.185;

Justificativa

* No FAR 135, a restricao "para aeronaves multimotoras," é aplicavel, porque o FAR
135.185 é aplicavel apenas a aeronaves multimotoras.

* Como o RBAC 135.185 é aplicavel a qualguer aeronave, o RBAC 135.23(a)(2) nao
deve restringir a adequacao ao 135.185 apenas a aeronaves multimotoras.




Problema identificado

+<
“ ANAC . Atendimento aos requisitos de observacoes e reportes

de aeronaves constantes do Anexo 3 da ICAOQO.

Texto constante da
Emenda 03

Proposta de alteracao

135.23(a)(39) descricao das politicas e procedimentos relativos ao
relato rotineiro de condicdes meteoroldgicas e observacdes em rota,
em subida e em outras fases do voo (AIREP);

135.23(a)(40) obrigacdao de informacdo, por AIREP ESPECIAL das
tripulagdes, quando do encontro de fen6menos relacionados a
atividades vulcanicas.

Justificativa

* Atendimento aos paragrafos 5.1, 5.2, 5.3 e 5.5 do Anexo 3;
* Atendimento aos paragrafos 5.5 e 5.9 do Anexo 3.




(‘RANAC -

operador.

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado
Deficiéncia na rastreabilidade dos treinamentos do

Proposta de alteracao

135.63(a)(4)(vi) a data e o resultado de cada
teste de competéncia inicial e periddico e de
cada exame de proficiéncia requeridos por este
regulamento e o tipo de aeronave voada durante
os testes e exames;

Justificativa

135.63(a)(4)(vi) a data e o resultado, incluindo as
de de de

competéncia inicial e periddico e de cada exame

de-proficiéncia—requeridos por este regulamento

e o tipo de aeronave voada durante os testes e

fichas avaliagao, cada teste

exames;

Assegurar a rastreabilidade de todos os treinamentos do operador.

Adocdo da RSV(A) 020/2012 do CENIPA.
Retirada a expressao “de proficiéncia”

uma vez que os exames podem ser tanto

de proficiéncia quanto de competéncia, de rota ou de observacao




Problema identificado

 Deficiéncia na rastreabilidade dos treinamentos do
operador.

Texto constante da
Emenda 03

Proposta de alteracao

135.63(a)(4)(xi) Certificados de conclusao e fichas de instrucao
dos curriculos de solo e de voo (em aeronave ou simulador),
com detalhamento suficiente para demonstrar o correto
cumprimento do treinamento previsto e o seu resultado. Tais
documentos devem incluir a certificacdo prevista no paragrafo
135.323(c) deste regulamento; e

Justificativa
* Assegurar a rastreabilidade de todos os treinamentos do operador.

« Adocdo da RSV(A) 020/2012 do CENIPA.




+< Problema identificado
“ ANAC . Faha na atribuicdo de responsabilidade pela

preparacao do manifesto de carga.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.63(c) Cada detentor de certificado é 135.63(c) Cada detentor de certificado é

responsavel pela preparacao e precisao de um responsavel pela preparacao e precisao de um

manifesto de carga em duplicata contendo manifesto de carga em duplicata contendo

informagdes concernentes ao carregamento informagdes concernentes ao carregamento

da aeronave. O manifesto deve ser preparado da aeronave. O manifesto deve ser preparado

antes de cada decolagem e deve incluir: antes de cada decolagem, deve ser assinado
pelo responsavel por suas informacgoes e deve
incluir:

Justificativa
 Nao basta a identificacao do tripulante, mas é preciso que seja assinado por um

responsavel indicado do detentor do certificado, que se responsabilize pelas
informacdes do documento




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado

Falta de definicdo sobre a utilizacdo da copia do
manifesto de carga.

Proposta de alteracao

135.63(d) O piloto em comando de uma
aeronave deve ter consigo, até o destino do
voOo, uma copia desse manifesto. O operador
deve conservar uma copia do mesmo, em sua
sede operacional, por, pelo menos, 90 dias
apos a realizacao do voo.

Justificativa
Esta alteracao visa clarear os requisitos quanto aos seguintes aspectos:
— a copia do manifesto de carga nao deve estar a bordo da aeronave durante o voo,
uma vez que poderia ser perdida no caso de um acidente aéreo;
— tanto o original quanto a cépia do manifesto de carga podem ser arquivadas na base
do operador.

135.63(d) O piloto em comando de uma
aeronave deve ter consigo, até o destino do
Voo, uma copia desse manifesto. A outra
copia deve ser mantida em solo pelo menos
até o final do voo. O operador deve conservar
o original ou uma copia do mesmo, em sua
sede operacional, por, pelo menos, 90 dias
apos a realizacao do voo.




+< Problema identificado
“ ANAC . Fatade requisito no RBAC 135 que regulamentasse as

orientacoes do Art. 43 do PSOE-ANAC.

Texto constante da
Emenda 03

Proposta de alteragao

135.131 O detentor de certificado ou o piloto em comando de
aeronaves voando em espaco aéreo brasileiro devem informar ao
Centro de Prevencao de Investigacao de Acidentes Aeronauticos -
CENIPA caso sua aeronave tenha sofrido colisao com uma ou mais
aves, salvo se ja tiver sido relatada como um acidente ou incidente.
Também deve ser informado caso seja avistado grupo de aves que
possa colocar em risco as operacdes aéreas proximas aos sitios
aeroportuarios.

Justificativa
* Este paragrafo foi criado para atender ao Art 73 do PSOE-ANAC e aos paragrafos

4.5 e 4.7 do PCA 3-2 do CENIPA e alinhamento com a proposta de secao 121.562

do RBAC 121.




Problema identificado

x
“ ANAC . confito da secao 135.163 com a secéao 135.179 do

RBAC 135.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.163 Ninguém pode operar uma 135.163 Ninguém pode operar uma
aeronave em voo IFR transportando aeronave em voo IFR transportando
passageiros, a menos que ela possua 0s passageiros, a menos que ela possua o0s
seguintes equipamentos e instrumentos, seguintes equipamentos e instrumentos,

todos funcionando: todesfuncionande:

Justificativa
Remocao do texto “todos funcionando” por ser conflitante com a secao 135.179.




Problema identificado

+<
“ ANAC . Desalinhamento com o FAR 135 o gue pode causar

problemas de certificacao de aeronaves no Brasil.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.163(a) um indicador de velocidade 135.163(a) um indicador de velocidade
vertical para cada piloto requerido; vertical para-cadapilotorequerido;

Justificativa
* Remocao do texto “para cada piloto requerido” para alinhamento com o texto
correspondente do FAR.




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda 03

135.169(a) Exceto para avides certificados
na categoria transporte regional, ninguém
pode operar um avidao, a menos que ele
cumpra 0s adicionais de
aeronavegabilidade das secdes 121.213 a
121.283 € 121.307 do RBAC 121.

requisitos

Justificativa
Incluida a palavra “grande” a fim de acertar tecnicamente o texto do paragrafo.

Problema identificado

Falha na passagem do paragrafo 135.169(a) do RBHA
135 para o RBAC 135.

Proposta de alteracao

135.169(a) Exceto para avides certificados
na categoria transporte regional, ninguém
pode operar um grande aviao, a menos que
ele cumpra os requisitos adicionais de
aeronavegabilidade das secdes 121.213 a
121.283 € 121.307 do RBAC 121.




+< Problema identificado
“ ANAC . Falta de esclarecimento do gue a ANAC considera

“prontamente acessivel” no paragrafo 135.177(a).

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteragao

135.177(a) Ninguém pode operar uma 135.177(a) Ninguém pode operar uma aeronave
aeronave transportando passageiros, a #ranspertarde tendo uma configuracao para
menos que essa aeronave possua a bordo passageiros com mais de 19 assentos, a menos que
equipamentos de emergéncia que devem essa aeronave possua a bordo equipamentos de
ser prontamente acessiveis aos tripulantes, emergéncia que devem ser prontamente acessiveis aos
cuidadosamente guardados em local seguro tripulantes na cabine de comando ou de passageiros,
e livre de poeira, umidade ou temperaturas cuidadosamente guardados em local seguro e livre de
gue possam danifica-los. poeira, umidade ou temperaturas que possam
danifica-los.

Justificativa

* Alterar a aplicabilidade da secdo para alinhamento com o FAR 135 (somente para
aeronaves tendo uma configuracdo para passageiros com mais de 19 assentos).

* Esclarecer que “prontamente acessivel” se refere a equipamentos dentro das

cabines de comando e de passageiros das aeronaves.




+< Problema identificado
“ ANAC . Requisito que impde condicOes tecnicamente nao

justificaveis aos operadores.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.299(a)(4) ser conduzido no minimo 4 e 135.299(a){4}-serconduzido-no-minimo4-e
no maximo 8 meses calendaricos apds o ne—maxime—8—meses—calendaricos—apos—o
més calendarico em que foi conduzida a més—ecalendarico—em—gue—foi—conduzida—a
ultima verificacdo de proficiéncia prevista dltima—verificacao—de—proficiencia—prevista
na secao 135.297 deste regulamento. marsecie-135-297 desteregularmente-

Justificativa

* Requisito nao possui paralelo nem no FAR 135.299, nem no LAR 135.1020.

« Em geral as empresas completam aquisicao de experiéncia operacional em poucas
semanas. Para seguir o prazo em 135.299(a)(4), precisariam manter o tripulante
como aluno por mais 2 ou 3 meses, apesar de ja ter cumprido os demais requisitos
para realizar o exame em rota.




+< Problema identificado
“ ANAC . Fatade definicao dos termos “exame de proficiéncia” e

“‘exame de competéncia’.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteragao

135.321(b)(9) exame de proficiéncia: exame pratico
realizado em simulador ou em voo nao conduzido
segundo este regulamento;

135.321(b)(10) exame de competéncia: exame pratico
realizado em um dispositivo de treinamento aprovado
Oou em aeronave estatica.

Justificativa

e Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo “exame de
proficiéncia” e harmoniza-lo com o do RBHA 63;

e Texto incluido a fim de padronizar o entendimento do termo “exame de
competéncia” e harmoniza-lo com o do RBHA 63.




Problema identificado

+<
“ ANAC  Falta de detalhamento das manobras de voo para

treinamento em helicopteros e simuladores.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteragao

135.327(b)(3) descricdes detalhadas ou 135.327(b)(3) descricdes detalhadas ou cartazes
cartazes pictéricos das manobras, funcdes e pictdricos das manobras, funcdes e procedimentos
procedimentos normais, anormais e de normais, anormais e de emergéncia que serao
emergéncia que serdao executados em cada executados em cada fase de treinamento e de
fase de treinamento e de exames em voo, exames em voo, indicando as manobras, fungdes e
indicando as  manobras, fungdes e procedimentos a serem desempenhados em awviae
procedimentos a serem desempenhados em aeronave ou simulador durante o treinamento e
aviao durante o treinamento e exames de voo. exames de voo.

Justificativa

« E importante que as descricdes ou cartazes pictdricos das manobras n3o sejam
limitados apenas aos programas de treinamento para avides; os mesmos devem
abranger helicopteros e simuladores também.




Problema identificado

+<
“ ANAC . Faltade especificacdo dos critérios de qualificacdo de

simuladores de voo utilizados no RBAC 135.

Texto constante
da Emenda 03

Proposta de alteracgao

135.335(e) Para que um simulador de aeronave possa ser usado em lugar de
uma aeronave para satisfazer aos requisitos de treinamento em voo neste
regulamento, ele deve:

(1) ser qualificado e aprovado de acordo com esta secio e atender aos
requisitos estabelecidos pelo Apéndice H do RBAC 121 ou disposi¢oes que
venham a substitui-lo; e

(2) ser usado como parte de um programa aprovado que atenda aos requisitos
de treinamento de 135.347 e ao Apéndice H do RBAC 121 ou disposi¢oes que
venham a substitui-lo.

Justificativa

* Inclusdao do pardgrafo 135.335(e) fins tornar requisito que os simuladores a
serem utilizados pelos operadores do RBAC 135 devem ser qualificados e
aprovados de acordo com o previsto no Apéndice H do RBAC 121.




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado

Falta de especificacdo de quais treinamentos podem
ser dispensados para alguns operadores.

Proposta de alteracgao

135.343 Nenhum detentor de
certificado pode empregar uma pessoa
trabalhar

tripulante em operagcao segundo este

e ninguém pode como

regulamento, a menos que esse
tripulante tenha completado, dentro
calendaricos

operacao,
apropriadas fases do programa de

treinamento

dos 12 meses que

precedem €SSsa as

inicial ou periddico
estabelecido para o tipo de fungao que
a pessoa vai executar. Esta secao nao se
aplica a detentores de certificado que
utilizam apenas avibes monomotores
com motor convencional

em Ssuas

operacdes, a menos que de outro modo
estabelecido pela ANAC.

135.343Nenhum detentor de certificado pode empregar uma
pessoa e ninguém pode trabalhar como tripulante em operagao
segundo este regulamento, a menos que esse tripulante tenha
completado, dentro dos 12 meses calendaricos que precedem
essa operacao, as apropriadas fases do programa de treinamento
inicial ou periddico estabelecido para o tipo de funcao que a
pessoa vai executar. Esta-secae-nao-se-aplicaa Os detentores de
certificado que utilizam apenas avides monomotores com motor
convencional em suas operagdes——a—+nenos-gue-de-outro-mode
estabelecide—pela—ANAC—ficam isentos de cumprir os

treinamentos requeridos pelas se¢des 135.345, 135.347 e
135.351(c) para as funcdoes de comando e segundo em
comando, a menos que de outro modo estabelecido pela ANAC.
N3ao obstante o acima especificado, nenhum detentor do
certificado pode autorizar e nenhum piloto pode realizar
operagao em condi¢oes de formacao de gelo, a menos que esse
piloto cumpra o treinamento previsto em 135.227(b).



+< Problema identificado
“ ANAC . Fata de especificacao de quais treinamentos podem
ser dispensados para alguns operadores.
Justificativa

» Esta alteracdo visa clarear a orientacao atual da secao 135.343 quanto a aplicabilidade de
certos treinamentos para operadores do RBAC 135.

* Uma andlise completa da situacdo estd contida na Nota Técnica 153/2011/GVAG-
SP/SSO/UR/SP, a qual foi aprovada e posta em vigor pelo Memorando Circular
3/2012/GVAG/GGAG/SSO.




(‘RANAC -

aplicabilidade.

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado
Conteudo da secao 135.347 diferente da sua

Proposta de alteracao

135.347(d) Um detentor de certificado
pode optar de
treinamento inicial para pilotos realizado
basicamente em simulador de voo, desde

por um programa

que:

Justificativa

135.347(d) Um detentor de certificado
um de
treinamento de transicdao, de
elevagao de nivel e de diferengas para
basicamente em

pode optar por programa

inicial,
pilotos, realizado
simulador de voo, desde que:

Correcao da omissao dos demais tipos de treinamento, os quais também podem
ser realizados basicamente em simulador de voo.




Problema identificado

+<
“ ANAC . Impossibilidade de examinadores credenciados

realizarem exames de pilotos em simuladores de voo.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.347(d)(2) ao término do treinamento, o 135.347(d)(2) ao término do treinamento, o

piloto seja aprovado em exame de voo no piloto seja aprovado em exame de voo no

simulador conduzido por um INSPAC; e simulador conduzido por um INSPAC;—e ou
um piloto examinador credenciado;

Justificativa

* Complementacao do requisito para possibilitar que examinadores credenciados
também possam realizar exames em simuladores de voo.

* Na&o existe razao légica para que tais examinadores nao possam executar tais
atividades.




+< Problema identificado
“ ANAC . Falta de esclarecimento sobre o complemento de

treinamento em aeronave para simuladores nivel B.

Texto constante
da Emenda 03

Proposta de alteracgao

135.347(d)(4) se o treinamento for conduzido em simulador nivel B,
além do previsto no paragrafo 135.347(d)(3) acima, devem ser
realizadas em aeronaves todas as manobras previstas e que nao
possam ser conduzidas no simulador de voo nivel B. O exame
previsto em 135.293(b) (ou 135.293(c)) deve ser complementado
em aeronave a fim de englobar as manobras especificadas neste
paragrafo.

Justificativa
* Inclusao dos requisitos adicionais para conducao de treinamento em simulador

de voo nivel B.
* Neste caso, deve-se realizar em aeronave as manobras que nao sejam possiveis

de ser realizadas no simulador de voo nivel B.




+< Problema identificado
“ ANAC e Falta de esclarecimento sobre a necessidade de

execucao da experiéncia operacional pelos PIC.

Texto constante da Emenda 03 Proposta de alteracao

135.347(e) Apds completar o treinamento 135.347(e) Apds completar o treinamento lecal em voo e ser
local e ser submetido ao exame previsto no submetido ao exame previsto no paragrafo 135.293(b), o
paragrafo 135.293(b), o piloto recebera o piloto recebera o certificado de habilitacao técnica no tipo do
certificado de habilitacdao técnica no tipo do equipamento e—pesteriermente—devera. Posteriormente, as
equipamento e posteriormente devera pessoas designadas para exercer a fun¢ao de piloto em
obter a experiéncia de operacdo em rota comando deverdao obter a experiéncia de-operacao-em—+rota
(135.244) sob a supervisdao de um instrutor {operacional conforme requerido na se¢dao 135.244)seb—a
qualificado da empresa, quando entdo serd supervisao-de-um-instrutor-qualificade-da-empresa, quando
submetido a um exame em rota entdo sera-submetido serdao submetidas a um exame em rota
(135.299(a)). (135.299(a)).

Justificativa
e Alterar a expressao “treinamento loca

III

(a qual ndo é definida na legislacao) para

“treinamento de voo”, a qual é prevista no RBAC 135;
 Adequacao do requisito de execucao da experiéncia operacional ao requerido na
proposta de alteracdo da Secdo 135.244 contida na NT 006/2012/GGTA/SSO.




(‘RANAC -

Texto constante da Emenda 03

Problema identificado

Conflito entre os RBAC 135 e 63 quanto ao requisito de
exame de comissarios .

Proposta de alteracao

135.349(c) O treinamento inicial e de
transicao para comissarios de bordo deve
incluir um exame de competéncia para
determinar sua habilidade no desempenho
de seus deveres e responsabilidades. Esse

exame deve ser conduzido por um INSPAC.

Justificativa

135.349(c) O treinamento inicial e de
transicao para comissarios de bordo deve
incluir um exame de competéncia para
determinar sua habilidade no desempenho
de seus deveres e responsabilidades. Esse
exame deve ser conduzido por um INSPAC

ou por um examinador credenciado.

 Alteracao do requisito para permitir que os exames de competéncia de
comissarios de voo possam ser feitos sem limitacao tanto por INSPAC quanto por
examinador credenciado comissario para conformidade com o previsto no
paragrafo 63.71(b) do RBHA 63.




ot
(‘ ANAC Proposta de Emenda

 Subparte K — Programa de Treinamento em
Artigos Perigosos

— Verificar alteracOes diretamente no NPR.

 Problema identificado:

— Divergéncia entre os requisitos dos RBAC 135 e 175;




