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Apresentalfo

O Instituto de Avial? o Civil (IAC), [¥g® o do Departamento de Avial?o Civil (DAC) respons/vel
pelos estudos e pesquisas referentes ao transporte adreo disponibiliza, para as entidades
pablicas e privadas, direta ou indiretamente relacionadas Oopera® o e administra[® o dessas
atividades no Brasil, o Estudo de Demanda Detalhada dos Aeroportos Brasileiros [0 2005,
elaborado pela Divis? 0 de Planejamento e Pesquisa (DPP).

Esta nova edi(? o atualiza a vers?o elaborada em 2003, incorporando as mudanlCas ocorridas
no cen/Eo polfico-econimico nacional e mundial, que influenciaram o desempenho do
transporte agreo brasileiro. A exemplo da edil*o anterior, este relat(tio compreende 150
aeroportos, dos quais 144 ofereceram servilbs adreos regulares, em 2001, e seis julgados
relevantes para o desenvolvimento da Avia® o Civil, de acordo com a Portaria n® 1.598/DGAC,
de 13 de novembro de 2002. Das unidades aeroportuZtias consideradas no escopo do estudo,
143 s2o0 de propriedade poblica, geridas por empresas privadas contratadas pelos [fg2®os
governamentais ou pela INFRAERO.

As projeld es da demanda, para os horizontes de curto, mdio e longo prazos, disponibilizadas
nesta publical? o, indicam as tenddacias de evolu* o do mercado domstico e internacional.
Estas prognoses foram obtidas a partir de uma metodologia denominada Capital Asset Pricing
Model CAPM, que se baseou em procedimento top-down, amplamente difundido entre os
diversos [rg?os internacionais de pesquisa do transporte a@reo. Os resultados relativos ao
movimento anual de passageiros, carga, mala postal e aeronaves constituem-se, em
importante fonte de orienta[® 0, uma vez que suas prognoses s?0 balizadores oficiais para a
atividade de planejamento.

O estudo em tela se propi e a identificar o potencial de mercado de cada aeroporto, n?o
considerando as restrili es de capacidade da infra-estrutura instalada ou limitali es de
gerenciamento do trAfego adreo para a elaboral® o das projeli es. O Instituto de Avial? o Civil,
com a publical®o do referido estudo, tem como objetivo promover uma melhor compreens? o
dos posslNeis cenAtios prospectivos do transporte adreo e, em particular, para as 150 unidades
aeroportuZEias que atendem ao trAtego regular no Brasil.

A Demanda Detalhada compi e-se de dois volumes, conforme descri(* 0 a seguir:

Volume | O s@ies histlricas e projel] es de demanda do movimento de passageiros, de
aeronaves e do agregado de carga e mala postal para o trAego regular (domstico e
internacional) e o n? o regular (domstico, internacional e avial® o geral).

Volume II Odiagnltico do mercado do transporte agreo no Brasil.
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Rela?o dos Aeroportos

UNIDADE DA - .
FEDERA" ~ O REGI” O AEROPORTO SIGLA RESPONS" VEL
Int. de Cruzeiro do Sul SBCZ |INFRAERO
ACRE NORTE Int. de Rio Branco SBRB | INFRAERO
Tarauac/ SBTK | Prefeitura Municipal
ALAGOAS | NORDESTE !Nt de Maceill O Zumbi dos| gpyo | |NFRAERO
Palmares
AMAP® NORTE InF. de Macap/ SBMQ INFRAERO N
Oiapoque SBOI Prefeitura Municipal
Barcelos SWBC | Prefeitura Municipal
Bittencourt SWJP |COMAR VII
Boca do Acre SWNK | Prefeitura Municipal
Borba SWBR | Prefeitura Municipal
Carauari SWCA | Prefeitura Municipal
Coari SWKO | Prefeitura Municipal
Eirunepd SWEI Prefeitura Municipal
Fonte Boa SWOB | Prefeitura Municipal
Humait4& SWHT | Prefeitura Municipal
AMAZONAS NORTE Int. de Tabatinga SBTT INFRAERO
Int. Eduardo Gomes Manaus SBEG |INFRAERO
Ipiranga SWII Prefeitura Municipal
LAbrea SWLB | Prefeitura Municipal
Mau@s SWMW | Prefeitura Municipal
Novo Aripuan? SWNA | Prefeitura Municipal
Parintins SWPI | Governo do Estado
S?0 Gabriel da Cachoeira SBUA |COMAR VII
Tapuruquara SWTP | Prefeitura Municipal
Tef@ SBTF INFRAERO
Barreiras SNBR | Governo do Estado
Bom Jesus da Lapa SBLP Governo do Estado
Chapada Diamantina O Len[Tls SBLE | Governo do Estado
Guanambi SNGI Governo do Estado
Hotel Transamica SBTC | Privado
BAHIA NORDESTE :IthUséBahiSa | Jo(;ge Agwa%o i SBIL INFRAERO
nt. de Salvador ep. Lu
Eduardo Magalh? es P SBSV | INFRAERO
Mucuri SNMU | Privado
Porto Seguro SBPS | Governo do Estado
Teixeira de Freitas SNTF | Governo do Estado
Vit[Tia da Conquista SBQV | Governo do Estado
CEAR' NORDESTE Int. Pirlto Martins O Fortaleza SBFZ INFRAERO
Juazeiro do Norte SBJU Governo do Estado*
DISTRITO CENTRO- |Int. de Braslia O Pres. Juscelino
FEDERAL OESTE Kubitschek SBBR | INFRAERO
EEKI\T'I%O SUDESTE | Vithia SBVT | INFRAERO
. CENTRO- | General Leite de Castro SWLC | Prefeitura Municipal
GOI' S S
OESTE | Goilhia SBGO |INFRAERO
MARANH" O NORDESTE Pref.Renato Moreira 00 Imperatriz SBIZ INFRAERO
Mal. Cunha Machado 0S20 Luls SBSL INFRAERO
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UNIDADE DA - .
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Alta Floresta SBAT | Governo do Estado
Aripuan? SWRP | Prefeitura Municipal
Int. Marechal Rondon Cuiab/ SBCY |INFRAERO
S|
GROSSO OESTE
Juruena SWJuU |COMAR VI
MatupZ SWXM | Prefeitura Municipal
Rondon[polis SWRD | Governo do Estado
Sinop SWSI | Governo do Estado
Dourados SSDO | Prefeitura Municipal
MATO CENTRO- |Int. de Campo Grande SBCG |INFRAERO
GROSSO DO
SUL OESTE  |int. de Corumb/& SBCR | INFRAERO
Int. de Ponta Por? SBPP INFRAERO
Belo Horizonte O0Pampulha SBBH | INFRAERO
Carlos Prates SBPR | INFRAERO
Governador Valadares SBGV | Prefeitura Municipal
Int. Tancredo Neves OConfins SBCF |INFRAERO
Juiz de Fora / Francisco de Assis SBJF Prefeitura Municipal*
MINAS GERAIS | SUDESTE | Maj. Brig. Trompowsky Varginha SBVG | Prefeitura Municipal
Montes Claros/M/ZEo Ribeiro SBMK | INFRAERO
Uberaba SBUR |INFRAERO
UberlChdia / Ten.-Cel. Aviador
Csar Bombonato SBUL INFRAERO
Usiminas SBIP Usiminas
Almeirim SNYA |COMARII
Altamira SBHT |INFRAERO
Breves SNVS | Prefeitura Municipal
CarajAs SBCJ INFRAERO
Conceil® o do Araguaia SBAA | Prefeitura Municipal
Int. de Belgm SBBE |INFRAERO
Itaituba SBIH Prefeitura Municipal
Jacareacanga SBEK |COMARI|
Joio C@kar SBJC INFRAERO
Marab/Z SBMA | INFRAERO
Monte Alegre SNMA |COMAR I
PAR® NORTE Monte Dourado SBMD | Jari Celulose
Mundico Coelho SNMD | Privado
Novo Progresso SINP Privado
Obidos SNTI Prefeitura Municipal
Oriximin/& SNOX | Prefeitura Municipal
Porto de Moz SNMZ | Prefeitura Municipal
Reden®o SNDC | Prefeitura Municipal
Rurpolis SNDB |COMARII
Santar@mn SBSN | INFRAERO
Soure SNSW |COMAR I
Trombetas O OriximinA SBTB |COMARII
Tucurud SBTU COMAR |
' ::?é.ssges. Castro Pinto O Jo2o SBIP INFRAERO
PARABA NORDESTE Pres. Jo?0 Suassuna O Campina
Gran.de SBKG |INFRAERO
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UNIDADE DA ~ .
FEDERA' ~ O REGI" O AEROPORTO SIGLA RESPONS" VEL
Bacacheri SBBI INFRAERO
Cascavel SBCA | Prefeitura Municipal
Int. Afonso Pena [0 Curitiba SBCT |INFRAERO
PARAN® SUL Int. de Foz do Igualu SBFI INFRAERO
Londrina SBLO |INFRAERO
Regional de Maring/ SBMH | Prefeitura Municipal
Toledo SBTD | Prefeitura Municipal
Fernando de Noronha SBFN | Governo do Estado
PERNAMBUCO | NORDESTE :—Prtéﬁg Recife/Guararapes D Gilberto | gppe | |NFRAERO
Petrolina O Senador Nilo Coelho SBPL | INFRAERO
PIAU” NORDESTE Parna_[Eba . SBPB | Governo do Estado*
Teresina 0 Sen.PetrChio Portella SBTE |INFRAERO
Bartolomeu Lisandro 0O Campos SBCP | INFRAERO
Int. da Costa do Sol O Cabo Frio SBCB | Prefeitura Municipal
Int. do Rio de Janeiro / Gale2o O
J,F:L(IDEIIDREO SUDESTE | Ant[hio Carlos Jobim SBGL | INFRAERO
Jacarepagu/E SBJR | INFRAERO
Macad SBME | INFRAERO
Santos-Dumont SBRJ |INFRAERO
RIO GRANDE Dix Sept Rosado OMossor(] SBMS | Governo do Estado
NORDESTE
DO NORTE Int. Augusto Severo O Natal SBNT | INFRAERO
Campo dos Bugres SBCX | Governo do Estado
Int. de Pelotas SBPK | INFRAERO
Int. Rubem Berta (0Uruguaiana SBUG |INFRAERO
RIO GRANDE SUL Int. Salgado Filho O Porto Alegre SBPA | INFRAERO
DO SuUL Lauro Kurtz SBPF | Governo do Estado
Rio Grande SBRG | Governo do Estado
Santa Maria SBSM | COMAR YV
Santo * ngelo SBNM | Governo do Estado
Costa Marques SWCQ | Governo do Estado
Guajar/AEMirim SBGM | Governo do Estado
RONDIINIA NORTE |!nt. de Porto Velho [ Gov. Jorge | qppy, | \NERAERO
Teixeira de Oliveira
Ji-Paran/ SWJI | Governo do Estado
Vilhena (Novo Campo) SBVH | Governo do Estado
RORAIMA NORTE Int. de Boa Vista SBBV | INFRAERO
Chapecl] SBCH | Governo do Estado
Cricioena SBCM | Governo do Estado
SANTA Int_. dg Florian[polis SBFL | INFRAERO
CATARINA SUL JO|.nV|IIe SBJV | INFRAERO
Lajes SBLJ | Governo do Estado
Navegantes [OMin. Victor Konder SBNF | INFRAERO
Videira SSVI Governo do Estado
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UNIDADE DA R .

FEDERA' ~ O REGI" O AEROPORTO SIGLA RESPONS" VEL
Ara[atuba SBAU | Governo do Estado
Araraquara SBAQ | Governo do Estado
Bauru SBBU | Governo do Estado
Campo de Marte SBMT | INFRAERO
Heliponto Corona 00 Guarulhos SDJS | Privado
Int. de Congonhas [0S20 Paulo SBSP | INFRAERO

Int. de S2o0 Paulo / Guarulhos Gov.

S” O PAULO SUDESTE | AndrdFranco Montoro SBGR | INFRAERO

Int. de Viracopos [0Campinas SBKP | INFRAERO
Mar(lia SBML | Governo do Estado
Presidente Prudente SBDN | Governo do Estado
Ribeir® o Preto SBRP | Governo do Estado
S@0 Jos@do Rio Preto SBSR | Governo do Estado
S20 Jos@dos Campos SBSJ | INFRAERO
Sorocaba SDCO | Governo do Estado
SERGIPE NORDESTE | Aracaju SBAR | INFRAERO
TOCANTINS NORTE Aragualna . SWGN | Governo do Estado
Palmas/Tocantins SBPJ INFRAERO

* Administral® o da INFRAERO
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1. Considerall es Iniciais
1.1 HistOrico

O Estudo de Demanda Detalhada dos Aeroportos Brasileiros, publicado pela primeira vez em
1979, foi resultado do Projeto Demanda, objeto de conv(aio celebrado entre o DAC e o
Instituto de Pesquisa EconOmica Aplicada CJIPEA. Este primeiro trabalho continha as previsi es
de demanda para dezesseis unidades aeroportu/gas. Posteriormente, em 1980, ainda sob a
@ide do mesmo convdaio, o estudo foi reeditado, passando a contemplar 49 aeroportos.

A partir de 1981, o referido estudo passou a ser realizado pela Comiss?o de Estudos e
Coordenal®o da Infra-Estrutura AeronAdtica [0 CECIA, abrangendo cingCenta aeroportos. Com
a crial?o do IAC, incorporando a CECIA, o Estudo de Demanda Detalhada, elaborado em
1989, envolveu as 53 unidades aeroportuZEias ent® 0 administradas pela Empresa Brasileira de
Infra-Estrutura Aeroportudtia INFRAERO.

Vale destacar a edilfo de 1999, que apresentou uma vers?o significativamente mais
abrangente, englobando os 164 aeroportos que operavam o servilb adreo regular, previsto nos
HorAtios do Transporte A@reo OHOTRAN, de 11 de agosto de 1998.

Com base na longa experidacia acumulada e em fun[* o do acompanhamento sistemAtico dos
resultados alcanCados em relal®o [k previsi es produzidas, foi incorporada uma nova
metodologia [0 Demanda Detalhada, em 2003, com o objetivo de oferecer, em curto prazo,
previsi es do transporte a@reo com maior agilidade. Esta edil*o englobou 150 unidades
aeroportu/gias.

As significativas mudanlCas ocorridas no mercado aplks 2002, decorrentes do dinamismo do
setor aifeo, impuseram a necessidade de nova edil* o, em 2005. O presente estudo inclui uma
anAlise comparativa do desempenho do setor entre 2002 e as estatlsticas mais recentes, com
o intuito de melhor ilustrar as transformall es observadas.

1.2 Escopo

Este trabalho abrange 150 aeroportos brasileiros, conforme ilustrado na Figura 1.1, e mant@m
0s crit¢rios e requisitos:
operal? o de trAtego regular por empresas adreas prestadoras de servilbs de transporte
comercial, nos segmentos domstico e internacional, segundo o HOTRAN, ao longo de
2001, resultando em 144 unidades.
aeroportos e aer(dromos abertos ao trAfego a@reo poblico cuja localizalfo ou
caracter(Sticas operacionais sejam julgadas de importChcia para o desenvolvimento da
avial? o civil, conforme Portaria n® 1.598/DGAC?, de 13 de novembro de 2002, a qual
estabelece os aeroportos que devem possuir Planos Diretores AeroportuZgos,
resultando em 6 unidades.

! Inclui seis unidades relativas ao Grupo 1l (Bacacheri, Campo de Marte, Carlos Prates, Jacarepagu4:
Julio CZkar e Maca®.
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Figura 1.1 ORede Aeroportu/tia
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1.3 Objetivo

O Estudo de Demanda Detalhada se propi e a:

apresentar os dados relativos [ evolu[}o do trAfego de passageiros, aeronaves e do
agregado carga e mala postal;

fornecer indicadores quantitativos do nQlel de atividade do modal adreo nas principais
unidades aeroportuAtas brasileiras, relativos aos segmentos domstico e internacional,
regular e n?o regular, nos horizontes de curto (cinco anos), mdio (dez anos) e longo
(vinte anos) prazos, visando auxiliar as decisi es quanto 0 alocal*o de recursos e
investimentos necessAEos;

prover parCmetros balizadores para a an/ise da capacidade da infra-estrutura
aeroportudEia, em termos anuais, fundamentais para a elabora[*0 e/ou revis?o dos
documentos de planejamento.

indicar a composi(*o da frota de aeronaves para cada um dos aeroportos, definidas por
faixas, assim classificadas:

Faixa 1 015 assentos (entre 08 e 18)
Faixa 2 025 assentos (entre 19 e 30)
Faixa 3 045 assentos (entre 31 e 60)
Faixa 4 0100 assentos (entre 61 e 130)
Faixa 5 0135 assentos (entre 131 e 180)
Faixa 6 (0210 assentos (entre 181 e 260)
Faixa 7 0350 assentos (entre 261 e 450)
Faixa 8 0450 assentos (acima de 450)
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1.4 Aspectos Metodolgicos

1.4.1 Introdu®o

A metodologia Capital Asset Pricing Model CAPM foi selecionada e aplicada na Demanda
Detalhada [0 2003 como a mais adequada [ realidade do mercado brasileiro no que tange O
demanda de passageiros, carga e mala postal. Esta abordagem, de forma anAbga ao
procedimento top-down, amplamente difundido entre os diversos [Tg2o0s internacionais
envolvidos em estudos de economia do transporte adreo, permitiu elaborar previsi es de
demanda por transporte adfeo para cada tipo de trAego, nas principais unidades
aeroportu/Eias brasileiras, com base no comportamento da demanda agregada do Pals.

Tendo em vista que o crescimento do transporte acreo est/correlacionado com o nivel da
atividade econlimica, torna-se necessAEo estabelecer faixas de varial® o em torno da mdia
projetada, de modo a abranger fatores intervenientes n2o previstos. Diante disso, foram
construldos intervalos de confianCa de 95% em torno da m@ia, criando-se, assim, 0s cenAtios
pessimista e otimista.

1.4.2 Formula[®o do Modelo [OPassageiros, Carga e Mala Postal

O modelo CAPM tem a seguinte formulal® o:

— *
R Aeroporto,t — R Zero-Beta T b Aeroporto,BR (R BR,t UR Zero-Beta)

Para viabilizar a sua utilizal® o, procedeu-se a uma s¢ie de cAculos pr@vios, como se segue:
Retorno Logar(mico Hist[tico do Aeroporto Zero-Beta (R zero-peta)
Beta (b aeroporto,er)
Modelagem para Previs? o do Retorno da Demanda Agregada (R gr})
CAtculo da Previs? 0 do Retorno do Aeroporto (R aeroportot)

Inicialmente, foram construldas as s@ies hist[¥icas, compreendendo o perl@do entre 1979 e
2004, dos segmentos de passageiros, carga e mala postal para todos os trAfegos dos
aeroportos selecionados. Em seguida, foram calculados os retornos logar(fmicos, definido
como o logaritmo neperiano da raz2 o entre o valor da variAzel no instante t e o valor da variAzel
no instante t-1, para cada ano.

A tliulo de exemplo, a formulal? o do cAkculo do retorno de passageiros foi assim estabelecida:

RAeroporto,t = In(PaX1/P3X1.1)|

Onde:

R aeroportor = retorno logarffmico da variAzel em quest®o no ano t
Ln(Pax ;) - logaritmo neperiano do volume de passageiros processados no ano t
Ln(Pax 1) - logaritmo neperiano do volume de passageiros processados no ano t-1

1” passo: CAculo do Retorno Logarmico Hist(rico do Aeroporto Zero-Beta (R zero-geta)

— *
| R Aeroporto,t — R Zero-Beta T b Aeroporto,BR (R BR,t OR Zero-Beta)

O Aeroporto Zero-Beta @ definido como sendo aquele cuja correla[fo entre os retornos
logarlimicos de sua s¢ie hist[Tica e a do agregado da demanda nacional @ mais prCximo de
zero. Esta correlal? o @obtida a partir da formulal? o abaixo.
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r Aeroporto,BR = Cov (R AeroportOvR BR)/(S(RAeroporto) * S(RBR))

Onde:

I Aeroporto.BR = Correlal® o entre retornos logar(fmicos das sies histlTicas de
cada um dos aeroportos em relal®* o ao agregado nacional

Cov (R aeroporto,Rsr) [ Covarilcia entre retornos logarfmicos das s@ies histlricas de
cada um dos aeroportos em relal®* o ao agregado nacional

S (R aeroporto) = Desvio Padr®o do retorno logarfimico das s@ries histlTicas de
cada um dos aeroportos
S (Rer) - Desvio Padr2o do retorno logarmico das s&ies histlticas da

demanda agregada

Ap[k a identifical? o do Aeroporto Zero-Beta, calculou-se a mcia aritm@ica dos retornos da
sirie hist[Tica para se obter 0 R zer-eta (Fetorno logarfimico histrico do Aeroporto Zero-Beta).

2" passo: CAculo do Beta (B aeroporto,8r)

— *
| R Aeroporto,t — R Zero-Beta + b Aeroporto,BR (R BR,t R Zero—Beta)

O Beta representa a inclinal®* o de uma regress?o linear entre os retornos logarlimicos de cada
aeroporto e os da demanda agregada, que indica a correlal? o entre o aeroporto e o0 agregado
nacional, de acordo com a formula® o abaixo:

b Aeroporto,BR = Cov (R Aeroportos R BR)/ (S(R BR))2

Onde:

D aeroporto,Br = Beta do aeroporto em estudo

CovV (R aeroporto,r 8r) L Covarilncia entre retornos logarfmicos das s@ies histlricas de
cada um dos aeroportos em relal? 0 ao agregado nacional

s (R gr) - Varilhcia do retorno logarlmico das s@ies histTricas de Brasil

3" passo: Modelagem para prever o Retorno da Demanda Agregada (R gry)

— *
| R Aeroporto,t — R Zero-Beta + b Aeroporto,BR (R BR,t D R Zero—Beta)

As previsi es da demanda agregada foram obtidas, neste estudo, a partir de modelagem
economdrica.

4" passo: CAiculo da previs? o do Retorno do Aeroporto (R aeroporto,)

_ *
, R Aeroporto,t — R Zero-Beta+ b Aeroporto,BR (R BR,t D R Zero—Beta)

De posse do retorno logarfimico hist(tico do aeroporto Zero-Beta (R zero-Beta), d0S betas dos
aeroportos (b aeroporto), das previsi es dos retornos logarmicos do agregado nacional (R gry) €
seus respectivos intervalos de confian(a, as previsi es dos aeroportos s?o calculadas para os
horizontes de previs? o de cinco, dez e vinte anos.
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1.4.3 AdaptalPo da Modelagem

Muitos aeroportos brasileiros n?o dispi em de s&ie hist(Tica consistente, o que inviabiliza a
aplical®o do Modelo CAPM ou qualquer outra abordagem tradicional, tal como a modelagem
econom@rica. Esta limital* o pode ser superada por meio da construl* o de um portfio de
aeroportos que, neste caso, consiste no conjunto de aeroportos com caracter(Sticas
operacionais semelhantes.

O tratamento de um portfllio de aeroportos @& semelhante ao dispensado aos aeroportos com
siies histTicas consistentes. Desta forma, para obten(® o das previsi es dos trAegos de um
portfio, devem ser seguidas as mesmas etapas descritas na metodologia.

O cAkculo das previsi es de um aeroporto componente do portfllio @elaborado utilizando-se do
market share deste aeroporto no portf(dio como um todo, conforme apresentado abaixo. A
partir do retorno logarlimico calculado, obtZim-se, por exemplo, a quantidade de passageiros
em quest?o no ano t.

Pax porttiiot = PaXporttio -1 * (1+ Reortriio,) |

Considerando-se o market share de um aeroporto do portf(dio constante ao longo dos
horizontes de previs? 0, calcula-se a quantidade de passageiros relativa a essa unidade.

Pax Aeroporto,t = Pax Portflio,t * Market Share Aeroporto,Portfllio

1.4.4 Formula®?o do Modelo OMovimento de Aeronaves

A an/Alise da oferta do transporte adfeo, em cada um dos aeroportos incluldos no presente
estudo, levou em considera® o o tamanho mddio dos equipamentos, bem como a relal® o entre
o total de assentos utilizados e oferecidos. Dessa forma, foram formuladas hip[leses sobre as
principais tenddacias da evolu®? o da frota nos horizontes de planejamento.

Tal procedimento foi adotado em fun* o das dificuldades de se estabelecer, com seguran(a,
um modelo de renoval?o da frota de aeronaves em operal*o nos diversos segmentos do
trAfego dom@ktico e internacional, dentro do horizonte de estudo, por envolver iniciativas e
decisi es das empresas de transporte afeo - n?o divulgadas por razies de interesses
comerciais e estratdyicos.

Assim, usando-se essas hip[ieses e as estimativas do movimento de passageiros previamente
obtidas a partir dos modelos de demanda, foi calculado o ncenero de movimentos de aeronaves
em cada aeroporto, conforme a rela® o abaixo:

MoV = "AX
TAMAV - FA

Onde:

MOV O Volume anual de pousos e decolagens do trAfego regular (domstico e
internacional) em um dado aeroporto

PAX O Volume anual de passageiros embarcados e desembarcados do trAego
regular (domstico e internacional) em um dado aeroporto

TAMAV OTamanho m@dio das aeronaves em operal? o no aeroporto

FA O Fator assento obtido a partir da relal*o entre o total de assentos utilizados
em uma aeronave pelo total de assentos oferecidos
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1.5 Transporte A&eo e Economia

Com uma Aea territorial de 8,5 milhi es kmt, o Brasil conta com a quinta maior superfldie e a
quinta maior populal® o mundial. Um Pals de dimensi es continentais necessita de um sistema
de transportes eficiente para o escoamento de bens e a movimental?o de pessoas, que
permita a integral? o efetiva do territ(}io nacional em conson[hcia com a atividade econmica
do Pals.

Nesse contexto, 0 modal adreo tem um papel estrat@hico, constituindo-se em uma atividade de
suporte ao desenvolvimento, que requer investimentos constantes em tecnologia, emprego de
capitais e m? o-de-obra intensivos.

Nos aitimos anos, principalmente apls 2001, com o inldio das operali es da empresa Gol -
Linhas Adreas Inteligentes, adotando uma estrat@gia de low-cost e low-fare, o transporte a@reo
passou a atender a nichos de mercado at@ent?o cativos de outros modais, resultando em um
expressivo crescimento na demanda. Com isso, o desenvolvimento do setor passou a ter uma
maior correlal®o com outros fatores, tais como: polfica tarifAia, oferta de v[bs, regularidade,
frota da empresa, marketing das empresas e programas de fidelidade.

No entanto, pode-se constatar que, no Brasil, assim como nos demais palses, existe ainda uma
estreita dependUacia entre a economia e 0 transporte adreo, visto que nos perlédos de
crescimento ou recess? 0, o transporte adreo tende a acompanhar a tend@cia do desempenho
econlmico do Pals.

A composilfo do PIB, segundo dados do IBGE, indica os setores secundAfo e terciAgo,
normalmente associados 0 gera[fo de demanda por transporte a@feo, como 0S mais
expressivos na geral?o da riqgueza nacional, conforme Figura 1.2. O setor primAto, por sua
vez, mantZm a terceira posi(f o, embora venha assinalando, nos adtimos anos, uma taxa de
crescimento significativa, favorecida pela amplial® o da agricultura de exportal? o.

Figura 1.2 OParticipal® o do PIB, por Setores da Economia Brasileira (%)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatlstica 0IBGE, Ano Base 2003

Nos ditimos anos, o fenlmeno da descentralizal* o do PIB vem ocorrendo, de forma mais
intensiva, reflexo, principalmente, de pollficas e programas de governo, adotados desde a
dZtada de 1970. Este processo intensificou o crescimento da indostria longe dos grandes
centros, permitindo maior dinamismo econlOmico no interior, em detrimento das atividades
concentradas nas regil es metropolitanas.
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No perlodo compreendido entre 1970 e 2003, observa-se que, embora a Regi?o Sudeste
corresponda O maior parcela do PIB brasileiro, as demais regiles v@ registrando um
crescimento mais acelerado, tendo em vista a descentralizal? o da indostria e a expans?o da
agroindostria, como indicado na Figura 1.3.

Figura 1.3 O Distribuil* o do PIB por Regi® o (%)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatlstica JIBGE, ano-base 2003.

Para oferecer uma melhor concep[? o sobre os setores da economia do Pals que t@n maior
infludgcia no transporte areo, foi elaborada uma anAlise desagregada das regil es
geogrAcas, consolidada no Quadro 1.1. Esta anAise inclui uma aprecial*o sobre suas
peculiaridades s[ktio-econlimicas, ilustradas por mapas tem/Aicos — Figuras 1.4 a 1.8 — que
permitem visualizar a hierarquia da rede urbana brasileira a partir do estudo [Configura®o
Atual e TendUacias da Rede Urbanal] elaborado pelo IBGE e IPEA, em 2002.

Quadro 1.1 OIndicadores GeoeconlOmicos 12003

. ) DENSIDADE ) PIB (%)
REGI" O UF R(E/A) DEMOGR® FICA @ PEE/‘)
0 (Hab/km?) ° PRIM" RIO | SECUND" RIO | TERCI" RIO

SUDESTE 4 10,9 78,48 55,2 32,2 60,5 56,3
SUL 3 6,8 44,65 18,6 33,4 18,4 15,7
NORDESTE 9 18,2 30,84 13,9 13,6 12,5 14,5

CENTRO-OESTE 4 18,9 7,26 7,5 14,3 3,4 9,2

NORTE 7 452 3,36 5,0 6,5 5,2 4,3
BRASIL 27 100,0 20,02 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: ® Funda® o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatlstica OFIBGE

1.5.1 Regi?o Norte

A Regi®o Norte possui a maior superfldie territorial brasileira, por@m registra a menor
densidade demogrAfica. Sua populal*o concentra-se, principalmente, nas capitais, com
destaque para as metr[poles regionais de Manaus [0 AM e Bel@n OPA. No perl@do analisado,
houve um incremento superior a 120% na participalfo do PIB brasileiro. Apesar deste
crescimento, essa regi® 0 manteve-se como a de menor representatividade no cen/Eo nacional.

Conforme mostrado no Quadro 1.1, destacam-se na economia, 0 setor primAgo, em particular a
agropecu/tia, aldm do setor secundAeo, que vem registrando as maiores taxas de crescimento
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na composif*o do PIB regional, beneficiado por uma pollfica de incentivos fiscais e pelo
desenvolvimento da agroindostria.

Figura 1.4 ORede Urbana da Regi? o Norte
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S20 tamb@n relevantes, o turismo, em especial o ecoturismo, segmento com grande potencial
de crescimento, a matriz energdlica no Amazonas, que apresenta grande exploral?o
gasopetrollfera, aldn do grande potencial de extrativismo mineral, principalmente no Estado do
Par/

A utilizal®o do sistema de transportes de superflgie est/Esujeita [ condili es climAticas. HA
perlddos em que as estradas e rios tornam-se intrafegAveis, agravando as dificuldades de
acesso entre as localidades. A inexist@acia e precariedade das ligal es de superfldie e as
grandes distChcias fazem com que o transporte adreo nessa regi?o seja imprescindilel. A
integral® o modal entre rodovias e hidrovias, aldn do uso mais intenso do transporte a@reo,
assume importChcia estrat@gica para a economia regional e interal* o das comunidades.

Devido [ extensa superfldie, a regi®o conta com a maior quantidade de aeroportos do Pals
para atender ao trAkego regular. De acordo com o HOTRAN, quatorze desses aeroportos
deixaram de operar neste mercado entre 2001 e 2005. O Quadro 1.2 mostra as principais
caracter[sticas do modal a@reo na Regi® o Norte.

Da rede aeroportudtia considerada, apenas oito oferecem ligall es diretas com as demais
regil es brasileiras O Centro-Oeste e Nordeste 0 e com quatro palSes da Amfica do Sul O
Bolltia, Guiana, Guiana Francesa, Suriname e Venezuela [0 e Estados Unidos. Os quatro
aeroportos que atuam no mercado internacional, em especial o Internacional Eduardo
Gomes/Manaus [ SBEG, contam com terminais de carga adrea dotados de equipamentos e
infra-estrutura modernos, dotados de clmaras frigor(ficas, Afeas especiais para material
radioativo e produtos qulricos, instalall es para carga viva, cargas restritas e climaras
mortuAgias, adequados para receber as mais diversas mercadorias.
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O Quadro 1.2 aponta ainda a relevincia dos Estados do Amazonas e Par/Ano transporte adreo
da regi? 0. Os aeroportos desses dois Estados, em especial o Internacional Eduardo Gomes e o
Internacional de Bel@m (SBBE), situados respectivamente nas metr[poles regionais de Manaus
e Bel@m, movimentam 75% do fluxo de passageiros da regi®o e 4% do Pals. No mercado de
carga e mala postal, a relevihcia @ ainda mais expressiva, tendo em vista que s2o
responsAeis por 90% do movimento regional e 10% do nacional.

Quadro 1.2 JRegi? o Norte - Caracter(sticas do Transporte Adreo (12004

. PASSAGEIROS | CARGA+MALA

w | o [eos LIGA" OES DIRETAS P oSTAL (06
RDEE(;\:ATFSO@ RDEEG'VI'S:ESS INTERN. HoSTERMAN REGI" 0| PA's |REGIrO| PA'S

AC 3 - 2 1 : 1 465 | 024 | 254 | 030
AM 19 1 15 1 1 4 3478 | 179 | 7572 | 898
AP 2 1 2 - 1 - 886 | 046 | 1,86 | 022
PA 23 1 16 2 1 7 3957 | 204 | 1483 | 1,76
RO 5 - 3 1 i 2 538 | 028 | 333 | 040
RR 1 1 1 1 - 250 | 013 | 066 | 008
TO 2 - 2 : - 426 | 022 | 105 | 013
TOTAL| 55 | 4 41 8 4 14 100,00 | 516 | 100,00 | 11,87

Fonte: Boletim de Informali es Gerenciais da INFRAERO 0OBIG
Departamento de Avial?o Civil DDAC
HOTRAN, dez. 2005
© Inclui os aeroportos da Portaria n® 1.598

1.5.2 Regi?o Nordeste

A Regi®o Nordeste det@dn a maior quantidade de Unidades da Federa[*o. Sua populal?o
concentra-se no eixo litorCheo, principalmente nas metrCpoles nacionais [0 Salvador, Recife e
Fortaleza [] resultado da ocupal®o hist[Tica ao longo do litoral e das relall es comerciais com
0 exterior.

De acordo com a Figura 1.5, os municlpios de Imperatriz (MA), Juazeiro do Norte (CE),
Mossor (RN), Campina Grande (PB), Caruaru e Petrolina (PE), Feira de Santana, Ilhus e
Vit(ria da Conquista (BA), classificados como Centros Regionais destacam-se em decorr@acia
do turismo, da amplial® o das atividades agrlgolas e da diversifical® o industrial.

O setor terciAo registra a maior participal® o no PIB nacional, em fun? o, principalmente, das
atividades relacionadas ao turismo. AlZm das belezas naturais, o Nordeste possui tambZm
grande potencialidade nas atividades voltadas para o turismo cultural e ecoturismo, contando
com efetivo apoio governamental por interm@dio do Programa de Desenvolvimento do Turismo
OPRODETUR.

AlZm da indaostria do turismo, nos affimos anos vem ocorrendo expressivas modificali es em
sua estrutura econmica, impulsionada, em grande parte, pela concess?o de incentivos fiscais
associada O m?o-de-obra barata, aldn da menor distChcia em relal® o a alguns mercados de
exportal? o, principalmente o europeu.

A regi#o conta com uma malha vifa composta de rodovias, na sua maioria em estado
prec/go, sistema ferroviAio ainda inadequado e setor portuAEo carente de recursos para torn/
lo competitivo. O transporte acreo, por sua vez, displ e de uma infra-estrutura que possibilita
apoiar o desenvolvimento econmico, aldn de atender Oindostria do turismo.

[~ 1Ac]
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Figura 1.5 ORede Urbana da Regi? o Nordeste
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As principais caracter(Sticas do modal afeo est?o incluldas no Quadro 1.3. Segundo o
HOTRAN, atualmente essa regi®o conta com 23 aeroportos para atender ao trAego regular,
haja vista que tr@ deixaram recentemente de operar neste mercado recentemente.

Quadro 1.3 ORegi®o Nordeste - Caracter(Sticas do Transporte Adreo [12004

o | @ro |reve LIGA" CES DIRETAS PASSAGEIROS | CARGAIMALA
AEROP | TECA DENTRO | DEMAS [ intern. | SEV [ REGr o | Pa's | REGI O | PA'S

AL 1 1 1 1 1 - 4,68 0,78 1,46 0,21
BA 11 1 9 7 2 2 36,17 6,00 44,50 6,30
CE 2 1 2 1 1 - 16,90 2,80 16,28 2,31
MA 2 1 2 2 - - 3,98 0,66 3,47 0,49
PB 2 1 2 1 - - 1,94 0,32 1,01 0,14
PE 3 2 3 1 1 - 24,25 4,03 26,31 3,73
Pl 2 1 2 1 - - 1,72 0,29 1,69 0,24
RN 2 1 1 1 1 1 8,06 1,34 4,05 0,57
SE 1 1 1 1 - - 2,30 0,38 1,23 0,17
TOTAL 26 10 23 16 6 3 100,00 16,60 100,00 | 14,16

Fonte: Boletim de Informall es Gerenciais da INFRAERO OBIG

Departamento de Avial? o Civil DDAC
HOTRAN [dez. 2005

Cerca de 80% dos aeroportos oferecem ligall es diretas com as demais regil es do Pals e os
20% restantes destinam-se apenas ao mercado regional. O trAgEego internacional @processado
em seis aeroportos que se conectam com Cabo Verde, Estados Unidos, quatro palSes da
Europa OAlemanha, Espanha, FranCh, Portugal e Chile.
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Os aeroportos internacionais Pinto Martins/Fortaleza — SBFZ, Recife/Guararapes — SBRF e
Salvador/Deputado Luis Eduardo Magalhdes — SBSV séo responsaveis por uma expressiva
parcela da demanda por transporte aéreo na regiao e no Pais.

1.5.3 Regido Sudeste

O Sudeste, embora possua a segunda menor superficie do territorio brasileiro e apresente a
maior densidade demogréfica do Pais, € responsavel pela formacédo de mais de 50% do PIB
nacional. Possui uma economia fortemente desenvolvida e industrializada, com maior
participacdo dos setores secundario e terciario, conforme Quadro 1.1. Entretanto, nos ultimos
anos, vem registrando as menores taxas de crescimento do PIB, em decorréncia da disperséo
da industria e da expanséo da agroindustria em outras regides do Pais.

Figura 1.6 — Rede Urbana da Regido Sudeste

O sudeste abriga os mais importantes centros urbanos e econémico-financeiros do Pais, tais
como Sao Paulo — SP, Rio de Janeiro — RJ e Belo Horizonte — MG, e concentra investimentos
em segmentos produtivos como extracdo de petréleo, produtos quimicos, metalurgia e veiculos
automotores.

O Estado de Séo Paulo, cuja economia € altamente diversificada, conta com o maior parque
industrial da regido e do Pais, apoiado numa sdlida base tecnologica, que atrai intensamente a
industria de negocios. Em 2003, foi responsavel por cerca de 32% do PIB nacional, com
destaque para a capital, a cidade mais populosa da América Latina, a metrGpole regional
Campinas e os centros regionais S&o José dos Campos, Santos e Ribeirdo Preto.

Minas Gerais constitui o terceiro centro industrial do Pais, com uma participacdo de cerca de
10% no valor da producdo nacional. Sua economia estd baseada nas industrias siderurgica,
metallrgica e na do turismo histérico-cultural.

O sudeste conta com sistema de transportes eficiente, dotado de rodovias, ferrovias para
transporte de carga e algumas hidrovias. O transporte aéreo, por sua vez, possui uma infra-
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