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SUBPARTE A - GERAL
154.1- Aplicabilidade

(a) Este regulamento estabelece,teaitdrio nacional, os critérios a serem adotados no projeto de
aerodromos publicos ou privados

(b) Este RBAC se aplica a toda pessoa natural ou juridica de direito privado ou publico, incluindo
as organizacdes Federais, Estaduais e Municipais, que, dirétalietamente, esteja envolvida
com a administracéo, construgdo, exploragdo, manutencao e projeto de aerédromos.

(c) A interpretagdo de algumas das especificagbes deste RBAC requer, expressamente,

julgamento, a tomada de uma decisédo ou o desempenho dangéa pela autoridade competente.

Em outras especificagfes, a expressdo autoridade competente ndo aparece, embora sua inclu
esteja implicita. Em ambos os casos, a responsabilidade por qualquer determinacéo ou acéo, que
fizer necessaéria, recaira seba ANAC, excetuadas aquelas relacionadas especificamente ao
controle do espago aéreo, da competéncia da Autoridade Aeronautica.

(d) As especificacdes deste regulamento tém como base as Normas e Praticas Recomendac
contidas no Anexo 14, Volumeil Aerédromos, a Convencgédo sobre Aviacdo Civil Internacional
(CACI) e devem ser aplicadas a todos os aer6dromos civis em terra. As esiesfieste RBAC
devem se aplicar, quando for o caso, a helipontos.

(e) Sempre que uma cor for mencionada neste regulamento, as especificacdes fornecidas 1
Apéndice A para essa cor devem ser aplicadas.

154.31 Amparo legal

Os Regulamentos Brasileiros de Aviagdo Ciéib emitidos em cumprimento ao art. 2° e incisos IV
e XXl do art. 8° e inciso V do art. 11° da Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de 2005.

154.5- Normas

(a) Este Regulamento contém Normas baseadas no Anexo 14 a Convencdo sobre Aviacdo Ciy
Internacional..

(1) é consi@rada como Norma, qualquer especificacdo de caracteristicas fisicas, configuracéc
material/equipamento, desempenho, pessoal ou procedimentos, cuja aplicacdo uniforme
considerada necessaria para a seguranga operacional ou regularidade da navegagfo aére:
portanto, tem carater obrigatério.

(b) NOTAS foram incluidas no texto, quando apropriado, para fornecer informacdes factuais ou
referéncias relativas as Normas em questdo, mas que néo constituem parte dessas Normas.

(c) A aprovagéo de um desvio para uma-néoformidade associada as Normas estabelecidas neste
RBAC podera ser concedida, desde que sejam garantidas condigdes operacionais dentro de niv
de seguranga adequados, conforme o caso:

(i) a autorizacdo para operar um aerédromo que possui qualquesnfaonidade associada
as Normas deste Regulamento podera ser concedida pela ANAC mediante a apresentacédo de
Estudo Aeronautico, providenciado pelo responsavel do aerédromo, em conformidade com a IA(
15410017 Termo de Referéncia de Estudo Aeronautico,aimé a analisar os riscos envolvidos
com a ndeconformidade e demonstrar que um nivel satisfatério de seguranga operacional pode s¢
alcangado.

(i) a ANAC podera dispensar a elaboragdo do Estudo Aeronautico mediante a apresentaca
pelo responsavel do aerédro, de uma proposta formal de Acordo Operacional, apresentando
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procedimentos alternativos que garantam o mesmo nivel de seguranca estabelecido pela Norr
deste RBAC, avaliando o impacto decorrente na capacidade operacional do aeroporto
estabelecendo unranograma para corregéo da r@mformidade.

(d) As Normas definidas neste Regulamento estéo sujeitas a revisdes periédicas. Em geral, a mer
gue a ANAC julgue necesséario e defina um prazo especifico, as instalagBes aeroportuaris
existentes nao precisam smediatamente modificadas em acordo com as novas exigéncias, até que
a instalacdo seja substituida ou melhorada para acomodar aeronaves que possuem maio
exigéncias.

(e) Apéndices, envolvendo materiais complementares as Normas, foram incluidos com ogropésit
de orientar sua aplicacao.

154.7- Objetivo

O presente Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil (RBAC) tem a finalidade de estabelecer os
requisitos minimos para Projeto de Aer6dromos.

154.9 - Sistemas de referéncia comuns
(a) Sistema de referéncia horizontal.

Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS84) deve ser utilizado como o sistema de referéncia
horizontal (geodésico). Coordenadas aeronauticas geogréaficas publicadas (indicando latitude
longitude) devem estar expressas nos termaatlonde referéncia geogdica WGS84.

NOTA - Material de orientacdo abrangente sobre o V8@®sta contido no Manual do Sistema
Geodésico Mundiadl 1984 (WGS84), (Doc 9674) da OACI.

(b) Sistema de referéncia vertical

O datumdo nivel médio do mar (MSL), que fornece a relagdo entre a altura relacionada a Gravidad:
(elevacao) até a superficie conhecida como geoide, deve ser utilizado como o sistema de referén
vertical.

NOTA 17 Globalmente, o gedide se aproxima estreitameoteMSL. Ele é definido como a
superficie equipotencial no campo gravitacional da Terra que coincide com o MSL néo perturbadc
gue se estende continuadamente por todos os continentes.

NOTA 2 - As alturas relacionadas a Gravidade (elevacdes) sao tambéridagfcomo alturas
ortométricas, enquanto as distancias de pontos acima do elipsdide séo referidas como altur
elipsoidais.

(c) Sistema de referéncia temporal:

(1) o Calendario Gregoriano e Tempo Universal Coordenado (UTC) devem ser utilizados coma
sistema deeferéncia temporal,

(2) quando um sistema de referéncia temporal diferente for utilizado, deve ser indicado em GEN
2.1.2 da Publicagdo de Informacao Aeronautica (AIP).

154.11Projeto de aeroporto

(a) Requisitos arquitetdnicos e relacionados a infraestrutura para a iempéeydio ideal de medidas
de seguranca da aviagéo civil internacional devem ser integrados ao projeto e a construcao de no\
facilidades e de alteragdes nas facilidades existentes em um aerédromo.
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NOTA 1 Orientacdo sobre todos os aspectos do planejamemt@edddromos, incluindo
informacdes sobre seguranca, pode ser encontrada no Manual de Planejamento de Aeroportos (C
9164), Parte 1, da OACI.

(b) O projeto de aerédromos deve considerar as medidas de controle ambiental.

NOTA i Orientac@o sobre o planejamemnto uso do solo e medidas de controle ambiental estdo
descritas no Manual de Planejamento de Aeroportos (Doc 9164), Parte 2, da OACI.

154.13 - Cédigo de referéncia

(a) O proposito do cédigo de referéncia é oferecer um método simples pareelat@nar as
diversas especificagBes sobre as caracteristicas dos aerédromos, de modo a fornecer uma série
facilidades adequadas as aeronaves que irdo operar no aerddronaiigddnéd foi desenvolvido

para ser utilizado na determinagdo do comprimento da pista de pouso e decolagem ou dos requisi
de capacidade de suporte do pavimento.

(b) O cddigo € composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenho
dimersbes das aeronaves. O elemento 1 é um numero baseado no comprimento basico de pista
aeronave e o elemento 2 é uma letra baseada na envergadura da aeronave e na distancia entr
rodas externas do trem de pouso principal, o que for mais critico. Aletraiimero de codigo de

um elemento selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas da aerona
para a qual a facilidade devera servir. Ao aplicar o RBAC 154, primeiramente seréo identificadas a
aeronaves servidas pelo aerddooe, em seguida, os dois elementos do cddigo.

(c) Um caodigo de referéncia de aerodromaiimero e letra de codigoque é selecionado para fins
de planejamento de um aerédromo, deve ser determinado de acordo com as caracteristicas ¢
aeronaves para as quaiaerodromo devera atender.

(d) Os numeros e letras de codigo de referéncia do aer6dromo devem ter os significados a el
atribuidos na Tabela-A.

(e) O numero de cddigo para o elemento 1 deve ser determinado pela Tabeleolana 1,
selecionand®@e o nimero & cédigo correspondente ao maior valor dos comprimentos basicos de
pista das aeronaves para as quais a pista devera atender.

NOTA i A determinacdo do comprimento basico de pista das aeronaves serve unicamente para
sele¢do do namero do cédigo, spratender influenciar no comprimento real da pista existente.

(f) A letra de cddigo para o elemento 2 deve ser determinada pela Taligelacoluna 3,
selecionand®e a letra de cédigo que corresponde a maior envergadura, ou a maior distancia enti
as rodas egrrnas do trem de pouso principal, a que possuir a letra de cddigo mais exigente dentre ¢
aeronaves para as quais a facilidade sera destinada.

NOTA 17 Orientag8es para auxiliar na determinagao do codigo de referéncia do aer6dromo esta
contidas no Manuale Projeto de Aer6dromos (Doc 9157), Partes 1 e 2, da OACI e em Instru¢des
Suplementares emitidas pela ANAC.

NOTA 27 O Apéndice | deste RBAC contém o Cdodigo de Referéncia do Aerdédromo para diversas
aeronaves utilizadas atualmente no transporte aéreo.
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Tabela Al Cédigo de Referéncia do Aer6dromo

Elemento 1 do Cédigo Elemento 2 do Cédigo

Comprimento

basico de pista Letra do Distancia entre as rodas

Ndamero

do . P Envergadura externas do trem de pous
P~ requerido pela cadigo S
codigo principal
aeronave
1) 2 3) 4) (5)
1 Inferior a 800 m. A Inferior a 15 m. Inferior a 4,5 m.
2 De 800 m a 12001 B De 15 m a 24 m exclusiv De 4,5 ma 6m
exclusive. exclusive.
3 De 1200 m a 180 C De 24 m a 36 m exclusiv De & m a 9m
m exclusive. exclusive.
4 1800m e acima. D De 36 m a 52m De 9 m a 14 m exclusive
exclusive.
E De52ma65m De9maldm
Exclusive. exclusive.
= De65ma80m Deldmalém
exclusive. exclusive.

2, Distancia entre as bordas externas das rodas do trem de pouso principal.

NOTA'T OrientagBes sobre o planejamento para aeronaves com envergaduras maiores que 80
podem ser encontradas no Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 1 e 2, Doc 9157 da OACI.

154.15 - Definicbes
Os termos a seguir utilizados neste RBAC devem ser interpsatadseguinte forma:
(a) Letra A

— Administrac&o Aeroportuéria Local (AALQrgéo ou empresa responsavel pela operacdo de um
aeroporto com estrutura organizacional definida e dedicada a gestéo deste aeroporto.

— AcostamentoArea adjacente & borda de um pavimept@parada de modo a oferecer uma
transi¢do entre o pavimento e a superficie adjacente.

— Acurécia.Grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o valor real.
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NOTA i Para dados de localizagcdo medidos, a acurécia é geralmente expressa em tamzos de
distancia a partir de uma determinada posicao, dentro da qual ha uma confiabilidade definida el
relacdo a real localizagéo do ponto.

— AerdédromoArea definida sobre a terra ou 4gua destinada & chegada, partida e movimentagao ¢
aeronaves.

— Aerédromo Horologadoi Aer6dromo publico aberto ao trafego por ato da Autoridade de
Aviacao Civil.
— Aeronave CriticaAeronave em operagao, ou com previsdo de operar em um aerédromo, que

demande os maiores requisitos em termos de configuragdo e dimensionamento stautnficae
aeroportudria, em funcao de suas caracteristicas fisicas e operacionais.

— Aeroporto Certificado. Aeroporto cuja Administragdo Aeroportuéria Local recebeu o
Certificado de Homologacdo Operacional do Aeroporto (CHOA), conforme o previsto no RBHA
1397 Certificagdo Operacional de Aeroportos.

— Aeroporto.Todo aerédromo publico dotado de instalacdes e facilidades para apoio a aeronave
e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas.

— Alcance Visual de Pista (RVR)istancia na qual o piloto de uma aeronave, que se encontra no
eixo de uma pista de pouso e decolagem, pode ver a sinaliza¢do horizontal na superficie da pista,
luzes que a delineiam ou as que identificam seu eixo.

— Altura de Decis@d Altura especificda, empregada em aproximacgéo de precisdo, na qual deve
ser iniciada uma arremetida, no caso de ndo ser estabelecida a referéncia visual exigida pe
continuar a aproximacao e pousatr.

— Altura Elipséide (altura geodésicalltura relativa a elipsoéide de reéercia, medida ao longo
da normal externa elipsoidal através do ponto em questéo.

— Area de Giro de Pista de Pouso e decolaggma area definida em um aerédromo terrestre,
adjacente a uma pista de pouso e decolagem, com o propésito de permitir a uma aenoplatver
uma curva de 180 ° sobre a pista de pouso e decolagem.

— Altura Ortométrica.Altura de um ponto relativo ao geodide, geralmente apresentado como uma
elevagdo MSL.

— AproximagOes Paralelas Dependentéproximagdes simultineas em pistas paralelagjuase
paralelas, por instrumento, onde s&@o prescritas as separacdes radar minimas entre aeronaves
prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.

— Aproximacgfes Paralelas Independentéqroximacfes simultdneas em pistas paralelas, ou
guase paralelas, panstrumento, onde ndo sdo prescritas as separacdes radar minimas entr
aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.

— Areas de Cobertura Areas definidas para coleta de dados eletrdnicos de terreno e obstaculos &
navegacédo aérea, conform€apitulo 10 do Anexo 15 a CACI.

o Area 2:4rea de controle terminal Conforme publicada no AtBrasil ou limitada a um
circulo com 45 km de raio com centro a partir do ponto de referéncia do aerédromo, a que fo
menor. Em aerédromos/helipontos onde a @eeaontrole terminal ndo tiver sido estabelecida, a
Area 2 sera limitada por um circulo com 45 km de raio com centro no respectivo ponto de
referéncia.
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o Area 3 area do aer6dromo/helipontd Em aerédromos/helipontos com operacgéo IFR, a
Area 3 deve cobria &rea que se estende da(s) borda(s) da(s) pista(s) de pouso e decolagem até 9(
do eixo da pista. Para todas as outras partes da area de movimento, a Area 3 se estende até 5
da(s) borda(s) das areas definidas.

— Area de ManobrasParte do aerédromo utikda para a decolagem, pouso e taxi de aeronaves,
excluindose os patios de aeronaves.

— Area de MovimentoParte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso e taxi de
aeronaves, consistindo da area de manobras e dos patios de aeronaves.

— Area de Pous. Parte de uma area de movimento destinada ao pouso ou decolagem de
aeronaves.

- Crea de Seguran-a de Fim de-RESA)Aren sifdiriBauao wa y
longo do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem e adjacente ao fimdgapiatea
utilizada primordialmente para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem o toque antes
al can-ar dndershbokx ebuaqQgé@ ultrapassem acident e
decol aOgesram ) .i

— Area de Sinalizacddirea doaerdédromo utilizada para exibir sinalizacdo de solo.
(b) Letra B

Baia de EsperaArea definida onde uma aeronave pode esperar ou ser ultrapassada, de modo
facilitar o movimento eficiente de aeronaves na superficie.

— Baliza. Objeto instalado acima do nivel daperficie, destinado a indicar um obstaculo ou
definir um limite.

— Barreta. Trés ou mais luzes aeronduticas de superficie, posicionadas préximas e numa linhi
transversal, de modo que, de certa distancia, paregcam ser uma pequena barra luminosa.

— Base de roda(i wh e e |). siyrafisaeadistancia entre o trem de nariz e o centro geomeétrico
do trem de pouso principal

(c) Letra C
— CabeceiraO inicio da parcela da pista de pouso e decolagem destinada ao pouso.

— Cabeceira Recuada ou Deslocadzabeceira ndo localizada extremidade de uma pista de
pouso e decolagem.

Calendario Sistema de referéncia temporal discreto que fornece a base para definicao da posicao
temporal até a resolugéo de um dia (Norma 1SO 191f8rmacao geografica Modelo
tempora).

CalendarioGregoriana Calendario de uso geral; foi introduzido em 1528 para definir um ano que
se aproxima mais perto do ano tropical do que o calendario Juliano (Norma ISQ lta08acdo
geografica Modelo temporal)

NOTA'T No calendario Gregoriano, os anos cors tém 365 dias e 0s anos bissextos, 366 dias,
divididos em 12 meses sequenciais.

— Certificag@0o.Processo complementar ao de homologac&o para 0s aeroportos internacionais e ¢
aeroportos nacionais onde operam ou se pretendam operar servi¢os de traéspontegular de

passageiros, utilizando aeronaves com capacidade superior a 60 (sessenta) assentos, no qui
ANAC, apo6s as verificagbes de conformidade com a legislagdo em vigor, emite o Certificado de
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Homologagdo Operacional do Aeroporto a Administoaggeroportuéria Local, atestando o
cumprimento dos requisitos de seguranca operacional.

— Certificado de Homologagédo Operacional do Aerddrom@ocumento emitido pela Agéncia
Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), certificando que as condi¢es operacionais ajoderestdo

em conformidade com os requisitos de seguranca operacional e com as especificagdes do Manual
Operagdes do Aeroporto (MOA), ap06s ter sido concluido o processo estabelecido no RBHA 139.

— Checagem de Redundancia Ciclica (CR&goritmo matem&to aplicado a expressao digital
de dados que oferece um nivel de garantia contra perda ou alteragdo de dados.

— Cdbdigo de Referéncia do Aerdodron@bdigo alfanumérico determinado para o aerédromo para
fins de planejamento, com base nas caracteristicaasfisioperacionais da aeronave critica para ele
estabelecida.

— Comprimento Basico de Pista de Aerona@ecomprimento minimo de pista necessario para a
decolagem com peso maximo de decolagem certificado, ao nivel do mar, em condicde:
atmosféricas normais, @arado e declividade nula de pista, conforme apresentado no manual de
voo da aeronave, determinado pela autoridade de certificacdo ou nas informacgfes equivalentes
fabricante da aeronave. Comprimento basico de pista significa o comprimento balanceiato de
para aeronaves, quando aplicavel, ou o comprimento de pista para decolagem, em outros casos.

NOTA i O Apéndice G deste RBAC fornece informagfes a respeito do conceito de comprimento
balanceado de pista e o Manual Técnico de Aeronavegabilidade {®0cdad OACI) contém
orienta¢Bes detalhadas sobre as questdes relacionadas ao comprimento de pista para decolagem.

— Confiabilidade do Sistema de lluminacé®.probabilidade de toda a instalagdo poder operar
dentro das tolerancias especificadas e do siststanem condi¢cdes operacionais para uso.

(d) Letra D

— Datum. Qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que pode servir como referéncia ol
base para o calculo de outras quantidades (Norma ISO 19104, Informacdo gedgrafica
Terminologia)

— Datum GeodésicaConjunto minimo de parametros necessarios para definir a localizacdo e a
orientagdo do sistema de referéncia local relativamente ao sistema/base de referéncia global.

— Declinacdo de Estacadariacéo de alinhamento entre a radial zero grau de um VOR e o0 norte
verdadeiro, determinada no momento em que a estacdo VOR for calibrada.

— Decolagens Paralelas IndependentB®colagens simultdneas a partir de pistas paralelas ou
guase paralelas operando por instrumento.

— Densidade de Trafego do Aerédromo.

0 Baixa.Quando cnimero médio de movimentos na hpiao ndo for maior que 15 por pista
de pouso e decolagem ou, normalmente, menor que 20 no total de movimentos do aer6édromo.

0 Média.Quando o niumero médio de movimentos na-pica estiver entre 16 e 25 por pista
de pous@ decolagem ou, normalmente, entre 20 a 35 no total de movimentos do aerédromo.

0 Alta. Quando o numero médio de movimentos na 4piza for 26 ou mais por pista de
pouso e decolagem ou, normalmente, maior que 35 no total de movimentos do aerédromo.

NOTA 1i O numero médio de movimentos na hpreo é a média aritmética, ao longo de um ano,
do nimero de movimentos na hquao de cada dia.
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NOTA 2. Tanto um pouso quanto uma decolagem constituem, individualmente, um movimento.

— Desempenho Human&apacidades émitagbes humanas que influenciam a seguranca e a
eficiéncia das operacdes aeronauticas.

— Distancias DeclaradasSéao distancias utilizadas para efeito de céalculo de pouso e decolagem,
compreendendo:

o0 Pista Disponivel para Corrida de Decolagem (TORAA T a-® fe f Run Av ai
Comprimento declarado da pista, disponivel para corrida no solo de uma aeronave que decola.

o Distancia Disponivel para Decolagem (TODA AT a-®fef Di stance A
Comprimento da pista disponivel para corrida de decolageis, a extenséo da zona desimpedida
(AClearwayo), se existente.

o Distancia Disponivel para Aceleragdo e Parada (ASDAi A c c e {Steg Ridtamce
Av ai | & bnpentento da pista disponivel pararma de decolagem, somado ao comprimento
da Zona dSewopwRp)y adse (dixi stent e.

o Distancia Disponivel para Pouso (LDAfiLandi ng Di st aCommimeAwy ai |
declarado de pista disponivel para a corrida no solo de uma aeronave que pousa.

(e)Letra E
— Elevagédo do Aer6dromdltitude do ponto mais elevado na area de pouso.
(f) Letra F

— Faixa de PistaArea definida no aerédromo, que inclui a pista de pouso e as zonas de parada, s
disponiveis, destinada a proteger a aeronave durante as operacdes delpoukEmem e a reduzir
o risco de danos a aeronave, em caso desta sair dos limites da pista.

— Faixa de Pista de TaxUma area que inclui uma pista de taxi com o proposito de proteger uma
aeronave em operacdo na pista de taxi e reduzir o risco de danos @eramave que saia
acidentalmente da pista de taxi.

— Faixa PreparadaPor¢cdo de uma faixa de pista de pouso e decolagem nivelada e construide
com capacidade de suporte adequada de forma a minimizar os riscos no caso de uma aeronave
acidentalmente da gta.

— Farol AeronauticoUma luz aeronautica de superficie, visivel de todos os azimutes, continua ou
intermitente, com o propdsito de designar um ponto especifico na superficie terrestre.

— Farol de Aer6dromoFarol aeronautico utilizado para indicar a lacatdo de um aer6édromo as
aeronaves em voo.

— Farol de Identificagcdo de Codigbdm farol aeronautico que emite um sinal codificado por meio
do qual um ponto de referéncia especifico pode ser identificado.

— Farol de PerigoFarol aeronautico utilizado para indr um perigo & navegacao aérea.

— Fator de Utilizagdo A porcentagem de tempo durante o qual uma pista de pouso e decolagem
ou um sistema de pistas ndo tem sua utilizagdo limitada devido ao componente de vento de traves

NOTA i O componente de vento deaves significa o componente de vento de superficie em
angulos retos ao eixo da pista.

(g) Letra G
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— Gedide.A superficie equipotencial no campo de gravidade da Terra que coincide com o nivel
médio do mar em repouso (MSL), estendida continuamente através dosruest

NOTA i O gedide possui forma irregular devido a distdrbios gravitacionais locais (marés de vento,
salinidade, correntes etc.), sendo a dire¢éo da gravidade perpendicular ao gedide em cada ponto.

(h) Letra H
— Heliponta Aerédromo destinado exclusivamerat helicopteros.

— Heliporto. Heliponto publico dotado de instalacdes e facilidades para apoio de operagfes de
helicépteros e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.

(i) Letra |

— Indicador de Direcdo de Pous®ispositivo para indicar visualmente, a cad@mento, a
direcdo designada para pouso e para decolagem.

— Integridade (Dados Aeronauticodllivel de confiabilidade de que um dado aeronautico e seu
valor ndo foram perdidos ou alterados desde a origem desse dado ou da emenda autorizada.

— Intensidade EfetivaA intensidade efetiva de uma luz intermitente é igual & intensidade de uma
luz fixa da mesma cor, produzindo o0 mesmo alcance visual, sob condi¢des idénticas de observaca

— Interseccdo de Pistas de Takungdo de duas ou mais pistasade.
() Letra Ji Reservado

(k) Letra Ki Reservado

() Letra L

— Luz Aeronautica de Superfici®ualquer luz especialmente implantada como auxilio a
navegacgdo aérea, que ndo seja uma luz de aeronave.

— Luz de Descarga de Capacitotdmpada na qual flashes de altdensidade e duragéo
extremamente curta sdo produzidos pela descarga de eletricidade em alta voltagem através de
gas confinado em um tubo.

— Luz Fixa.Luz de intensidade luminosa constante, quando observada de um ponto fixo.

— Luzes de Protegédo de Pistiistema de luzes com o proposito de alertar pilotos ou motoristas de
veiculos que estéo prestes a adentrar uma pista de pouso e decolagem em uso.

(m) Letra M

— Método ACNPCN. Método utilizado para notificar a resisténcia de pavimentos destinados a
aeronaves de ais de 5.700 kg, que prevé as seguintes informagdes sobre o pavimento:

0 Numero de Classificagcao do Pavimento (PCN);
Tipo de Pavimento;

Resisténcia do Subleito;

Pressdo Maxima Admissivel dos Pneus; e

O O O o

Método de Avaliagéo.
(n) Letra N

— Neve (no solo).
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0 Neve SecaNeve que pode ser soprada se estiver solta ou, se for compactada com a mao, ir
se desfazer novamente ao ser solta; peso especifico; menor que 0,35.

o Neve UmidaNeve gue, se compactada com a mao, tendera a formar uma bola de neve, pes
especifico: maior owgual a 0,35 e menor que 0,5.

o0 Neve CompactdNeve que, quando comprimida em uma massa sélida, que resiste a maiores
compressfes, ira permanecer compactada ou qesbram pedacos quando recolhida; peso
especifico: igual ou maior que 0,5.

o Neve SemiderretidaNeve saturada com agua que se espalha quando nela se pisa; pest
especifico: 0,5 até 0,8.

NOTA i Combinag8es de gelo, neve e/ou 4gua estagnada podem, especialmente durante chuv
chuva e neve, ou neve em precipitagdo, produzir substancias com graeésipeeificas além de

0,8. Essas substancias, devido ao alto conteddo de 4gua/gelo, terdo uma aparéncia transparente
invés de opaca, e, em gravidades especificas mais altas, serdo prontamente distinguiveis da nt
semiderretida.

— NOTAM. (Aviso ao Aeronagante) i Aviso que contém informacdo relativa ao
estabelecimento, condigdo ou modificagdo de quaisquer instalacdes, servicos, procedimentos
perigos aeronduticos, cujo conhecimento seja indispensavel a seguranga, eficiéncia e rapidez
navegacao aérea.

— Numero de Classificagdo de Aeronaves (AQW)mero que expressa o efeito relativo de uma
aeronave sobre um pavimento para uma categoria padrdo de subleito especificada.

NOTA i O nimero de classificacdo de aeronaves é calculado em relagéo a localizagy@ooddec
gravidade (CG) que fornece o carregamento critico sobre o trem de pouso critico. Normalmente,
posicdo mais a ré do CG, apropriada ao peso maximo de rampa, € utilizada para calcular o ACI
Em casos excepcionais, a posicdo mais a frente do CGresualéar no carregamento do trem de
pouso dianteiro como sendo o mais critico.

— Numero de Classificagdo de Pavimentos (PQWj)mero que expressa a capacidade de suporte
de um pavimento para operagdes sem restricao.

(o) Letra O

— Objeto Frangivel.Um objeto de paca massa designado a quelsmr distorcese ou ceder
mediante impacto, de modo a apresentar 0 menor perigo as aeronave.

NOTA 1 Orientacdes sobre o projeto da frangibilidade estdo contidas no Manual de Projeto de
Aerddromos (Doc 9157), Parte 6 da OACI.

— Obstaculo.Todo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou movel, ou parte dele,
que:

0 estejalocalizado em uma area destinada a movimentacéo de aeronaves no solo; ou
0 se estenda acima das superficies destinadas a prote¢do das aeronavesiem voo; o

o0 esteja fora dessa superficies definidas e tenha sido avaliada como um perigo para
navegacgado aérea.

— Obstaculo PerigosoTodo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou movel, ou
parte dele, que esteja localizado em uma area destinada a m@giwede aeronaves no solo, ou
gue se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeronaves em voo e que requer
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providéncia aeronautica no intuito de resguardar a seguran¢ca da navegacdo aérea ou
infraestrutura aeroportuaria.

— Ondulacédo @ Gedide A distancia do gedide acima (positiva) ou abaixo (negativa) do elipséide
de referéncia matematica.

NOTA i Com respeito ao elipséide definido no Sistema Geodésico Mundig84 (WGS84), a
diferenga entre a altura elipséide do W86 e a altura mométrica representa a ondulacdo do
geodide do WGS4.

— Operacbes Paralelas Segregada®peracbes simultineas, em pistds operacaopor
instrumento paralelas ou quase paralelas, nas quais uma pista é utilizada exclusivamente pe
aproximacgdes e a outra @< utilizada exclusivamente para decolagens.

(p) Letra P

— Péatio de Aeronavedirea definida em um aerédromo em terra com o propésito de acomodar
aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carregamento ou descarregan
de cargas, correioeabastecimento de combustivel, estacionamento ou manutengéo.

— Pista de Aproximacéo de Precisdeyr Pista para Operacao por Instrumento.
— Pista de DecolagenRista destinada exclusivamente para decolagens.

— Pista de Pouso e Decolagefrea retangulardefinida em um aerédromo em terra, preparada
para pousos e decolagens de aeronaves.

— Pista de Téaxi.Trajetoria definida em um aer6dromo em terra, estabelecida para taxi de
aeronaves e com a fungéo de oferecer uma ligagéo entre as partes do aer6dronum; inclui

o Pista de Taxi de Acesso ao Estacionamento de AerorRaesla de um pétio de aeronaves
designada como uma pista de taxi e com o propdsito Unico de oferecer acesso as posi¢oes
estacionamento de aeronaves.

o Pista de Taxi de Patid?arcela de um sistna de pistas de taxi localizada em um patio de
aeronaves com a fungéo de oferecer uma circulagido completa de taxi através do patio de aeronave

0 Pista de Taxi de Saida Rapidiista de taxi conectada a uma pista de pouso e decolagem em
um angulo agudo ergjetada para permitir que aeronaves em pouso saiam da pista em velocidade:
mais altas do que em outras pistas de taxi de saida e, dessa forma, minimizando o tempo !
ocupacdao da pista de pouso e decolagem.

— Pista para Operacao por Instrumenfista de poso e decolagem habilitada para procedimento
de aproximagdao por instrumento, podendo ser classificada da seguinte forma:

o Pista de Aproximacdo de N&recisdo.Pista para opera¢do por instrumento provida de
auxilios visuais e ndwisuais a navegacdo, gdernecem, no minimo, orientacdo direcional
adequada para a aproximacao direta.

o0 Pista de Aproximacdo de Precisdo, CategoriaPlsta para operagdo por instrumento
provida de ILS e/ou MLS e auxilios visuais para operagdes com uma altitude de deciséo (pont
critico) ndo inferior a 60 m (200 ft) e com visibilidade n&o inferior a 800 m ou alcance visual de
pista n&o inferior a 550 m.

o Pista de Aproximacdo de Precisdo, Categoria Rista para operagdo por instrumento
provida de ILS e/ou MLS e auxilios visuais papera¢fes com uma altitude de decisdo (ponto
critico) inferior a 60 m (200 ft) mas nao inferior a 30 m (100 ft) e alcance visual de pista ndo
inferior a 350 m.
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o Pista de Aproximacdo de Precisdo, Categoria Rista para operacdo por instrumento
provida & ILS e/ou MLS para a superficie e ao longo da superficie da pista e:

A A’ prevista para operacbes com altitude de decis&o néo inferior a 30 m (100 ft), ou semn
altitude de decisdo, e com um alcance visual de pista ndo inferior a 200 m.

A B prevista para opacbes com altitude de deciséo inferior a 15 m (50 ft), ou sem
altitude de decisdo, e com um alcance visual de pista inferior a 200 m, mas n&o inferior a 50 m.

A C1 prevista para operaces sem altitude de decisdo e sem limitacdes de alcance visual ¢
pista.

NOTA 1.1 Ver Anexo 10, Volume I, Parte |, da OACI, sobre especificacdes relacionadas a ILS e/ou
MLS.

NOTA 2i Os auxilios visuais ndo precisam necessariamente estar vinculados & propor¢éo d
auxilios naevisuais fornecidos. O critério para a selecédo dodlias visuais deve ser baseado nas
condigfes nas quais as operacdes devem ser realizadas.

— Pista para Operacgdo VisualPista de pouso e decolagem para a operacdo de aeronaves
utilizando procedimentos de aproximagéo visual.

— Pista(s) Principal(is).Pista(s)de pouso e decolagem utilizada(s) preferencialmente as outras,
sempre que as condi¢des permitirem.

— Pistas Quase ParalelasPistas de pouso e decolagem que ndo se interceptam e cujos
prolongamentos de seus eixos perfazem um angulo de convergéncia/digengémar ou igual a

15°.

— Ponto de Referéncia do Aerddronhocalizagcdo geografica designada de um aerédromo.

— Posicéo de Espera de Pista de Pouso e DecolaBesicédo estabelecida visando proteger uma
pista de pouso e decolagem, superficie limitadora déaoblos ou area critica/sensivel de um
equipamento de aproximacao de precisdo, na qual uma aeronave taxiando ou um veiculo deve pa
e esperar, a menos que autorizada a prosseguir pelo 6rgdo de controle de trafego aéreo
aerodromo.

NOTA: Na fraseologiar adi ot el ef *ni ca, a express«o fipon
posicdo de espera de pista de pouso e decolagem.

— Posicdo de Estacionamento de Aeronavieea designada em um patio de aeronaves com o
proposito de ser utilizada para estacionar umanaee.

— Posicdo de Espera Intermediari®osicdo designada para o controle de trafego na qual a
aeronave que esteja taxiando e os veiculos devem parar e esperar até que lhes seja autorizado,
orgao de controle de trafego aéreo do aerédromo, prosseguir.

— Posicdo de Espera na Via de Servigosicdo designada na qual os veiculos podem ser
solicitados a esperar.

— Pouso InterrompidoManobra de pouso inesperadamente descontinuada em qualquer ponto
abaixo da altitude/altura livre de obstaculos (OCA/H).

— Programa de Seguranga OperacionalConjunto integrado de regulamentos e atividades
objetivando melhorar a seguranga operadiona

— PRENOTAM.Mensagem contendo noticia de interesse da navegacdo aérea solicitando
expedicdo de um NOTAM.
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— Principios de Fatores HumandBrincipios que se aplicam a projetos aeronauticos, certificagéo,
treinamento, operac¢des e manutencéo, buscando uma interacdo segura entre o ser humano e ou
componentes do sistema, com a consideracdo apropriada do ddseimp@ano.

(q) Letra Q

— Qualidade dos DadosGrau ou nivel de confianca de que os dados fornecidos estardo em
conformidade com os requisitos do usuario em termos de acuracia, resolugéo e integridade.

(r) Letra Ri Reservado
(s)Letra S

— Servico de Gerenciamento do Pat8ervico prestado para regular as atividades e o movimento
de aeronaves e veiculos em um patio de aeronaves.

— SinalizacdoMarcag0es, placas e luzes dispostas na superficie da area de movimento destinadi
a fornecer informgdes aeronauticas.

— Sinal de Identificagdo do Aerédrom8inalizacdo colocada em um aerédromo de forma a
auxiliar sua identificacdo a partir de uma aeronave em voo.

— Sinalizacdo de ObstaculdRintura, iluminacdo e balizas dispostas nos obstaculos com a
finalidade de faz&os contrastantes em relagdo ao meio que se encontram.

— Sinalizacdo Horizontallnformacédo aeronautica, que compde os auxilios visuais a navegacgao
aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, na pista de taxi, no patio ds aeronave
em outra &rea do aerdédromo, destinada a orientar ou prestar informacdes aos pilotos de aeronave
motoristas que trafegam nas vias de servi¢os.

— Sinalizagdo Luminosanformagéo aerondutica que compde os auxilios visuais a navegagdo
aérea composta poodas as luzes de pista de pouso e decolagem, de pista de tdxi e de pétio d
aeronaves.

— Sinalizac&o Verticallnformag&o aeronautica que compde os auxilios visuais a navegacao aéree
composta por placas ou painéis destinados a fornecer mensagens podendo se

0 Placa/Painel de Mensagem Fix&inalizagdo vertical que apresenta somente uma
mensagem.

o Painel de Mensagem Variav8inalizagdo vertical capaz de apresentar diversas mensagens
predeterminadas ou nenhuma mensagem, se for o caso.

— Sinalizador.Objeto dispsto acima do nivel do solo de modo a indicar um obstaculo ou delinear
um contorno.

— Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SG&0Ognfoque sistematico para
gerenciar a seguranca operacional, incluindo a necesséria estrutura organizdoiomgho de
responsabilidades, politicas e procedimentos.

— Superficies Limitadoras de Obstacul8siperficies que definem um volume de espaco aéreo no
aerédromo e ao seu redor, que deve ser mantido livre de obstaculos, de modo a permitir que
operacgOe das aeronaves sejam conduzidas de forma segura, evitando a interdi¢céo ou restricbes
operacdes do aer6dromo.

(t) Letra T

Origem: SIE ﬁw ANAC 15251

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil



DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

— Téxi. Movimento autopropulsado de uma aeronave sobre a superficie de um aerédromo
excluidos o pouso e a decolagem, mas, no caso w®gteltos, incluindo o movimento sobre a
superficie de um aer6dromo, a baixa altura e a baixa velocidade.

— Tempo de Comutacéo (luzeSgmpo necessario para a intensidade real de uma luz, medida em
uma dada direcdo, cair de 50 por cento e recuperar atér56epto, durante uma troca de
fornecimento de energia, quando a luz esta sendo operada sob intensidade maior ou igual a 25 |
cento.

(u) Letra Ui Reservado
(v) Letra V

— Via de servigoUma rota de superficie estabelecida na area de movimento para uso exéusivo d
veiculos.

(w) Letra Wi Reservado
(x) Letra X7 Reservado
(y) Letra YT Reservado
(z) Letra Z

— Zona Critica de Raios Laser (LCFZxspaco aéreo na imediata proximidade do aerédromo,
porém além da LFFZ (ver abaixo), onde a irradiacdo estad restrita a intensidades com baix
probabilidade de causar ofuscamento.

- Zona de Par a disea retéinulandefimidayno terreno, situada no prolongamento do
eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona adequada a parade
aeronaves.

— Zona de Sensibilidada Raios Laser (LSFZ)Espaco aéreo externo, nao necessariamente
contiguo a LFFZ ou & LCFZ, onde a irradiacéo esta restrita a intensidades tais que quaisquer efeit
de cegueira por flash ou a reten¢do de imagens na retina sejam improvaveis.

— Zona de ToqueA parte de uma pista de pouso e decolagem, além da cabeceira, onde se espe
que as aeronaves pousando facam o primeiro contato com o solo.

— Zona Desi mpedi duma éréaGétamgularywdefniaa no solo ou na agua, sob
controle da autoridadeompetente, selecionada ou preparada como area adequada sobre a qual un
aeronave pode realizar sua decolagem.

— Zona de Voo Normal (NFZEspaco aéreo nao definido como LFFZ, LCFZ ou LSFZ, devendo
estar protegido de radiag6es laser que possam causar ttadgists aos olhos.

— Zonas de Voo Protegidagspaco aéreo especificamente destinado a moderar os efeitos
perigosos da radiacéo por raios laser.

— Zona Livre de Obstaculos (OFZxspaco aéreo acima da superficie de aproximacao interna,
superficies de trandigQ internas, superficie de pouso interrompido e da por¢éo da faixa de pista
ligada por essas superficies, o qual ndo é penetrado por nenhum obstaculo fixo, que nédo seja um
pouca massa e montado em suporte frangivel, necessério para fins de navegacao aé

— Zona Livre de Raios Laser (LFFZEspaco aéreo na imediata proximidade do aer6dromo onde
esta irradiacao € restrita a uma intensidade tal que qualquer disturbio visual seja improvavel.

154.17i Siglas
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ACN i Numero de Classificacdo da Aeronave

AGL i Nivel Acima do Solo.

AIC i Circular de Informacg&o Aerondutica.

AIP i Publicacéo de Informagfes Aerondauticas.

AIRAC i Regulamentacéo e Controle de Informagdo Aerondutica.

AIST Servigo de Informagéo Aeronautica.

ALS T Sistema de Luzes de Aproximacéo.

ANAC i AgénciaNacional de Aviagao Civil

ARP1 Ponto de Referéncia do Aerédromo.

APAPIT Indicador Abreviado de Trajetéria de Aproximagédo de Precisao.
ASDA i Distancia Utilizavel para parada de decolagem

ATC 1 Controle de Trafego Aéreo.

ATST Servigo de Trafego Aéreo

AVASIS T Sistema Visual Abreviado Indicador de Rampa de Aproximagcao.
A-VGDS' Sistema Avancado de Orientacéo Visual de Estacionamento
C1 Grau Celsius

CACIi Convencéo sobre Aviagdo Civil Internacional.

CAT i Categoria.

CBRI Indice de suporte Califérnia

cdi Candela

CENIPAT Centro de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
CHOA'T Certificado de Homologagé&o Operacional do Aeroporto.

CIET Comisséo Internacional de lluminagéo

CINDACTA i Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
cmi Centimetro

COET Centro de Operacg6es de Emergéncia.

COMAERT| Comando da Aeronautica

CRCi Checagem de Redundancia Ciclica.

CTBi Cddigo de Transito Brasileiro.

DECEAT Departamento de Controle do Espacgo Aéreo.

DIRENGT Diretoria de Engenharia da Aerautica.

DME i1 Equipamento de medi¢c&o de distancias

Doci Documento.

EENAT Espuma de eficicia nivel A
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EENBi Espuma de eficacia Nivel B

fpmi Flashes por minuto.

fti Pés

GSi Indicador da Trajetoria de Planeio do ILS.
IAC i Instrucdo de Aviagéo Civil

ICAT Instrucdo do Comando da Aeronautica.
IFR T Regras de Voo por Instrumentos.

ILST Sistema de pouso por instrumento

IMC i Condi¢des meteorolégicas de voo por instrumento
IST Instrugdo Suplementar

K1 Kelvin

kg1 Quilograma

kmTi Quilémetro

km/hT Quilémetro por hora

kti NO(s)

I'T Litro

LCFZi Zona de Voo Critica a Raios Laser.
LDA i Distancia de pouso disponivel.

LFFZi Zona de Voo Livre de Raios Laser.

LLZ T Localizador (Indicador do azimute do eixo da pista do ILS).

LSFZi Zona de Voo SensivelRaios Laser.
mi Metro

maxi Maximo

mm7 Milimetro

mnmi Minimo

MLS i Sistema de Pouso por Microondas.
MOA i Manual de Operacdes do Aeroporto.
MN T Meganewton

MPai Megapascal

MSL i Nivel Médio do Mar.

N/A T N&o aplicavel.

NFZ1i Zona de Voo Normal.

NM i Milha nautica

NPRi Normas e Praticas Recomendadas

Origem: SIE 6» ANAC

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil

18251



DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

NU i N&o utilizavel

OACI T Organizagéo de Aviacéo Civil Internacional.

OCA/H' Altitude/altura livre de obstaculos

OFZi Zona livre de obstaculos

OIST1 Superficie Identificadora de Obstaculo

PAPIT Indicador de Trajetéria de Aproximacéo de Preciséo.
PCMi Posto de Comando de Emergéncia.

PCN Numero de classificacdo de pavimento.

RBAC 1 Regulamento Brasileiro de Aviagéo Civil

RBHA T Regulamento Brasileiro de Homologagdo Aerondutica.
RESAI Area de segranca de fim de pista.

RETILsT Luzes Indicadoras de Pista de Taxi de Saida Rapida
ROTAERT Manual de Rotas Aéreas.

RVRi Alcance visual de pista.

SGSOi Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional.
SMGCSi Sistemas de Orientagdo e Controle de Mavitos em Superficie.
SRPVi Servigco Regional de Protecdo ao Voo.

TDZ'i Zona de toque de pista de pouso e decolagem.

TODAi Distancia utilizavel para decolagem.

TORA' Superficie utilizavel para decolagem.

VASIST Sistema Visual Indicador de Rampa de Apnox¢ao.
VFR' Regras de Voo Visual.

VHF i Freqiiéncia Muito Alta (30 a 300 MHz).

VMC i Condi¢Bes meteoroldgicas de voo visual.

VOR' Rédio farol onidirecional VHF.

WGS-84i Sistema Geodésico Mundiall984.

154.191 Simbolos

° Grau

=lgual

6 Minuto de arco

p Coeficiente de atrito

> Maior que

< Menor que

% Porcentagem
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+ Mais ou menos
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SUBPARTE B- DADOS DO AERODROMO
154.1017 Dados aeronauticos

(a) A determinacé@o e a comunicacdo de dados aeronduticos relacionados a aerédromos devem e
em conformidade com os requisitos de integridade e acuracia dispostos nas Take@asRb,
contidas no Apéndice E, sempre considerando os procedimentos definidos no sistema de qualida
existente. Os requisitos de acuracia para dados aeronauticos se baseiam em um nivel de confial
de 95 por cento e, nesse aspecto, trés tipos de dadommais devem ser identificados: pontos
levantados (como a cabeceira da pista), pontos calculados (calculos matematicos, a partir di
pontos fixos conhecidos, levantados, no espaco) e pontos declarados (tais como pontos de contot
de regides de informagale voo).

NOTA'i As especificacdes relativas ao sistema de qualidade estéo contidas no Capitulo 3 do Anex
15 a CACIL.

(b) O Brasil, como um dos Estados signatarios da CACI, deve garantir que a integridade dos dadc
aeronauticos seja mantida através de tamoprocessamento dos dados, desde o seu
levantamento/origem até sua obtencéo pelo usuario interessado. Os requisitos de integridade ¢
dados aeronauticos devem bassano risco potencial resultante da corrupgéo dos dados e no uso
que se fara dos dados eguestdo. Consequentemente, a seguinte classificacdo e niveis de
integridade de dados devem ser aplicados:

(1) Dados Criticos, nivel de integridade 1 x®1@o utilizar dados criticos corrompidos, existe
alta probabilidade de que a seguranca de voo e poresdzados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catéstrofes;

(2) Dados Essenciais, nivel de integridade 1 X:Hb utilizar dados essenciais corrompidos,
existe baixa probabilidade de que a seguranca de voo e paaizsados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catastrofes; e

(3) Dados Rotineiros, nivel de integridade 1 X180 utilizar dados rotineiros corrompidos, ha
muito baixa probabilidade de que a seguranca de voo e poesliEados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catastrofes.

(c) A protecdo de dados aeronauticos eletrbnicos, no seu armazenamento ou durante a s
transferéncia, deve ser totalmente monitorada pela checagem de redundfinaidGiRC). Para
alcancar a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos criticos e essenciais €
conformidade com a classificacdo definida no item acima, um algoritmo CRC de 32 ou 24 bit deve
ser aplicado aos paragrafos 154.101(b)(1) e 154)@)( respectivamente.

(d) Para obter a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos de rotina, conform
classificado no item 154.101(b) acima, deve ser aplicado um algoritmo CRC de 16 bit.

NOTA i Material de orientac@o a respeito dos requisitogjutdidade dos dados aeronauticos
(acurécia, resolucao, integridade, protecao e rastreabilidade) estdo contidos no Manual do Sister
Geodésico Mundidl 1984 (WGS84) (Doc 9674 da OACI). Material de apoio sobre as disposi¢des
do Apéndice E, relacionadas &ugicia e a integridade dos dados aeronduticos, podem ser
encontrados no Documento RTCA ERD1A e no Documento ED7 da Organizacéo Européia de
Equipamentos de Aviacdo Civil (EUROCAE), intitulado Requisitos Industriais para Informacao

Aeronautica.

(e) Coordemdas geograficas indicando a latitude e a longitude devem ser determinadas ¢
comunicadas ao DECEA com basedatumde referéncia do Sistema Geodésico Muniliab84
(WGS84), identificando aquelas coordenadas geogréficas que foram transformadas pgamao sis
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WGS-84 por meios mateméticos e cuja acuracia do levantamento de campo original ndo satisfaca «
requisitos constantes do Apéndice E, TabelalAE

(f) A acuréacia do levantamento de campo deve ser tal que os dados de navegagdo operaciol
resultantes, utiiados nas fases de voo, estejam dentro dos limites de desvios maximos, no qu
tange a base de referéncia apropriada, conforme indicado nas tabelas constantes do Apéndice E.

(9) Além da elevagdo (em relacéo ao nivel médio do mar) de posicdes especificasdsvaosa
aerédromos, a ondulagdo do gedide (em relacdo ao elipséide8WGsra essas posicoes,
conforme indicado no Apéndice E, deve ser determinada e comunicada ao DECEA.

NOTA 1i Uma base de referéncia apropriada é aquela que permite que-84\48fa dfinido em
um determinado aer6dromo e ao qual todos os dados de coordenadas estejam relacionados.

NOTA 2. Especifica¢Bes sobre a publica¢@o de coordenadas84@Stéo presentes no Anexo 4,
Capitulo 2, e no Anexo 15, Capitulo 3, a CACI.

154.1037 Ponto de referécia do aer6dromo
(a) Um ponto de referéncia devera ser definido para o aer6dromo.

(b) O ponto de referéncia do aerodromo devera estar localizado no centro geométrico da pista ¢
pouso e decolagem do aerédromo e devera, normalmente, permanecer onde foi estabeleci
inicialmente.

(c) A posicao do ponto de referéncia do aerédromo deve ser medida e comunicada ao DECEA el
graus, minutos e segundos.

154.1057 Elevagdes do aerédromo e da pista de pouso e decolagem

(a) A elevacéo do aer6dromo e a ondulagéo do gedide na posicao ddelévaerodromo devem
ser medidas com a acuracia de, pelo menos, meio metro (0,5 m) e comunicadas aoc DECEA.

(b) Para um aerédromo utilizado pela aviagao civil internacional em aproximacodespulecidao,

a elevacdo e a ondulacdo do gedide em cada cabexailayacdo do fim da pista e quaisquer
pontos significativos intermediérios, altos ou baixos, ao longo da pista devem ser medidos con
acurécia de, pelo menos, meio metro (0,5 m), e comunicados ao DECEA.

(c) Para pistas de aproximacéo de preciséo, a elevagdondulacdo do gedide da cabeceira, da
elevagdo do fim da pista e da elevacdo mais alta da zona de toque devem ser medidas con
acurécia de, pelo menos, um quarto de metro (0,25 m) , e comunicadas ao DECEA.

NOTA i A ondulacdo do geodide deve ser medidaaderdo com o sistema de coordenadas
apropriado.
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154.107 Temperatura de referéncia do aerédromo
(a) A temperatura de referéncia do aerddromo devera ser determinada em graus Celsius.

(b) A temperatura de referéncia do aerédromo deve ser a média mensal dastteagper@ximas
diarias para 0 més mais quente do ano (sendo que o més mais quente sera 0 més com mg
temperatura mensal média). Essa temperatura deve ser calculada ao longo de um periodo de alg
anos.

154.109 Dimensdes do aerédromo e informacgdes collegas

(a) Os dados a seguir devem ser medidos ou descritos, conforme apropriado, para cada facilida
existente em um aerédromo:

(1) Pista de pouso e decolagénazimute verdadeiro com precisdo de um centésimo de grau,
ndimero de designacdo das cabeceieatensao, largura, localizacdo da cabeceira recuada com
precisdo de um metro, declividade, tipo de superficie do pavimento, tipo de pista de pouso ¢
decolagem e, para pistas de aproximacgédo de precisédo Categoria |, a existéncia de uma zona livre
obstacubs (OFZ), se houver;

(2) Faixa de pista/area de seguranca de fim de pista (RESA)/zona de pasdagq pWway O
comprimento, largura, com precisédo de um metro, tipo de superficie do pavimento;

(3) Pista de taxi designagéo, largura, tipo de superficie do pavimento;

(4) Patio de aeronaves tipo de superficie do pavimento, posigfes de estacionamento de
aeronaves;

(5) Limites do servigo de controle de trafego aéreo;

(6)Zona des iclegvey ) exeensjoftom precisdo de um metro, perfil do terreno;

(7) Auxilios visuais para poedimentos de aproximagao, sinalizagdo horizontal e luminosa da
pista(s) de pouso e decolagem, pista(s) de taxi e patios de aeronaves, outros auxilios de orientac
visual e de controle em pista(s) de taxi e patios de aeronaves, incluindo posi¢cdes alemsper
pista(s) de taxi e barras de parada, além da localizac&o e tipo dos sistemas de orientagdo visual p
estacionamento;

(8) Localizagéo e frequéncia de auxitiédio de qualquer ponto de teste de VOR do aerédromo;
(9) Localizagéo e designacgéo de rotas padeiia; e

(10) Distancias, com precisdo de um metro, dos elementos do localizador e do indicador de
trajetéria de planeio que integram o sistema de pouso por instrumento (ILS), ou o azimute e .
antena de elevacdo do sistema de pouso por microondas (MLS) efvorakextremidades da
respectiva pista de pouso e decolagem.
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(b) As coordenadas geograficas de cada cabeceira devem ser medidas e reportadas em gre
minutos, segundos e centésimos de segundos.

(c) As coordenadas geograficas dos pontos apropriados do(s) elaggs)pista(s) de taxi devem
ser medidas e reportadas em graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.

(d) As coordenadas geograficas de cada posi¢édo de estacionamento de aeronave devem ser med
e reportadas em graus, minutos, segundos e centésirseguiwlos.

154.1117 Resisténcia de Pavimentos
(a) A resisténcia, ou capacidade de suporte, de um pavimento deve ser determinada.

(b) A resisténcia de pavimentos destinados a aeronaves com peso de rampa superior a 5.700
deve ser disponibilizada utilizande o método daumero de classificacdo da aeronaveimero

de classificagcdo do pavimento (AGRCN), comunicandge todas as informacdes descritas a
seguir:

(1) O namero de classificagao do pavimento (PCN);

(2) O tipo de pavimento para a determinacdo APGCN;

(3) A categoria de résténcia do subleito;

(4) A categoria de pressdo méaxima, ou o valor maximo de pressao, permitida nos pneus; e
(5) O método de avaliagéo.

NOTA'i Se necessario, os PCN podem ser publicados com acuracia de um décimo de um name
inteiro.

(c) O numero de classificacdo gavimentos (PCN) informado deve indicar que uma aeronave com
um ndmero de classificacdo de aeronave (ACN) igual ou inferior ao PCN informado pode opera
sobre o pavimento, sujeita a possiveis limitagcdes na pressao dos pneus ou no peso total da aeron:
para determinado(s) tipo(s) de aeronave(s).

NOTA i Diferentes PCN podem ser reportados caso a resisténcia do pavimento estiver sujeita
variagfes sazonais significativas.

(d) O ACN de uma aeronave deve ser determinado de acordo com os procedimentos padrd¢
asseiados ao método AGIRCN.

NOTA i O procedimentos padrfes para determinar o ACN de uma aeronave sdo fornecidos n
Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 3, da OACI. Por conveniéncia, diversos tipos de aeronay
atualmente em uso foram avaliadas, s@admentos rigidos e flexiveis com fundagdes nas quatro
categorias de subleitos definidas no item 154.111(f)(2), abaixo, e os resultados estdo tabuladt
naquele manual.

(e) Para fins de determinacdo do ACN, o comportamento de um pavimento deve ser classificad
como equivalente a uma construgao rigida ou flexivel.

(f) Informacgdes sobre tipos de pavimento para determinacéo dePADN categoria de resisténcia
do subleito, categoria de pressdo maxima permitida nos pneus e método de avaliacdo devem s
reportadas utitandese os seguintes cédigos:

(1) Tipo de Pavimento para determinacéo de ARDN:
(i) PavimentoRigidé C- di go ARO;
(ii) Pavimento Flexivel C- di go fF 0.
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NOTA i Se a construgdo real for um pavimento composto ou sem padrédo definido, incluir uma
NOTA sobre esse aspediver o exemplo 2 abaixo).

(2) Categoria de Resisténcia do Subleito:

(i) Alta Resisténcia: caracterizado por K (médulo de reacdo do subleito) = 150°MN/m
representando todos os subleitos com valores de K acima de 126 pitnpavimentos rigidos, e,
nocasodpavi mentos flex2veis, c a r GatiférrearBeaziray Ratio p o r
= 15 e representando subleitos com valores de CBR acimaidé 13d i go fi A0 ;

(i) Resisténcia Média: caracterizado por subleitos com K = 80 NN/mepresentando
subleitos com K entre 60 MN/he 120 MN/nf, para pavimentos rigidos, e, no caso de pavimentos
flexiveis, caracterizado por subleitos com CBR = 10, e representando subleitos com CBR entre 8
13iC- di go fABO;

(i) Resisténcia Baixa: caracterizaghor subleitos com K = 40 MNfire representando
subleitos com K entre 25 MNfre 60 MN/nf, para pavimentos rigidos, e caracterizado por
subleitos com CBR = 6, representando os subleitos com CBR entre 4 e 8, para pavimentos flexive
iC-digo fACo;

(iv) Resisténia Muito Baixa: caracterizado por subleitos com K = 20 MNgmepresentando
subleitos com K abaixo de 25 MNinpara pavimentos rigidos, e caracterizado por subleitos com
por CBR = 3, representando os subleitos com CBR abaixo de 4, para pavimentessfilexi
C-digo ADo.

(3) Categoria de Pressdo Maxima Permitida de Pneus:

(i) Alta: sem limite de pressdoC - di go A W0 ;

(i) Média: presséo limitadaa 1,50MP& - di g o

(i) Baixa: presséo limitadaa 1,00MP& - di g o

=1

X0 ;

iYo;
(iv) Muito Baixa: pressao limitada a 0,50 MP&4digofi Z 0 .
(4) Método de Avaliacao:

(i) Avaliacdo Técnica: representando um estudo especifico das caracteristicas do pavimento
a aplicacdo de método de avaliacdo de pavimén®s di go A TO ;

(ii) Utilizando a experiéncia com aeronaves: representando o conhecimento @o dipo
massa de uma aeronave especifica que opera regularmente e de forma satisfatéria no derodrom
C-digo fAUo.

NOTA'© Os exemplos a seguir ilustram como os dados de resisténcia do pavimento séo informadc
pelo método ACNPCN.

EXEMPLO 17 Se a resisténcide um pavimento rigido, sobre um subleito de resisténcia média,
tiver sido avaliada pelo método técnico de avaliagdo como tendo PCN 80 e néo ha limite na press:i
admissivel dos pneus, entédo a informagéo a ser reportada deverd ser: PCN80/R/B/W/T

EXEMPLO 21 Se a resisténcia de um pavimento composto, que se comporta como pavimentc
flexivel, localizado sobre um subleito de alta resisténcia, tiver sido avaliado pela experiéncia con
aeronaves, como sendo PCN 50 e a pressdo maxima permitida dos prieQ6 fdPa, entédo a
informacao a ser prestada devera ser: PCN 50/ F/A/Y /U

NOTAI Construgéo composta.
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EXEMPLO 371 Se a resisténcia de um pavimento flexivel sobre um subleito de resisténcia média
tiver sido avaliada pelo método técnico como sendo BRQCNe a pressdo maxima permitida nos
pneus for 0,80 MPa, entéo a informacao a ser prestada deverad ser: PCN40/F/B/Y/T.

EXEMPLO 47 Se um pavimento estiver sujeito a limitacdo de peso total de 390.000 kg para um
B747-400, a informag&o a ser prestafve incluir a seguinte NOTA.

NOTA'T O PCN informado esta sujeito a limitagdo de peso total de 390.000 kg para w747

(9) Alguns critérios foram estipulados para regular o uso de um pavimento por aeronaves com ACI
superior ao PCN relatado para um pavitogrde acordo com os itens 154.111(b) e (c). Esses
critérios séo apresentados na Instrucdo de Aviagdo CivlQ67.

(h) A resisténcia a compresséo de pavimentos destinados a aeronaves com peso de rampa igual
menor que 5.700 kg deve ser disponibilizadataredese as seguintes informacoes:

(1) peso maximo permitido da aeronave; e

(2) pressdo maxima permitida nos pneus.
EXEMPLO: 4000 kg/0,50 MPa.
154.1137 Ponto de teste de altimetro antes do voo

(&) Um ou mais pontos de teste de altimetrovweé devem ser definidos em umrégdromo e
notificados ao DECEA para divulgagéo na AlP.

(b) O ponto de teste de altimetro antes do voo deve estar situado em um pétio de aeronaves.

NOTA 1i A localizagdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo em um pétio de aeronave
permite que a vdicacdo do altimetro seja feita antes da obtencdo da autorizagdo para o taxi €
elimina a necessidade de parar para esse fim apés ter deixado o patio de aeronaves.

NOTA 2i Normalmente, todo o patio de aeronaves pode servir como um ponto satisfatorie de tes
de altimetro antes do voo.

(c) A elevacdo de um ponto de teste de altimetro antes do voo deve ser dada como a elevag
média, arredondada com precisdo de um metro (ou um pé), da area na qual esse ponto se encor
A elevacdo de qualquer porgdo de um palgdeste de altimetro antes do voo deve estar dentro de
3 m da elevagéo média desse ponto.

154.1157 Distancias declaradas

As distancias a seguir devem ser calculadas em metros ou pés arredondados para pistas con
proposito de servir o transporte aéreo comeiciatnacional:

(1) Pista Disponivel para Corrida de Decolagem (TORA);

(2) Distancia Disponivel para Decolagem (TODA);

(3) Distancia Disponivel para Aceleragéo e Parada (ASDA); e
(4) Distancia Disponivel para Pouso (LDA).

NOTA i OrientagBes sobre o calculo das distandeslaradas sao apresentadas no Apéndice G
deste RBAC.
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SUBPARTE C- CARACTERISTICAS FiSI CAS
154.2017 Pistas de pouso e decolagem
(a) Numero e Orientacéo de Pistas de Pouso e Decolagem:

NOTA 17 Muitos fatores afetam a determinacdo da orientacdo, da localizacdo e do numero de
pistas de pouso e decolagem. Um dos mais importantes é o fator de utilizagdo, determinado pe
distribuicdo do vento, que sera especificado neste RBA@ro fatorimportante € o alinhamento

da pista para permitir aproximagdes em conformidade com as especificagbes das superficies
aproximacdo descritas na Subparte D. A Secdo 1 do Apéndice G, deste RBAC, apresent
informacdes mais detalhadas sobre estes e outomedat

NOTA 27 Quando uma nova pista para operagao por instrumento estiver sendo planejada, especi
atencdo deve ser prestada as &reas sobre as quais as aeronaves terdo que voar ao executi
procedimentos de aproximacao por instrumentos e de aproxipergiida, de forma a garantir que

os obstaculos nessas areas,ou outros fatores, ndo restrinjam as operacdes das aeronaves pal
quais a pista é destinada.

(1) A quantidade e a orientagdo das pistas de pouso e decolagem de um aerédromo deve ser
gue o fato de utilizagdo do aer6dromo ndo seja menor que 95 por cento, para as aeronaves que es
aerédromo deve atender.

(2) O posicionamento e a orientacéo da pista de pouso e decolagem de um aerédromo deve ¢
tal que as trajetérias de chegada e saida das aeraminiesizem sua interferéncia com areas
aprovadas para uso residencial e outras areas sensiveis ao ruido aeronautico, na vizinhanca
aerédromo, a fim de evitar problemas futuros com o ruido produzido pelas aeronaves.

NOTA i Orientagdo para o tratamento peblemas de ruido aeronautico € disponibilizada em
legislacdo emitida pela ANAC, no Manual de Planejamento Aeroportuério (Doc 9184), Parte 2, de
OACI e na Orientagdo sobre Abordagem Balanceada para Gerenciamento de Ruido aeronauti
(Doc 9829) da OACI

(3) Escolha de Componentes Maximos Permissiveis de Vento de Través

Deve ser assumido que o pouso ou decolagem de aeronaves sdo, em circunstancias normi
comprometidos, quando o componente de vento de través exceder:

(i) 37 km/h(20 kt), no caso de aeronaves cujo comprimento basico de pista for maior ou igual
a 1.500 m, exceto quando houver, com certa frequéncia, uma baixa ag¢do de frenagem na pis
devido a um coeficiente de atrito longitudinal insuficiente, quando, entdo, de@sssimido um
componente de vento de través que ndo exceda 24 km/h (13 kt);

(i) 24 km/h (13 kt), no caso de aeronaves cujo comprimento béasico de pista for maior ou
igual a 1.200 m e menor que 1.500 m; e

(iii) 19 km/h (10 kt), no caso de aeronaves cujo comprimeigizd de pista for menor que
1.200 m.

NOTA i No Apéndice G deste RBAC, encontram orientacdes sobre os fatores que afetam o
célculo da estimativa do fator de utilizacdo e das tolerancias que necessitem ser feitas para levar ¢
consideracgéo os efeitos diecunstancias incomuns.

(4) Dados a Serem Utilizados

A selecdo dos dados a serem utilizados no calculo do fator de utilizacdo deve estar baseada ¢
estatisticas confiaveis de distribuicdo do vento que se estendam no maior periodo possivel ni
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menos que cincanos. As observacdes utilizadas devem ser levantadas, no minimo, oito vezes po
dia, com intervalos iguais de tempo.

NOTA i Esses ventos sdo ventos médios. Referéncias sobre a necessidade de alguma toleranci
condig6es de rajadas estéo presentes nodipE® deste RBAC.

(b) Localizacdo da Cabeceira

(1) A cabeceira deve estar localizada na extremidade da pista de pouso e decolagem, a men
que consideragBes operacionais justifiquem a escolha da cabeceira em outra localizacao.

NOTA i OrientacOes a respeito da &tizacdo da cabeceira estdo presentes no Apéndice G deste
RBAC.

(2) Quando for necessario deslocar a cabeceira de sua posigdo normal, seja permanente
temporariamente, devem ser considerados os diversos fatores que podem ter influéncia r
localizacdo dessaabeceira. Onde o deslocamento for devido ao fato da pista estar fora de servigo
uma éarea limpa e nivelada de, no minimo, 60 m de extensdo deve ser disponibilizada entre a ar
fora de servico e a cabeceira recuada. Deve ser provida, também, uma ditéoieal para
satisfazer os requisitos da area de seguranca de fim de pista (RESA), quando apropriado.

NOTA i OrientagBes sobre fatores que podem ser considerados na determinagdo da localizagdo
uma cabeceira recuada podem ser encontradas no ApéndiésteGRBAC.

(b) Comprimento Real de Pistas de Pouso e Decolagem
(1) Pista Principal

Salvo o disposto no item 154.201(c)(3), o comprimento real de pista a ser disponibilizado para um
pista principal deve satisfazer os requisitos operacionais das aeronaves gasds &6 pista é

destinada e ndo deve ser inferior ao maior comprimento determinado ao se aplicarem as corre¢d
de condicdes locais para as operagfes e caracteristicas de desempenho das aeronaves relevantes

NOTA 11 Esta especificacdo ndo significa, neegmmente, que devem se prever operacdes de
aeronaves criticas com seu peso maximo.

NOTA 2i Tanto os requisitos de decolagem quanto os de pouso precisam ser considerados r
determinacédo do comprimento da pista e a necessidade de se realizarem opesajdissentidos
da pista.

NOTA 3 i As condi¢cdes locais que podem precisar ser consideradas incluem a elevacéo
temperatura, inclinagdo da pista, umidade e caracteristicas da superficie da pista.

NOTA 41 Quando os dados de desempenho de aeronaves pguaisas pista € destinada nao
forem conhecidos, orientacdes a respeito da determinacdo do comprimento real de uma pis
principal pela aplicacdo de fatores gerais de corre¢do podem ser encontradas no Manual de Proj
de Aerddromos (Doc 9157), Parte 1,@ACI, e em Instru¢des emitidas pela ANAC.

(2) Pista Secundéaria

O comprimento de uma pista secundaria deve ser determinado de forma semelhante a pis
principal, com exce¢do de que necessita estar adequada unicamente aquelas aeronaves
precisam utilizar eatpista secundaria além da(s) outra(s) pista(s), de modo a se obter um fator de
utilizacdo de, no minimo, 95 por cento.

(3)Pi stas de Pouso e DecolSogvaey®) com Zonas ©®e:
( Glearway® )
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Onde uma pista de pouso e decolageingse r associ ada astopwap) zonazd
desi mpelehiwdya) ( ium compri mento real de pista i
154.201(a)(1) ou 154.201(a)(2), quando apropriado, pode ser considerado satisfatério, mas, nes
ca®, qualquer combinacgéo de pista de pouso e decolagem, zona de parada e zona desimpedida d
permitir a conformidade com os requisitos operacionais para pouso e decolagem de aeronaves pi
as quais a pista é destinada.

NOTA i OrientagBes sobre o uso de asnde paradafi(s t o p we yosas desimpedidas
(diecarway® ) podem ser encontradas no Ap°ndice G

(b) Largura de Pistas de Pouso e Decolagem

A largura de uma pista de pouso e decolagem ndo deve ser inferior a dimensao apropriac
especificada na seite tabela:

Letra do codigo
NUmero do codigo A B C D E F

12 18m 18m 23m i i T
28 23m 23m 30m 7 i T

3 30m 30m 30m 45m 7 T
) T 45m 45m 45m 60m

& A largura de uma pista de aproximac&o de precisdo ndo deve ser inferiorqu&0da o nimero
de codigo for 1 ou 2.

NOTA 11 As combinagbes de numeros e letras de cddigo para as quais as larguras sa
especificadas foram desenvolvidas para caracteristicas tipicas de aeronaves.

NOTA 2 i Os fatores que influenciam a largura da pistaptuso e decolagem podem ser
encontrados no Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 1, da OACI.

(c) Distancia Minima entre Pistas de Pouso e Decolagem Paralelas

(1) Onde pistas paralelas de operagdo VFR forem utilizadas simultaneamente, as distancie
minimas entreeus eixos devem ser:

(i) 210 m onde o maior nimero de codigo for 3 ou 4;
(ii) 150 m onde o maior numero de cédigo for 2; e
(iii) 120 m onde o maior numero de codigo for 1.

NOTA i Os procedimentos para categorizacdo de esteira de turbuléncia de aeronavasress v
minimos de separacao de esteira de turbuléncia estédo contidos nos Procedimentos para Servigos
Navegacéo AéreaRegras dos Servigos Aéreos e de Trafego Aéreo (PANS), Doc 4444, Parte

V, Secdo 16, da OACI, e na IMA 1@, Regras do Ar e Seras de Trafego Aéreo.

(2) Onde pistas paralelas de operacdo IFR forem utilizadas simultaneamente, sujeitas a
condigbes especificadas no PARIM (Doc 4444) e no PAN®PS (Doc 8168), Volume |, da
OACI, a distancia minima entre seus eixos deve ser:

(i) 1.035 m ara aproximagdes paralelas independentes;
(i) 915 m para aproximacdes paralelas dependentes;
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(iii) 760 m para decolagens paralelas independentes;
(iv) 760 m para operacdes paralelas segregadas;
(3) Para operacbes paralelas segregadas, a distdncia méspezificada no paragrafo
154.201(e)(2):
(i) pode ser diminuida em 30 m para cada 150 m em que a pista de pouso for decalad
aproximandese da aeronave em pouso, até um minimo de 300 m; e

(i) deve ser aumentada em 30 m para cada 150 m em que a pistasdefggodecalada
afastandese da aeronave em pouso;

(4) Para aproximacdes paralelas independentes, combinagBes de distancias minimas e outr
condicdes relacionadas que ndo as especificadas no-RAMSDoc 4444) podem ser aplicadas
quando for determinadgue essas combinagbes ndo irdo afetar adversamente a seguranc:
operacional da aeronave.

NOTA i Requisitos de procedimentos e facilidades para opera¢gbes simultdneas em pistas ¢
operacao por instrumento paralelas ou quase paralelas estdo conBRISHATM (Doc 4444 da
OACI), Parte IV, e no PAN®PS (Doc 8168 da OACI), Volume |, Parte VIl e Volume I, Partes Il

e lll. Orientacdes relevantes podem ser encontradas no Manual de Operacdes Simultdneas em Pis
por Instrumento Paralelas ou Quase Parsi@ec 9643 da OACI) e em instru¢cdes complementares
do DECEA.

(d) Declividades em Pistas de Pouso e Decolagem

(1) A declividade longitudinal, computada dividinde a diferenca entre a elevagdo méaxima e a
minima, ao longo do eixo da pista de pouso e decolagemgcpaiprimento dessa pista, ndo deve
exceder:

— (i) 1 por cento onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— (i) 2 por cento onde o numero de codigo for 1 ou 2.

(2) Ao longo de qualquer trecho de uma pista de pouso e decolagem, a declividade longituding
nao deve excext:

— (i) 1,25 por cento, onde o nimero de cddigo for 4, ressalvemdoe, para a primeira
e Ultima quartas partes do comprimento da pista, a declividade longitudinal ndo deve
exceder 0,8 por cento;

— (i) 1,5 por cento, onde o numero de cédigo fare3salvandee que, para a primeira
e Ultima quartas partes do comprimento de uma pista de aproximagao de preciséo,
Categoria Il ou lll, a declividade longitudinal ndo deve exceder 0,8 por cento; e

— (iii) 2 por cento, onde o nimero de codigo for 1 ou 2.
(3) Mudancas de Declividade Longitudinal

Onde mudangas de declividade ndo puderem ser evitadas, a mudanca de declividade entre d
trechos consecutivos, com diferentes declividades, ndo deve exceder:

— (i) 1,5 por cento, onde o numero de cddigo for 3 ou 4; e
— (i) 2 por cento, onde o namero de cédigo for 1 ou 2.

NOTA i Orientagdo sobre mudancas de declividade de pistas de pouso e decolagem podem <
encontradas no Apéndice G deste RBAC.
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(4) A transicdo de uma declividade para outra deve ser realizada por meio de enfizisup
curva, com uma taxa de mudanca que néo exceda:

— (i) 0,1 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 30.000 m), onde o nimero de
caodigo for 4;

— (i) 0,2 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 15.000 m), onde o numero de
caddigo for 3; e

— (iii) 0,4 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 7.500 m), onde o nimero de
caédigo for 1 ou 2.

(5) Distancia Visual

Quando as mudangas de declividade ndo puderem ser evitadas, elas devem ocorrer de forma ¢
haja uma linha de vis&o desobstruida a paetir

— Qualquer ponto, posicionado 3 m acima da pista de pouso e decolagem, para todos ¢
outros pontos, posicionados 3 m acima dessa pista, dentro de uma distancia de, n
minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a letra de
cédigofa C, D, Eou F;

— Qualquer ponto, posicionado 2 m acima de uma pista de pouso e decolagem, pari
todos os outros pontos, posicionados 2 m acima dessa pista, dentro de uma distanc
de, no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a let
de codigo for B; e

— Qualquer ponto, posicionado 1,5 m acima de uma pista de pouso e decolagem, par
todos os outros pontos, posicionados 1,5 m acima da pista, dentro de uma distancia dt
no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagempgubetra de
caédigo for A.

NOTA i Sera necessario considerar uma linha de visdo desobstruida sobre todo o comprimento ¢
uma Unica pista de pouso e decolagem, quando ndo houver uma pista de taxi paralela ao longo
toda a pista de pouso e decolagem. éDadh aerédromo tiver pistas de pouso e decolagem que se
interceptam, critérios adicionais para a linha de visao da area de intersec¢éo devem ser considerar
para efeito da segurancga operacional. Ver o Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 1, da OACI,
InstrugBes emitidas pela ANAC.

(6) Distancia entre Mudancas de Declividade

Ondulagbes ou consideraveis mudancas de declividade localizadas muito proximas ao longo de ur
pista de pouso e decolagem devem ser evitadas. A distancia entre os pontos de interskego d
curvas sucessivas ndo deve ser inferior ao maior dos valores obtidos em (i) e (ii) abaixo:

(i) Soma dos valores numéricos absolutos das mudancas de declividade correspondente
multiplicada pelo valor apropriado, como segue

— 30.000 m, onde o niimero dedago for 4;

— 15.000 m, onde o numero de codigo for 3; e

— 5.000 m, onde o numero de cddigo for 1 ou 2; ou
(i) 45 m;

NOTA i Orientagéo sobre a implantacdo desta especificacdo pode ser encontrada no Apéndice
deste RBAC.
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(7) Declividades Transversais

Para promover umdrenagem mais rapida da 4gua, a superficie de uma pista de pouso e decolagel
deve, se possivel, ser inclinada em dire¢cdo a ambas as bordas (com o ponto mais alto localizado
eixo longitudinal da pista), salvo quando um Unico declive transversal depairmabaixo, na
direcdo do vento mais freqientemente associado com a chuva, garantir uma drenagem rapida.
declividade transversal deve ser, de preferéncia:

1,5 por cento onde a letra de cédigo for C, D, Eou F; e
— 2 por cento onde a letra de codigo for AR,

Mas, em nenhuma hipétese, deve exceder 1,5 por cento ou 2 por cento, conforme for o caso, ne
ser inferior a 1 por cento, salvo em interse¢Ges de pistas de pouso e decolagem ou de taxi, on
possam ser necessarias declividades mais aplainadas.

Para sperficies abauladas, a declividade transversal em cada um dos lados do eixo deve st
simétrica.

NOTA i Em pistas molhadas com condi¢Bes de vento de través, o problema da aquaplanagem p
drenagem insuficiente pode ser acentuado. O Apéndice G deste RBAt&ncoformacdes a
respeito desse problema e de outros fatores relevantes.

(8) A declividade transversal deve ser substancialmente a mesma ao longo do comprimento ¢
uma pista de pouso e decolagem, salvo em interse¢fes com outra pista ou com uma pista de té
onde deve haver uma transi¢do uniforme consideraedonecessidade de drenagem adequada.

NOTA i Orientacdes sobre declividade transversal podem ser encontradas no Manual de Projeto ¢
Aerédromos, Parte 3, da OACI.

(e) Resisténcia da Pistas de Pouso e Dgeota

Uma pista de pouso e decolagem deve ser capaz de resistir ao trafego de aeronaves para o qu
destinada

(f) Superficie de Pistas de Pouso e Decolagem

(1) A superficie de uma pista deve ser construida sem irregularidades que possam resultar 1
perda das cargaristicas de atrito ou afetar adversamente a decolagem ou pouso de uma aeronave.

NOTA 117 Irregularidades na superficie podem afetar adversamente a decolagem ou 0 pouso ¢
uma aeronave ao causar trancos, saltos, vibragBes excessivas ou outras difinoldadéesle da
aeronave.

NOTA 2 i OrientagBes sobre tolerancias de projeto e outras informacdes estdo presentes n
Apéndice G deste RBAC. Orienta¢8es adicionais podem ser encontradas no Manual de Projeto ¢
Aerédromos, Parte 3, da OACI.

(2) A superficie de um pista pavimentada deve ser construida de modo a oferecer boas
caracteristicas de atrito quando estiver molhada.

(3) Medicdes das caracteristicas de atrito de uma pista nova ou repavimentada devem st
realizadas com um aparelho de medicdo de atrito continiitizando fungbes de
autoumedecimento, de modo a garantir que os objetivos do projeto com relagdo as sue
caracteristicas de atrito tenham sido atingidos.

NOTA i OrientagGes sobre as caracteristicas de atrito de novas superficies de pista podem s
encontadas no Apéndice G deste RBAC. Orientacfes adicionais estdo incluidas no Manual dt

Origem: SIE ﬁw ANAC 32251

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil



DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

Servicos Aeroportuarios, Parte 2, da OACI, e na IAC 4BORequisitos de Resisténcia a
Derrapagem para Pistas de Pouso e Decolagem.

(4) A profundidade média da textura de umaexficie recéntonstruida ndo deve ser inferior a
1,0 mm.

NOTA 1. Isto normalmente requer alguma forma de tratamento especial na superficie.

NOTA 2 Orientagdes sobre os métodos utilizados para medir a textura da superficie sac
encontradas no Manual &ervicos Aeroportuarios, Parte 2, da OACI, e na IAC 43B2quisitos
de Resisténcia a Derrapagem para Pistas de Pouso e Decolagem..

5)Quando o revestiment ogréoeesh )sulocadaul @eawsr amuh
ser ou perpendiculares ao eixo datg ou paralelos as juntas transversais ndo perpendiculares,
guando for o caso.

NOTA i Orientacdes sobre os métodos de melhoria do revestimento da superficie da pista pode
ser encontradas no Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 3, da OACI.

154.203- Acostamenbs de pista de pouso e decolagem
(a) Disposicdes Gerais

NOTA i Orientacdes sobre as caracteristicas e tratamento de acostamentos de pista de poust
decolagem podem ser encontradas no Apéndice G deste RBAC, e no Manual de Projeto ¢
Aerédromos, Parte 1, @ACI.

(1) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser implantados em uma pista ond
letra de codigo for D ou E, e a largura for menor que 60 m.

(2) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser implantados em uma pista ond
letra de codig for F.

(b) Largura dos Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem esteniieetricamente em cada um dos
lados da pista, de modo que a largura total da pista e de seus acostamentos néo seja inferior a:

— 60 m onde a letra de cddigo for D ou E; e
— 75 monde a letra de codigo for F.
(c) Declividades dos Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

A superficie do acostamento deve estar alinhada com a superficie da pista de pouso e decolager
sua declividade tramersal ndo deve exceder 2,5 por cento.

(d) Resisténcia dos Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser preparados ou construidos
modo a serem capazes de, no caso de uma aeronave sair acidentaln@sta, daportar a
aeronave, sem provocar danos estruturais a mesma, bem como suportar veiculos que possam op
nos acostamentos.

NOTA'i Orientacdes sobre a resisténcia de acostamentos de pista de pouso e decolagem podem
encontradas no Manual de Ptojele Aerédromos (Doc 9157), Parte 1, da OACI.
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154.205- Area de Giro de Pista de Pous@ decolagem
(a) Disposic¢6es gerais

(1) Uma area de giro de pista de pouso e decolagem deve ser provida nas cabeceiras que ndo
servidas por uma pista de taxi, ou ndo dispdem deanesade giro de pista de taxi, quando a letra
do cédigo for D, E ou F, para facilitar uma curva de 180° e alinhamento das aeronaves ni
cabeceira.(Ver a figura-C)

E—=

Figura G1 - Disposi¢éo tipica de uma &rea de giro de pista de pouso e decolagem.

NOTA 17 Tais areas podem também ser Uteis se disponibilizadas ao longo da pista de pouso
decolagem para reduzir o tempo de taxiamento e a distancia para aeronaves que ndo demandat
comprimento total da pista de pouso.

NOTA 271 Orientagdo para projeto daseas de giro de pista de pouso e decolagem esta disponivel
no Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte I. Orientacdo sobre areas de giro de pista de taxi cor
uma facilidade alternativa esté disponivel no Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 2.

(2) A area degiro de pista de pouso pode ser colocada em qualquer um dos lados da pista
adjacente a ambas cabeceiras e em algumas loca¢des intermediarias, conforme for necessario.

NOTA'T O inicio da curva da aeronave seria facilitado ao se colocar a area delgto esquerdo
da pista de pouso, uma vez que normalmente o gotoomando ocupa a cadeira da esquerda.

(3) O angulo de intercesséo da area de giro com a pista de pouso nao deve exceder 30 °.

(4) O angulo de guiagem da roda do nariz da aeronave a ser usadfetmga area de giro na
pista de pouso e decolagem néo deve exceder 45 °.

(5) O projeto da area de giro de pista deve ser tal que, quando a cabine de pilotagem da aerong
para a qual a area de giro serd disponibilizada permanece sobre a sinalizacioedesia ar
afastamento entre qualquer roda do trem de pouso da aeronave e a borda da area de giro deve
igual ou superior aquela indicada na tabela a seguir:
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Letra do Afastamento
Cadigo

A 15m

B 2,25 m

C 3 mse a area de giro é destinada a aeronaves com base de rodas inferior

ou4,5 m se a &rea de giro é destinada a aeronaves com base de rodas ig
superior a 18m

D 45m

E 45m

F 45m

NOTA 1 Base de rodas (Wheel base) significa a distanuiige & bequilha dianteira e o centro
geométrico do trerde-pouso principal.

(6) Onde prevalecerem condigGes de tempo severas e a resultante diminui¢cdo das caracteristic
de atrito do pavimento deve ser provido um afastamento maior de 6 m, entre a rodda dobo
pavimento, quando a letra de codigo for E ou F.

(b) Declividades das areas de giro de pista de pouso e decolagem

As declividades longitudinais e transversais de uma &rea de giro devem ser suficientes para preve
a acumulacao de agua e facilitadranagem rapida da agua superficial. As declividades devem ser
as mesmas da superficie do pavimento da pista de pouso adjacente.

(c) Resisténcia das areas de giro de pista de pouso e decolagem

A resisténcia da &rea de giro de pista de pouso deve ser, no mgaicdquela da pista de pouso
adjacente, por ela atendida, consideraselque a area de giro estara sujeita a um trafego de
movimentacao lenta, realizando curvas de maior intensidade e causando maiores esfor¢cos sobr
pavimento.

NOTA - Quando salisponibiliza uma area de giro de pista com pavimento flexivel, a superficie
deve ter capacidade de suportar as forgas de deformacgéo horizontal exercida pelos pneus do tre
de-pouso principal durante as manobras de curvas.

(d) Superficie das areas de giro risigp de pouso

(1) A superficie de uma area de giro na pista de pouso ndo deve apresentar irregularidades q
possam causar dano as aeronaves que a utilizam.

(2) A superficie da area de giro na pista de pouso deve ser construida de forma a prover bo:
caracteristias de atrito para as aeronaves que a utilizam em condicdo molhada.

(e) Acostamentos para &rea de giro na pista de pouso

(1) As areas de giro de pista de pouso devem ter acostamentos com a largura necessaria pi
prevenir a erosédo da superficie provocada pelodasoturbinas das aeronaves mais potentes, para
as quais foi construida, e qualquer possivel dano por objeto estranho (F.0.D) aos motores d
aeronaves.
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(2) A largura dos acostamentos, no minimo, deve cobrir 0 motor externo da aeronave mais
critica e, assimserem mais largas do que os acostamentos das pista associada.

(3) A resisténcia dos acostamentos da area de giro na pista de pouso deve ser capaz de suporti
transito ocasional da aeronave para o qual foi prevista, sem induzir danos estruturais a @eronave
aos veiculos de apoio no solo que podem operar no acostamento.

154.207- Faixas de pista de pouso e decolagem
(a) Disposicbes Gerais

Uma pista de pouso e decolagem e quaisquer zonas de pamada ¢ p wa&lg associadas devem
estar incluidas em uma faixa de gist

(b) Comprimento de Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

Uma faixa de pista deve estenderantes da cabeceira e apos o fim da pista ou da zona de parada ¢
uma distancia de, no minimo:

— 60 m onde o numero de cédigo for 2, 3 ou 4;

— 60 m onde o nimero de codifgp 1 e a pista for por instrumento; e

— 30 m onde o nimero de cédigo for 1 e a pista for para operacao visual.
(c) Largura de Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacao de precisdo deve, onde quer que s¢
viavel, estendese lateralmente ao eixo da pista a uma distancia de, no minimo:

— 150 m onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
— 75 m onde o namero de cédigo for 1 ou 2;

em cada lado do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo o comprimekéodda fai
pista.

(2) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximagédo dereéisdo deve estendes
lateralmente ao eixo da pista a uma distancia de, no minimo:

— 150 m onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
— 75 m onde o nimero de cédigo for 1 ou 2;

em cada lad do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo comprimento da faixa de
pista.

(3) Uma faixa de pista contendo uma pista para operagdo visual deve esteedercada um
dos lados do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo compdianaita em uma
distancia de, no minimo:

— 75 m onde o nimero de cédigo for 3 ou 4;
— 40 m onde o numero de cédigo for 2; e
— 30 m onde o namero de cédigo for 1.

(d) Objetos em Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

NOTA i Ver se¢do 154.817 para obter informacOesreetes a localizagdo de equipamentos e
instalacbes em faixas de pistas.
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(1) Um objeto situado na faixa de pista que possa colocar aeronaves em risco deve se
considerado obstaculo e deve, na medida do possivel, ser removido.

(2) Nenhum outro objeto fixo, que nas auxilios visuais necessarios para fins de navegagéo
aérea que satisfacam os requisitos de frangibilidade dispostos na Subparte E, deve ser permitido
uma faixa de pista:

(i) Dentro de 77,5 m do eixo de uma pista de aproximacdo de precisdo de Cateboua I, |
Ill, onde o numero de cédigo for 4 e a letra de codigo for F; ou

(i) Dentro de 60 m do eixo de uma pista de aproximacao de precisédo de Categoria I, Il ou I,
onde o numero de codigo for 3 ou 4; ou

(iii)y Dentro de 45 m do eixo de uma pista de aproximacgéao des@oede Categoria I, onde o
namero de codigo for 1 ou 2.

(3) Nenhum objeto moével deve ser permitido nessa parte da faixa de pista durante o uso da pis
para pousos ou decolagens.

(e) Faixa Preparada

(1) A porcgéo da faixa de pista de uma pista de pouso e decolagampgsacao por instrumento
dentro de uma distancia de, no minimo:

— 75 monde o nimero de codigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de cédigo for 1 ou 2;

do eixo da pista e do seu prolongamento, deve ser uma area nivelada, de acordo com as aerona
para agjuais a pista € destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.

NOTA i Orienta¢des sobre o nivelamento de uma area maior de uma faixa de pista contendo unm
pista de aproximacdo de precisdo com numero de codigo 3 ou 4 podem ser encowtradas
Apéndice G deste RBAC.

’(2) A porcao da faixa de pista de uma pista para operacao visual dentro de uma distancia de, r
minimo:
— 75 m onde o namero de cédigo for 3 ou 4;
— 40 m onde o numero de cédigo for 2; e
— 30 m onde o numero de cédigo for 1;

do eixo da pist e do seu prolongamento, deve ser uma area nivelada de acordo com as aeronav
para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.

(3) A superficie da porcdo de uma faixa de pista que fizer contato com uma pista de pouso !
decolagem, acostamento ou zona de paradat o p dexeyser nivelada com essas superficies.

(4) A porcdo de uma faixa de pista de até, no minimo, 30 m antes de uma cabeceira, deve s
preparada contra a erosdo por jatos de ar de modo a proteger uma asmopauso do perigo de
uma borda exposta.

(f) Declividades em Faixas de Pista de Pouso e Decolagem
(5) Declividades Longitudinais
Uma declividade longitudinal ao longo da faixa preparada nédo deve exceder:

— 1,5 por cento onde o nimero de cddigo for 4;
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— 1,75 por cerd onde o numero de codigo for 3; e
— 2 por cento onde o numero de codigo for 1 ou 2.
(6) Mudancas de Declividade Longitudinal

Mudancas de declividade na por¢cao de uma faixa preparada devem ser as mais graduais possivi
evitandese mudancgas abruptas ou invessdruscas de declividade.

(7) Declividades Transversais

Declividades transversais na por¢do de uma faixa preparada devem ser adequadas para evita
acumulo de 4gua em sua superficie, mas ndo devem exceder:

— 2,5 por cento onde o nimero de cédigo for3ou 4;e
— 3 por cento onde o numero de cédigo for 1 ou 2;

ressalvase que, para facilitar a drenagem, a declividade nos 3 primeiros metros a partir da borda d
pista, acostamento ou zona de pardil® ¢ o pwdave Ger negativa até 5 por cento quando
medida a paitt da pista.

(8) As declividades transversais de qualquer por¢do de uma faixa de pista, além daquel
preparada, ndo devem exceder uma declividade ascendente de 5 por cento quando medi
afastandese da pista.

(9) Resisténcia de Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

(1) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem pal
operagao por instrumento dentro de uma distancia de, no minimo:

— 75 monde o nimero de cédigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de cédigo for 1 ou 2;

a partir do eixo depista e do seu prolongamento, deve ser preparada ou construida de forma
minimizar os riscos as aeronaves para as quais a pista € destinada, oriundos de diferencas
capacidade de suporte do terreno, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.

NOTA i OrientacBes sobre o preparo de faixas de pista encesraro Manual de Projeto de
Aerédromos, Parte |, da OACI.

(2) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem pal
operacao visual dentro de uma distancia de, ngmin

— 75 monde o ndmero de cédigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de cédigo for 2; e
— 30 m onde o numero de cédigo for 1;

a partir do eixo da pista e de seu prolongamento, deve ser preparada ou construida de forma
minimizar os riscos oriundos de diéecas na capacidade de resisténcia a compressdo das
aeronaves para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pis’

NOTA i OrientagBes sobre as faixas preparadas podem ser encontradas no Manual de Projeto
Aerédromos, Brte 1, da OACI.
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154.209- Areas de seguranca de fim de pista (RESA)
(a) Disposicdes Gerais

(1) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disponibilizada nas extremidades da faixa
pista, de uma nova pista construida a partir da data de publicagao deste RBAG:, quand

— O ndmero de cadigo for 3 ou 4; e
— O numero de cadigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.

(2) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disponibilizada nas extremidades da faixa
pista, de uma pista construida até a data de publicacEBRIBAC, quando as caracteristicas do
terreno o permitam, haja disponibilidade de area para tal fim e:

— O numero de codigo for 3 ou 4; e
— O numero de cadigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.

NOTA i OrientagBes sobre as areas de segurancanded pista podem ser encontradas no
Apéndice G deste RBAC.

(b) Dimens6es de Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

(1) As areas de seguranca de fim de pista (RESA) devem se estender a partir do final de umr
faixa de pista a uma distancia de, no minimo, 90 m.

(2) Para uma nova pista, construida a partir da data de publicacdo deste RBAC, a éarea d
seguranca de fim de pista (RESA) deve esteseex partir do final de uma faixa de pista a uma
distancia de, no minimo:

— 240 m onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
— 120 monde o ndmero de cédigo for 1 ou 2.

(3) A largura de uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve ser, no minimo, o dobro d
largura da pista a que esta associada.

(4) Para uma nova pista construida a partir da data de publicacao deste RBAC, a largura de un
area de seguranca de fim de pista (RESA) deve ser igual a largura da porcao nivelada da faixa
pista associada.

(c) Objetos em Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

Um objeto situado em uma area de seguranca de fim de pista (RESA) que possa pOr &n risco
aeronaves deve ser considerado um obstaculo devendo ser removido.

NOTA i Ver a secdo 154.817 para mais informagOes referentes a localizagdo de equipamentos
instalagBes em areas de seguranca de fim de pista (RESA).

(d) Limpeza e Nivelamento de Areas degBenga de Fim de Pista (RESA)

Uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve oferecer uma area limpa e nivelada pa
aeronaves para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave realizar o togque ante
alcancar a cabeceira ou ultrapassareat@mente o fim da pista.

NOTA T A superficie do terreno nas areas de seguranca de fim de pista ndo precisa ser prepara
com a mesma qualidade que a faixa de pista. Vide o item 154.209(f).

(e) Declividades nas Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)
(1) Dispesicbes Gerais
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As declividades em uma area de seguranca de fim de pista (RESA) devem ocorrer de modo qt
nenhuma parte da area de seguranga penetre na superficie de aproximagao ou na superficie de se

(2) Declividades Longitudinais

As declividades longitudais de uma area de seguranca de fim de pista (RESA) ndo devem excede
uma declividade descendente de 5 por cento. Mudangas de declividade longitudinal devem ser .
mais graduais possiveis e mudancas abruptas ou reversées bruscas de declividade, evitadas.

(3) Declividades Transversais

As declividades transversais de uma area de seguranca de fim de pista (RESA) ndo devem exce!
uma declividade ascendente ou descendente de 5 por cento. Transi¢des entre declividades diferer
devem ser as mais graduais possiveis

() Resisténcia de Areas de Seguranga de Fim de Pista (RESA)

Uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve ser preparada ou construida de forma a redu
o risco de danos a uma aeronave que realizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou ultrapa
acidentalmente o fim da pista, aumentando a desaceleragcdo da aeronave e facilitando
movimentacao das equipes e veiculos de salvamento e combate a incéndio.

NOTA i Orientacbes sobre a resisténcia de uma area de seguranca de fim de pista podem ¢
encontrdas no Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 1, da OACI.

154.211-Zonas desidepreayd das (A

NOTAT A inclus«o de especifica-»es cldasawl)h andeasst
secao ndo possui 0 propdsito de exigir a provisdo de uma zona dedanedpéndice G deste
RBAC, contém informacdes sobre o uso de zonas desimpedidas.

(@Localiza-«0 de Zdearmay® Desi mpedi das (i
n

As zonas dedeawgys)i deserifise iniciar o fina

decolagem disponivel (TORA).
(b)) Compriment o de Zonac<leddmwi)mpedi das (0

O compri mento de upucleawaw)h an«de sdaenpedeée xilae d d&r me
da distancia de rolagem de decolagem disponivel (TORA).

(c)Largura de Zonedemrwdye3i mpedi das (A

Uma zona dekarwapg dideéae( e estender | ateral mer
75 m de cada lado do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem.

(dDeclividades em Zleamwmayd )Desi mpedi das (A

(M)A superf2zcie do t er r enctearveam nidomeve se projetar aciena i n
de um plano com declividade ascendente de 1,25 por cento, sendo que o limite inferior deste plar
€ uma linha horizontal que:

(i) E perpendicular ao plano vertical que contém o eixo da pista de pouso e decolagem; e

(i) Passa por um pontlocalizado no eixo da pista no final da distancia de rolagem de
decolagem disponivel (TORA).

NOTA 1 i Devido as declividades transversais ou longitudinais em uma pista de pouso e
decolagem, acostamento ou faixa de pista, em alguns casos, o limite idéeptano da zona
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desimpedida especificado acima pode estar abaixo da elevacdo correspondente da pista de pous
decolagem, acostamento ou faixa de pista.

NOTA 2i Desde que satisfeitas as condigdes da RESA, descritas ntbie?@9 ndo é necessario

que essas superficies sejam niveladas para se ajustarem ao limite inferior do plano da zor
desi mpeleaiwdym) ( inem que o0 tgeeestigerem acima desse pland, plét o
do fim da faixa de pista, mas abaixo do nivel da faixa de pista, sejam removidos, a menos que
considere que eles possam oferecer risco as aeronaves.

(2) Mudancas ascendentes bruscas de declividade ndo devem existlo gudeclividade da
superf2cie do terrenclewap ymhorzoneael desveamedt d
a declividade média for ascendente. Nessas situagfes, na por¢do da zona desimpedida dentro
uma distancia de 22,5 m ou metade da largarpista de pouso e decolagem, a que for maior, para
cada lado do prolongamento do eixo de pista, as declividades, as mudancas de declividade e
transicdo da pista para a zona desimpedida devem estar de acordo com aquelas da pista de pou
decolagem a al a zona desimpedida esta associada.

(e)Objetos em Zonalsawaydwsgi mpedi das (i

Um objeto situado enclearwagp )z qqruae dosismp eodied a c(el
no ar deve ser considerado um obstaculo e deve ser removido.

NOTA 1i Ver o item154.817 para informagcBes a respeito da localizagdo de equipamentos e
instal a-»es em zleaways )desi mpedi das (0

154213Zonas de parada (fAistopwayso)

NOTA i A inclusdo de especificagfes detalhadas para zonas de parada ¢ p Mnasyassécao
ndo possui @ropodsito de exigir a provisdo de uma zona de parada. O Apéndice G deste RBAC,
contém informacdes sobre 0 uso de zonas de parada.

(a) Largura de Zonas de Paradiaf t o pway s 0

Uma zona de paradéd 5 t o0 p) dewveytér a mesma largura da pista de pouso e decotage
estiver associada.

(b) Declividades em Zonas de Paraflas(t o pway s 0

(1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de gasadad p),weany 0
como a transicdo de uma pista para uma zona de parada, devem estar em conformidade com
especifica@es dispostas nos itens 154.201(f)(1) a 154.201(f)(7) para a pista a qual a zona de parac
estiver associada, salvo que:

() A limitacdo no item 154.201(f)(2) de uma declividade de 0,8 por cento para a primeira e
Ultima quartas partes do comprimento de umtpido precise ser aplicada as zonas de parada; e

(i) Na juncao da zona de parada com a pista e ao longo da zona de parada, a taxa maxima
mudanca de declividade possa ser de 0,3 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 10.0(
m) para uma pista com mero de coédigo 3 ou 4.

(c) Resisténcia de Zonas de Pardilas(t o pway s 0

Uma zona de paradé  t o p) deaeysér preparada ou construida de modo a ser capaz, no caso de
uma decolagem abortada, de suportar a aeronave para a qual a zona de parada se destina
provocar danos estruturais a aeronave.

NOTAT O Apéndice G deste RBAC, contém orientacdes relativas a capacidade de suporte de unr
zona de parada.
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(d) Superficie de Zonas de Paradlas(t o pway s 0

(1) A superficie de uma zona de paraflas(t 0 p) peaiyentada deve seonstruida de modo a
oferecer um bom coeficiente de atrito, compativel com aquele da pista a qual esta associada, quar
a zona de parada estiver molhada.

(2) As caracteristicas de atrito de uma zona de paradat( o p) wao ypavimentada ndo deve
ser significéivamente menor do que as da pista a qual a zona de parada esta associada.

154.215- Area de operacéo de radiealtimetro
(a) Disposi¢bes Gerais

Uma area de operacdo de radidmetro deve ser estabelecida na area deaglréceira de uma
pista de aproximacéo de preiis

(b) Comprimento da Area

Uma éarea de operacgédo de raditmetro deve se estender a frente da cabeceira em uma distancia
de, no minimo, 300 m.

(c) Largura da Area

Uma éarea de operacdo de raditmetro deve se estender lateralmente para cada lado do
prolongameto do eixo da pista de pouso e decolagem, a uma distancia de 60 m, ressavando
gue, quando circunstancias especiais permitirem, essa distancia pode ser reduzida a ndo menos
30 m, caso um estudo aerondutico indicar que essa reducéo ndo afetara;aetps operacdes das
aeronaves.

(d) Mudancas de Declividade Longitudinal

Em uma éarea de operagdo de raatémetro, mudangas de declividade devem ser evitadas ou
mantidas a um nimero minimo. Onde ndo puderem ser evitadas, as mudancas de declividade dev
sa as mais graduais possiveis, ndo devendo haver mudancas abruptas ou reversfes repentinas
declividades. A taxa de mudanga entre duas declividades consecutivas ndo deve exceder 2 por ce
por 30 m.

NOTA i OrientagGes sobre a area de operacOes de-afidietro podem ser encontradas no
Apéndice G deste RBAC, e no Manual de Operag6es em Todas as Condi¢cdes Meteoroldgicas (Dt
9365 da OACI), Secdo 5.2. Orientagfes sobre o uso doatiolietro podem ser encontradas no
PANSOPS, Volume Il, Parte Ill, Capitu21 e na ICA 1046, Operacao ILS Cat Il.

154.217 - Pistas de taxi
(a) Disposicdes Gerais

(1) As pistas de taxi devem ser disponibilizadas para permitir a movimentacgdo segura e rapida d
aeronaves.

NOTA i OrientagGes sobre o formato das pistas de taxi podem ser radesnho Manual de
Projeto de Aer6dromos, Parte 2, da OACI.

(2) Pistas de taxi de entrada e saida de pistas de pouso e decolagem devem ser disponibilizac
em numero suficiente para agilizar a movimentagdo de aeronaves entrando e saindo da pista
pouso e demagem, consideraneke a possibilidade de pistas de saida rapida quando os volumes de
trafego forem altos.

(3) O projeto de uma pista de taxi deve ser tal que, quando a cabine de comando da aerona
para a qual a pista de taxi se destina permanecer solxe daeinesma, o afastamento entre a roda
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externa do trem de pouso principal e a borda da pista de taxi ndo seja inferior a distancii
apresentada na seguinte tabela:

Letra do codigt Afastamento

A 1,5m

B 2,25m

c 3 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de rodas me
18 m;
ou4,5 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de roda
que 18 m.

D 4.5m

E 45m

F 45m

NOTA 1. Base de rodasii(w h e e | ) significaeaddistanai entre o trem de nariz e o centro
geométrico do trem de pouso principal.

NOTA 21 Onde a letra de cédigo for F e a densidade de trafego for alta, pode ser considerado ut
afastamento entre roda e borda maior do que 4,5 m para permitir velocidades md&s talka

(4) Salvo quando disposto de forma contréria, os requisitos nesta secao séo aplicaveis a todos
tipos de pistas de taxi.

(b) Largura de Pistas de Taxi

(1) As partes retilineas da pista de taxi ndo devem ter largura inferior as larguras apresentadas
seguinte tabela:
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Letra do Largura da pista de taxi
cédigo
A 75m
B 10,5 m
C 15 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com distancia entre eixos
que 18m
18 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com distancia entre eixos
que 18m
D 18 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com largura do trem de
principal menor que 9 m
23 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com largura do trem de
principal igual ou maior que 9 m
23 m
= 25m

(c) Curvas dePista de Taxi

(1) Mudancas na direcdo das pistas de taxi devem ser minimas e as mais suaves possivel.
raios das curvas devem ser compativeis com a capacidade de manobra e as velocidades normais
tdxi das aeronaves para as quais a pista de taxi é dastDadacado da curva deve ser tal que,
guando a cabine de comando da aeronave permanecer sobre a sinalizagdo horizontal do eixo
pista de taxi, o afastamento entre as rodas externas do trem de pouso principal e a borda da pista
taxi ndo seja menor gua distancia apresentada no item 154.217(3).

NOTA 1i Um exemplo do alargamento das pistas de taxi para alcancar o afastamento da rod
especificado pode ser visto na Figur Qrientagbes sobre os valores das dimensdes adequadas
podem ser encontradas Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 2, da OACI.

NOTA 2. A localizagéo da sinalizagdo horizontal e das luzes de eixo da pista de taxi esta
especificada no item 154.403(h)(2)(i) e 154.405(v)(3).

NOTA 3i Curvas compostas podem reduzir ou eliminar assdade de larguras adicionais em
pistas de taxi.
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Localizagado da sinalizagao horizontal
de eixo de pista de taxi (ver 162.403(h)(2)(i))—
Localizagao das luzes de eixo
de pista de taxi (ver 162.405(v)(2)(ii)
T ¥
Largura da f X/
pistadetaxi wi__ . ' <
(ver 162.215(b)(1 ))l i

G B

T T

Afastamento minimo ~——
para a roda

Largura }-:
adicional
dapista |~
de taxi

]

" Pista de taxi

Figura G2 Curvas de Pista de Taxi
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TABELA C-1. Distancias Minimas de Separac¢édo para Pistas de Téaxi

Distancia entre os eixos da pista de taxi e Distancia

pista (m). Distancia :ir;(t(;edg o
Pistas por Instrumen: Pistas Visuais entre o -~ Distancia

. - . - cixode UMapista entreo

Numero do Cédigo  Numero do Cédigo - detaxie gjxo de

uma pista um objeto i

Letra do detaxi . oiiand gma’ p]s(,;[a
codigo para eixo e taxi de

-se pista d
de outra p acesso ac

pistade 12X de estaciona
acesso at mento e

taxi -
estaciona um Obeto
(m) mento

(m)

(m)
1) 2 B @ (65 ® @) B (9 (10) (11) (12)
A 825825 1 ) 375475 i ) 23,75 16,25 12
B 87 87 i ) 42 52 1 ) 33,5 21,5 16,5
C T ) 168 i T T 93 i 44 26 24,5
D T ) 176 176 T T 101 101 66,5 40,5 36
E T ) T 182, T T ) 107, 80 47,5 42,5

5 5

F T ) T 190 T ) ) 115 95 55 50,5

NOTA 17 As distancias de separacao demonstradas nas colunas (2) a (9) representam combinag¢
comuns de pistas e pistas de tdxi. A base para o desenvolvimento dessas distdncias pode
encontrada no Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 2, da OACI, e em Instru¢fes emitidas pe
da ANAC.

NOTA 27 As distancias nas colunas (2) a (9) ndo garantem uma distancia livre suficiente, atras d
uma aeronave em espera, para permitir a passageutrdeaeronave em uma pista de taxi paralela.
Ver o Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 2, da OACI, e Instru¢Bes emitidas pela ANAC.

(d) Juncdes e Intersecdes

Para facilitar a movimentacgéo das aeronaves, as juncdes e intersegdes entre pistas de tas com pit
de pouso e decolagem, com patios de aeronaves e com outras pistas de taxi devem receber file
(filets) . O projeto dos filetes deve garantir g
no item 154.217(a)(3) sejam mantidos quando as aerosatresrem manobrando pelas jun¢des ou
intersecoes.

NOTA i Ao se projetarem os filetes, deverdo ser levados em consideragdo os dados d
comprimento de aeronaves. Orienta¢gfes sobre o tracado das superficies de suavizacdo e a defini
de dados decomprimento de aeronaves podem ser encontradas no Manual de Projeto de
Aerédromos, Parte 2, da OACI.
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(e) Distancias Minimas de Separacéo para Pistas de Téaxi

(1) A distancia de separacao entre o eixo de uma pista de taxi e o eixo de uma pista de pousc
decolagemo eixo de uma pista de taxi paralela ou um objeto, ndo deve ser menor que as dimensoe
especificadas na Tabela1C ressalvandge que pode ser permitido operar com distancias de
separagdo menores em um aerédromo existente, se um estudo aeronauticoqiredieasas
distancias nao irdo afetar a seguranca ou a regularidade das operacdes das aeronaves.

NOTA 1) Orientagdes sobre os fatores a serem considerados no estudo aeronautico podem ¢
encontradas no Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 2, da OACI.

NOTA 2.i As instala¢des do ILS e do MLS também podem influenciar na localizacéo das pistas de
taxi, pois uma aeronave taxiando ou parada pode interferir nos sinais do ILS ou do MLS.
Informacdes sobre as areas criticas e sensiveis ao redor das instalaiié®® dio MLS estéo
contidas no Anexo 10 a CACI, Volume I, Apensos C e G (respectivamente) da Parte |, e en
instru¢cdes complementares do DECEA e da ANAC.

NOTA 3. As distancias de separacdo da Tabelh €oluna 10, ndo necessariamente oferecem a
possibilicade de se fazer uma curva normal de uma pista de taxi para outra pista de taxi paralel:
Orientacdes sobre essa condigdo podem ser encontradas no Manual de Projeto de Aerédrom
Parte 2, da OACI.

NOTA 47 A distancia de separagdo entre o eixo de uma pistéaxi de estacionamento de
aeronaves e um objeto demonstrado na TabdladBluna 12, pode precisar ser aumentada quando
a esteira de exaustao de jatos oferecer riscos aos servi¢cos de apoio no solo.

(f) Declividades em Pistas de Téaxi
(1) Declividades Longitudhais
A declividade longitudinal de uma pista de taxi ndo deve exceder:
— 1,5 por cento onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e
— 3 por cento onde a letra de cédigo for A ou B.
(2) Mudancas de Declividade Longitudinal

Onde néo se puderem evitar declividadespistas de taxi, a transicdo de uma declividade para
outra deve ser acompanhada de uma superficie curva com uma taxa de mudanca que néo exceda

— 1 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 3.000 m) onde a letra de codigo for
C,D,EouF;e

— 1 por centgor 25 m (raio minimo de curvatura de 2.500 m) onde a letra de cAdigo for
A ou B.
(3) Distancia Visual
Onde nao se puderem evitar declividades nas pistas de taxi, a mudanca de declividade deve ser
que, de qualquer ponto:

— 3 m acima da pista de taxi, se@spivel ver toda a superficie da pista de taxi em uma
distancia de, no minimo, 300 m desse ponto, onde a letra de cdédigo for C, D, E ou F;
e

— 2 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de tAxi em uma
distancia de, no minimo0R m desse ponto, onde a letra de cédigo for B; e
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— 1,5 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de taxi em
uma distancia de, no minimo, 150 m desse ponto, onde a letra de cédigo for A.

(4) Declividades Transversais

As declividadedransversais de uma pista de taxi devem ser suficientes para prevenir o acimulo d
agua na superficie da pista de taxi, mas nao devem exceder:

— 1,5 por cento onde a letra de cédigo for C, D, Eou F; e
— 2 por cento onde a letra de cédigo for A ou B.

NOTA i Ver item 154.225(d)(1) com relacédo a declividades transversais em uma pista de taxi de
estacionamento de aeronaves.

(g) Resisténcia de Pistas de Taxi

A resisténcia de uma pista de taxi deve ser, no minimo, igual a da pista de pouso e decolagem q
serve, devetio-se considerar devidamente o fato de que uma pista de taxi estara sujeita a umi
densidade de trafego maior e, como resultado da movimentacéo lenta e de paradas de aeronave
maiores esfor¢cos do que a pista de pouso e decolagem a que estara destinada.

NOTA i Orientacé@o sobre a relagédo entre as resisténcias de pistas de taxi e de pistas de poust
decolagem estéo disponiveis no Manual de Projeto de Aerédromos, Parte 3, da OACI.

(h) Superficie de Pistas de Taxi

(1) A superficie de uma pista de taxi ndo deve tegirlaridades que causem danos as estruturas
das aeronaves.

(2) A superficie de uma pista de taxi pavimentada deve ser construida de modo a oferecer bo:
caracteristicas de atrito quando a pista de taxi estiver molhada.

(i) Pistas de Taxi de Saida Rapida

NOTA i As especificagBes a seguir detalham os requisitos especificos para pistas de taxi de sait
rapida. Ver a Figura Q. Os requisitos gerais para pistas de taxi também se aplicam a este tipo de
pista. Orientacfes sobre a existéncia, localizacdo e projetotde géstaxi de saida rapida estédo
incluidas no Manual de Projeto de Aer6dromos, Parte 2, da OACI.

,(_1) Uma pista de taxi de saida rapida deve ser projetada com um raio de curva de saida de, |
minimo:
— 550 m onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
— 275 m onde o maero de cddigo for 1 ou 2.
E, para permitir saidas rapidas em condig8es de pista molhada, com velocidades de:
— 93 km/h onde o nimero de cédigo for 3 ou 4;e
— 65 km/h onde o nimero de cédigo for 1 ou 2.

NOTA i As localizacBes das pistas de tédxi de saida@aapo longo de uma pista de pouso e
decolagem se baseiam em diversos critérios descritos no Manual de Projeto de Aerédromos, Pal
2, da OACI, além de diferentes critérios de velocidade.

(2)O0 rai o diletoh)i neat @oafde i nt er rmaevalser seficiante parad e
oferecer uma abertura maior na pista de tdxi de modo a facilitar o reconhecimento imediato d
entrada e da curva de saida para a pista de taxi.
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(3) Uma pista de taxi de saida rapida deve incluir uma distancia retilinea apds aecsaiidadde
modo que permita a aeronave fazer uma parada total antes de qualquer intersec¢do com out
pistas de taxi.

(4) O angulo de interseccdo de uma pista de taxi de saida rapida com a pista de pouso
decolagem ndo deve ser maior que 45°, nem menors§usehdo, preferencialmente, de 30°.

Raio da curva

de saida
r da pista

A
SR e S I fo: = PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

lee. Angulo de intersecgao

Figura G3. Pista de Taxi de Saida Rapida
(j) Pistas de Taxi em Pontes

(1) A largura da porgdo da ponte em pista de taxi capaz de suportar aeronaves, medid
perpendicularmente ao eixo da pista de taxi, ndo deve ser menarlgigura da area nivelada da
faixa de pista de taxi, a menos que haja um método comprovado de amparo lateral que ndo ofere
risco as aeronaves nas pistas de taxi em que forem destinadas a operar.

(2) Deve haver acesso para permitir que os veiculosalleamento e combate a incéndio
intervenham em ambas as dire¢des, dentro do teegposta especificado para a maior aeronave
para a qual a ponte em pista de taxi estiver destinada.

NOTA i Se os motores da aeronave ficarem suspensos além dos limites Baeestrutura da
ponte, as areas adjacentes abaixo da ponte podem precisar de prote¢édo contra os jatos dos motor

(3) Pontes em pistas de taxi devem ser construidas em trechos retilineos dessas pistas, ct
trechos retos nas duas extremidades da pontefgaligar o alinhamento das aeronaves que se
aproximam da ponte.

154.219 - Acostamentos de pista de taxi

NOTA i Orientagbes sobre as caracteristicas dos acostamentos das pistas de taxi e sobre
tratamento dos mesmos podem ser encontradas no Manual de Praet@di®mos, Parte 2, da
OACI.
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(a) Trechos retilineos de uma pista de taxi onde a letra de cddigo for C, D, E ou F devem conta
com acostamentos que se estendam simetricamente nos dois lados da mesma, de modo que a lar
total da pista de taxi com seus acosatos em trechos retilineos ndo seja inferior a:

— 60 m onde a letra de codigo for F;
— 44 m onde a letra de cédigo for E;
— 38 monde a letra de codigo for D; e
— 25 monde a letra de codigo for C.

(b) Em curvas de pistas de taxi e em jungdes ou interse¢des onae horéscimo de pavimento, a
largura dos acostamentos ndo deve ser inferior a largura daqueles dos trechos retilineos adjacer
da pista de taxi.

(c) Quando uma pista de taxi estiver destinada ao uso por aeronaves a turbina, a superficie d
acostamentos daesma deve ser preparada de forma a resistir a eroséo e a ingestdo do material
superficie pelos motores da aeronave.

154.221 - Faixas de pista de taxi

NOTA i Orientagdes sobre as caracteristicas das faixas de pista de tdxi podem ser encontradas
Manual de Rrjeto de Aerédromos, Parte 2, da OACI.

(a) Disposi¢des Gerais

Uma pista de taxi, que ndo seja uma pista de taxi no patio de estacionamento de aeronaves, de
estar inserida em uma faixa de pista de taxi.

(b) Largura das Faixas de Pista de Taxi

Uma faixa de pistaaltaxi deve estendse simetricamente para cada lado do eixo da pista de taxi
ao longo de seu comprimento a uma distancia minima do eixo da pista de taxi descrita na-Tabela |
1, coluna 11.

(c) Objetos nas Faixas de Pista de Taxi

NOTA i Ver a secdo 154.817 mamais informacdes referentes a localizacdo de equipamentos e
instalag6es em faixas de pista de taxi.

A faixa de pista de taxi deve oferecer uma area livre de objetos que possam pér em risco o taxi di
aeronaves.

NOTA'T A localizagéo e o formato dos drerer® uma faixa de pista de taxi devem ser levados em
consideragcdo para evitar danos a uma aeronave que venha a sair acidentalmente pela lateral
mesma. Tampas especialmente desenhadas para os drenos podem ser necessarias.

(d) Nivelamento de Faixas de PistaTxi

A porcao central de uma faixa de pista de taxi deve dispor de uma faixa nivelada a uma distancia ¢
eixo da pista de taxi de, no minimo:

— 11 m onde a letra de cédigo for A;
— 12,5 m onde a letra de cédigo for B ou C;
— 19 m onde a letra de codigo for D;

— 22 monde a letra de cddigo for E; e
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— 30 monde a letra de codigo for F.
(e) Declividades em Faixas de Pista de Taxi

(1) A superficie da faixa deve estar nivelada com a borda da pista de taxi ou do acostamento, ¢
houver, sendo que a porgdo nivelada ndo deve terdetlvidade transversal ascendente que
exceda:

— 2,5 por cento para faixas de pista de taxi onde a letra de codigo for C, D, Eou F; e
— 3 por cento para faixas de pista de taxi onde a letra de cédigo for A ou B.

a declividade ascendente sendo medida comréetia a declividade transversal da superficie
adjacente da pista de taxi e ndo a horizontal. A declividade transversal descendente ndo de
exceder 5 por cento medida em relagéao a horizontal.

(2) As declividades transversais em qualquer trecho de uma fipsstad de taxi além das areas
a serem niveladas ndo devem exceder uma declividade ascendente ou descendente de 5 por ct
guando medidas para fora, a partir da pista de taxi.

154.223- Baias de espera, posicdes de espera de pista de pouso e decolagem, posicdes
intermediarias de espera e posi¢es de espera emsda servigo

(a) Disposicdes Gerais
(1) Deve haver baias de espera quando a densidade do trafego for média ou alta.
(2) Uma posicao ou posi¢bes de espera de pista de pouso e decolagem devem ser estabelecida
(i) Na pist de taxi, na interseccdo de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagen

(i) Em uma interseccdo de uma pista de pouso e decolagem com outra pista de pouso
decolagem quando a primeira for parte de uma circulagéo padréao de taxi.

(3) Uma posigéo de espede pista de pouso e decolagem deve ser estabelecida em uma pista d
taxi se a localizacé@o ou o alinhamento da mesma for tal que uma aeronave taxiando ou um veicu
possam infringir uma superficie limitadora de obstaculos ou interferir na operacadlids aactio
a navegacao aérea.

(4) Uma posicao intermediaria de espera deve ser estabelecida em uma pista de taxi em qualqt
ponto, que ndo seja uma posicdo de espera de pista de pouso e decolagem, onde for necess
definir um limite especifico de espera.

(5) Uma posicéo de espera em via de servigo deve ser estabelecida na interseccdo de uma via
servico com uma pista de pouso e decolagem.

(b) Localizacao

(1) A distancia entre uma baia de espera, uma posicdo de espera de pista de pouso e decolag
estabelecida na inteeccdo de uma pista de taxi /pouso e decolagem ou uma posicao de espera e
via de servico e o0 eixo de uma pista de pouso e decolagem deve estar em conformidade com
Tabela G2 e, no caso de uma pista de aproximacéo de precisdo, deve ser tal que unoveima
aeronave em espera nao interfira com as operagfes dos a@dlmsa navegacéo aérea.

(2) Recomendagdd Em elevagbes maiores que 700 m (2.300 ft), a distdncia de 90 m
especificada na TabelaZpara pistas de aproximacdo de precisdo com numezodilgo 4 deve
ser aumentada da seguinte forma:
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(i) Até uma elevacgédo de 2.000 m (6.600 ft); 1 metro para cada 100 m (330 ft) além de 700 n
(2.300 ft);

(i) Elevacéo além de 2.000 m (6.600 ft) e até 4.000 m (13.320 ft); 13 m, mais 1,5 m para cad:
100 m (330 fx além de 2.000 m (6600 ft); e

(iii)y Elevacéo além de 4.000 m (13.320 ft) e até 5.000 m (16.650 ft); 43 m, mais 2 m para
cada 100 m (330 ft) além de 4.000 m (13.320 ft).

(3) Se uma baia de espera, uma posicdo de espera de pista de pouso e decolagem ou uma pos
de espera em via de servigo para uma pista de aproximagdo de precisdo com numero de cédigc
estiver em uma elevacdo maior comparada a cabeceira, a distancia de 90 m ou 107,5 m, a que
apropriada, especificada na Tabel& @eve ser ainda aumentada em para cada metro em que a
baia ou posicgédo estiver acima da cabeceira.

(4) A localizagao de uma posicdo de espera de pista de pouso e decolagem, em conformidac
com o item 154.221(a)(3), deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em espera nao infrinja
zona livre de obstaculos (OFZ), a superficie de aproximacdo, a superficie de saida, a are
critica/sensivel do ILS/MLS ou interfira com a operacéo de auxdidi® a navegacao.
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Tabela G2. Distancia Minima do Eixo da Pista de Pouso e Decolagem até umaRlesESpera
de Aeronave ou Veiculo

NUmero do Cédigo

Tipo de Pista
1 2 3 4
Aproximagéo visual 30m 40 m 75 m 75m
Aproximacgéo de Na®recisédo 40 m 40 m 75 m 75m
Aproximagcao de Precisdo Categorial 60 m® 60 mb 90 m*® 9o m*"°

Aproximacgéo dePrecisdo Categorias Il
m

Pista de decolagem 30m 40m 75 m 75 m

a.

- 90 m*® 9o m*P°

Se a elevacdo de uma baia de espera, do ponto de espera de pista ou ponto de
via de servico for inferior a elevagéo da cabeceira, esta distancia pode ser diminuida em
para cada metro de diferenca entre a baia de espera ou o ponta@e espabeceira, desde ¢
ndo se infrinja a superficie de transigdo interna.

. Pode ser necesséario aumentar esta distancia, no caso de aproximacdes de prec

evitar interferéncia com os auxilioddio a navegacéo aérea, especialmente com adaigtss
do indicador de trajetéria de planeio e localizadores. As informacgdes sobre as areas
sensiveis do ILS e do MLS podem ser encontradas no Anexo 10, a CACI, Volume |, Apt
e G da Parte |, respectivamente (ver também o item 3.11.6)iestacdes complementares
DECEA.

NOTA 17 A distancia de 90 m, para os nimeros do codigo 3 ou 4, se baseia em uma ¢
com uma empenagem de 20 m de altura, uma distancia entre 0 nariz e 0 ponto mai
empenagem de 52,7 m e uma altura do rdeid0 m, em espera em um angulo de 45° ou
em relacdo ao eixo da pista, fora da OFZ e sem ter que corsigena o calculo da OCA/H.

NOTA 27 A distancia de 60 m, para o numero do cédigo 2, se baseia em uma aeronave ¢
empenagem de 8 m de aliyuma distancia entre o nariz e o ponto mais alto da empenac
24,6 m e uma altura do nariz de 5,2 m, em espera em um angulo de 45° ou mais em r
eixo da pista e fora da OFZ.

¢ Quando a letra do cédigo for F, esta distancia deve ser deri07,5

NOTA'T A distancia de 107,5 m, para o nimero do codigo 4 quando a letra do cd6digo fi
baseia em uma aeronave com uma empenagem de 24 m de altura, uma distancia entre
ponto mais alto da empenagem de 62,2 m e altura do nariz de 10asperm em um angulo
45° ou mais em relac¢do ao eixo da pista e fora da OFZ.

154.225 - Patios de aeronaves
(a) Disposicdes Gerais

Os pétios de aeronaves devem existir, onde necessario, para permitir o embarque e desembarque
passageiros, cargas correspondéncias, bem como os servi¢os de rampa prestados & aeronave, se
interferir com o tréfego do aeroporto.
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(b) Tamanho de Pétios de Aeronaves

A é4rea total do pétio deve ser adequada para permitir o processamento rapido do trafego c
aerodromo em sua deidade maxima prevista.

(c) Resisténcia do Pavimento nos Patios de Aeronaves

Cada parte de um péatio de aeronaves deve ser capaz de suportar o trafego das aeronaves par
quais for destinada, devende considerar o fato de algumas por¢des do patio estajeitasa

uma maior densidade de trafego e, como resultado da lenta movimentacdo ou mesmo da parada
aeronaves, a niveis de compressao maiores do que a pista de pouso e decolagem.

(d) Declividades em Patios de Aeronaves

(1) As declividades em um patio de aercemyvincluindo aquelas em uma pista de taxi de
estacionamento de aeronaves, devem ser suficientes para evitar o acimulo de 4gua na superficie
patio, mas devem ser mantidas as mais niveladas possiveis segundo os requisitos de drenagem.

(2) Em uma posicao destacionamento de aeronaves, a declividade maxima néo deve exceder 1
por cento.

(e) Afastamentos em Posicdes de Estacionamento de Aeronaves

(1) Uma posicdo de estacionamento de aeronave deve possuir os seguintes afastament
minimos entre uma aeronave utilizandsaeposicdo e qualquer constru¢do adjacente, aeronave em
outra posicao de estacionamento e outros objetos:

Letra do codigo Distancia livre
A 3m

3m

45m

7,5m

7,5m

7,5m

m m OO @

(2) Quando circunstancias especiais permitirem, esses afastampedts ser reduzidos para
posi -»es de estacionamento de aeronave com n
for D, Eou F:

(i) Entre o terminal, incluindo qualquer ponte de passageiros fixa, e o0 nariz da aeronave; e

(i) Sobre qualquer parte da pglbd de estacionamento que conte com orientagdo por azimute
por um sistema de orientac¢éo visual de estacionamento.

NOTA i Em pétios de aeronaves deve ser considerada a existéncia de vias de servico e as areas
manobras e armazenagem de equipamentos dearérar o Manual de Projeto de Aerddromos,
Parte 2, da OACI, para consultar orientacdes sobre a armazenagem de equipamentos de rampa).

154.227 - Posicao isolada de estacionamento de aeronave

(a) Uma posicao isolada de estacionamento de aeronave deve ser desigaafiarrewle Controle
do aerdédromo deve ser comunicada sobre uma area ou areas adequadas para o estacionament

Origem: SIE ﬁw ANAC 541251

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil




DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

uma aeronave que se saiba ou se desconfie estar sujeita a interferéncias ilicitas, ou que, por out
razdes, precise de isolamento das attédanormais do aerédromo.

(b) A posicao isolada de estacionamento de aeronave deve estar localizada na maxima distanc
possivel e nunca a menos de 100 m de outras posi¢cdes de estacionamento, construcdes ou a
publicas. Devem ser tomados os cuidados pssagarar que essa posi¢do ndo esteja localizada
sobre instalagdes subterraneas como gas ou combustiveis de aeronaves e, na medida do poss
cabos de comunicagao ou elétricos.
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SUBPARTE D - AUXILIOS VISUAIS PAR A NAVEGACAO
154.301 - Indicadores e dispositivos d sinalizagao
(a) Indicadores de Dire¢éo de Vento
(1) Aplicacéo
Um aerédromo deve estar equipado com, no minimo, um indicador de dire¢do de vento.
(2) Localizagéo

Um indicador de direcao de vento deve estar localizado de forma a ser visivel para uma aeronave
em vooou na area de movimento e de modo que possa estar livre de efeitos de distdrbios de ar
causados por objetos nas redondezas.

(3) Caracteristicas

(i) O indicador de direcdo de vento deve ter a forma de um cone vazado, feito de tecido, ¢
deve ter uma extenséo de, mtnimo, 3,6 m e um didmetro na maior extremidade, de, no minimo,
0,9 m. Deve ser construido de modo a dar uma clara indicacéo de diregdo de vento de superficie
uma indicacdo genérica da velocidade de vento. As cores devem ser selecionadas de modo a fa
com que o indicador de direcdo de vento seja claramente visivel e compreensivel a partir de un
altura de, no minimo, 300 m, considerassgotambém as superficies que rodeiam o indicador.
Quando for possivel, uma Unica cor deve ser utilizada, de prefel#aaco ou laranja. Quando for
necessaria a combinacdo de duas cores para dar contraste em relacdo a superficie que rodei
indicador, essas cores devem ser, de preferéncia, laranja e branco, vermelho e branco ou prett
branco, e devem ser dispostas @nto faixas alternadas, sendo a primeira e a ultima faixa da cor
mais escura.

(ii) A localizag&o de pelo menos um indicador da dire¢édo de vento deve ser marcada com um
faixa circular de 15 m de diametro externo e 1,2 m de largura. A faixa deve ter conwoocentr
suporte do indicador de dire¢do de vento, e deve ser de uma cor que cause contraste adequado
preferéncia o branco.

(iii) Deve se dispor de iluminacdo em, no minimo, um indicador de dire¢cdo de vento em
aerédromos que tenham operag¢des noturnas.

NOTA: 1.1 Sobre as caracteristicas minimas exigiveis para o indicador visual de condi¢bes dc
vento de superficie em aerédromos ou helipontos, para informar aos pilotos das aeronaves ¢
helicépteros a dire¢do do vento de superficie e uma estimativa da sua intevisiddB& 12.647
Indicador Visual de Condi¢des do Vento de Superficie em Aerédromos e Helipontos (BIRUTA) da
ABNT.

NOTA 2.7 Sobre as regras para a localizagéo e cores de indicadores visuais de condi¢des do ver
de superficie (biruta) em aerédromos, pafarmar aos pilotos das aeronaves a diregdo do vento de
superficie e uma estimativa da sua intensidade ver IA€1@62i Localizagdo de Indicador Visual

de Condic¢des do Vento de Superficie em Aerédromos.

(b) Indicadores de Diregao de Pouso
(1) Localizagéo

Quardo houver, o indicador da dire¢éo de pouso deve estar localizado em uma posi¢éo visivel n
aerédromo.

(2) Caracteristicas
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MO indicador da dire-«o de pouso dever§ 't

i)O formato e as di mens»es m2nimas ddonam fi
FiguraEl. A cor do ATO deve ser branca ou | aran
melhor contrastar com o fundo contra o qual o indicador sera visto. Quando necessario para us
noturno, o ATO deve ser iblancasi nado ou contorn
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Figura E1. Indicador de Diregdo de Pouso
(c) Luz de Sinalizagao
(1) Aplicacéo
Uma luz de sinalizacdo deve estar disponivel em uma Torre de Controle de um aerdédrom:
controlado.
(2) Caracteristicas

Uma luz de sinalizacéo deve ser capaz de produzir sieailsz vermelha, verde e branca, bem
como:

(i) Ser direcionada manualmente para qualquer alvo, conforme necessario;

(i) Dar um sinal em uma das cores seguido por um sinal em qualquer uma das duas outr:
cores; e

(iiiy Transmitir uma mensagem em qualquer uma das trés por Coédigo Morse, em uma
velocidade de, no minimo, quatro palavras por minuto.

NOTA: Ao selecionar a luz verde, os limites restritos dessa cor devem ser utilizados conforme
especificado no Apéndice A, item A.2(a)(2).

(3) A difusdo do feixe de luz ndo deversinferior a 1° e nem maior que 3° com luz
imperceptivel além de 3°. Quando a luz de sinalizacéo for destinada ao uso diurno, a intensidade
luz colorida ndo deve ser inferior a 6.000 cd.

(d) Painéis de Sinalizacio e Area de Sinalizacéo

NOTA.i A inclusdo @ especificacbes detalhadas para uma area de sinalizagdo nesta secao né
possui o propdsito de implicar sua obrigatoriedade. O Apéndice G deste RBAC, contém orientacde
sobre a necessidade de se fornecerem sinais de superficie. O Anexo 2 a CACI, Apéndice /
especifica o formato, a cor e o uso da sinalizagdo visual de superficie. O Manual de Projeto d
Aerddromos (Doc9157), Parte 4, da OACI, possui orientagBes sobre o projeto dessa sinalizacéo.

Origem: SIE ﬁ—y ANAC 57/251

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil




DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

(1) Localizacdo da Area de Sinalizac&o

A &rea de sinalizacdo deveaslocalizada de modo a ser visivel por todos os angulos de azimute,
acima de um angulo de 10° sobre a horizontal, quando vista de uma altura de 300 m.

(2) Caracteristicas da Area de Sinalizagéo
(i) A area de sinalizagdo deve ser uma superficie horizontal reveted, no minimo, 9 n

(i) A cor da area de sinalizacdo deve ser escolhida de forma a contrastar com as cores di
painéis de sinalizacéo utilizados, e deve ser contornada por uma borda branca com, no minimo, C
m de largura.

154.303- Sinaliza¢ao horizontal
(a) Disposicbes Gerais

(1) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis de projeto e definicdo dos termos empregados €
sinalizagdo horizontal de pistas e péatios em aeroportos ver NBR 1(B8%izacdo Horizontal de
Pistas e Patios em Aeroportos.

(2) Sobre as caradtisticas das microesferas de vidro usadas em material para sinalizacéo
horizontal viaria ver a NBR 6.831 Sinalizacdo Horizontal Viaria Microesferas de Vidro
Requisitos da ABNT.

(3) Sobre as condi¢Bes exigiveis empregadas na sinaliza¢do horizontaladeepjsitios em
aeroportos, mediante processo de proje¢cdo pneumética, mecéanica ou combinada ver NBR 8.16¢
Tinta para Sinalizagéo Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos da ABNT.

(4) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis do recebimento de tirass de resinas acrilicas
emulsionadas em agua, para a sinalizagdo horizontal viaria (via de servi¢co) de pistas e patios ¢
aeronaves ver NBR 13.699 Sinalizacdo Horizontal Viarid Tinta a base de resina acrilica
emulsionada em agliaRequisitos e Métans de Ensaio.

(5) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis do recebimento de tintas a base de resinas acrilic
emulsionadas em &gua, para a sinalizacdo horizontal de pistas e patios de aeronaves ver NI
13.731i Aeroportosi Tinta a base de resina acriliemulsionada em agtiaRequisitos e Métodos
de Ensaio.

(6) Sobre 0 modo pelo qual devem ser executadas a amostragem e a inspecao visual a ser
feitas por ocasido da aceitacdo e/ou recebimento de tintas em recipientes metdlicos fechados \
NBR 12.970- Amostragem e Inspecdo Visual para Recebimento de Tintas para Sinalizagdo
Horizontal em Aeroportos da ABNT.

(7) Sobre as condi¢cGes exigiveis para a execucao de sinalizagdo horizontal de pistas e patios ¢
aeroportos ver NBR 8.348Execucéo de Sinalizagdo Horizonti Pistas e Patios em Aeroportos
da ABNT.

(8) Interrupcéo de Sinaliza¢éo Horizontal de Pista

(i) Na interseccdo de duas (ou mais) pistas de pouso e decolagem, a sinalizac&o horizontal
pista mais importante, salvo pelas faixas de borda de pista de pouso gatacdve ser tracada,
e a da(s) outra(s) pista(s) deve ser interrompida. As faixas de borda de pista de pouso e decolag
da pista mais importante podem tanto ser continuadas através da intersec¢do, como interrompidas

(ii) A ordem de importancia das pistasga disposi¢éo da sinalizacdo horizontal deve ser a
seguinte:

121 Pistas de Aproximagéo de Precisao;
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2%i Pistas de Aproximacéo de N&wecisio; e
3%i Pista para Operacéo Visual.

(i) Na interseccdo de uma pista de pouso e decolagem com uma pista dsitétizacao
horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser continuada e a sinaliza¢do horizontal da pista
taxi deve ser interrompida, ressalvarggoque as faixas de sinalizacdo de borda de pista, da pista de
pouso e decolagem, podem ser interronmgpida

NOTA.I Ver o item 154.403(h)(2)(ii)) sobre a maneira de conectar a sinalizagdo horizontal dos
eixos de pista de taxi e de pista de pouso e decolagem.

(9) Cor e Conspicuidade
(i) A sinalizag&o horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser branca.

(i) Quando fornecessério proporcionar contraste, as sinalizacdes horizontais devem ser
contornadas com a cor preta.

NOTA 1. E preferivel que o risco de desigualdade nas caracteristicas de atrito sobre a sinalizac&o
horizontal seja reduzido ao minimo possivel, utilizase um tipo adequado de tinta.

(iii) A sinalizagdo horizontal deve consistir de areas continuas preenchidas ou de uma série ¢
faixas continuas longitudinais de efeito equivalente as areas preenchidas.

(iv) A sinalizacao horizontal de pista de taxi, de area denginpista de pouso e decolagem e
de posicao de estacionamento de aeronaves devem ser amarelas.

(v) As linhas de seguran¢a do patio de aeronaves devem ser de cor claramente visivel, ¢
forma a contrastar com as cores utilizadas para as sinalizacdes horizastgisitdes de
estacionamento de aeronaves.

(vi) Em aer6dromos onde as operac¢des ocorram a noite, a sinaliza¢éo horizontal do paviment
deve ser feita com materiais refletores desenvolvidos para aumentar a visibilidade da sinalizac&o.

NOTA.i Orientacdes sobresamateriais refletores podem ser encontradas no Manual de Projeto de
Aerddromos, Parte 4, da OACI, e em Instru¢Bes emitidas pela ANAC.

(b) Sinalizacé@o Horizontal de Designagéo de Pista de Pouso e Decolagem
(1) Aplicagéo

(i) A sinalizagéo horizontal de designacéopitta de pouso e decolagem deve estar disposta
nas extremidades de uma pista de pouso e decolagem pavimentada ou ndo pavimentada.

(2) Localizagéo
A sinalizacao horizontal de designacédo de pista de pouso e decolagem deve estar localizada
cabeceira, conformgemonstrado na FiguraZ

NOTA.i Se a cabeceira da pista for deslocada da extremidade original, podera haver umi
sinalizacao horizontal demonstrando a designacéo de pista de pouso e decolagem para as aerong
em decolagem.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizagdo brizontal de designacédo de pista de pouso e decolagem consiste em um
ndmero de dois digitos, podendo ser complementada com uma letra em pistas de pouso e decolag
paralelas. Em pistas de pouso e decolagem Unicas, duplas paralelas e triplas paratets, dend
dois digitos deve ser o nimero inteiro decimal mais préximo do Norte Magnético, quando visto de
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direcdo de aproximacao. Em quatro ou mais pistas de pouso e decolagem paralelas, um conjunto
pistas adjacentes deve ser numerado com o azimute mecagdétimal mais préximo e o outro
conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com 0 azimute magnético decimal posterior m:
proximo. Quando a norma acima causar um niimero de um Unico digito, este deve ser precedido p
um zero.

(i) No caso de pistas deopso e decolagem paralelas, cada nimero de designagdo de pista
deve ser complementado com uma letra, como segue, na ordem demonstrada da esquerda pal
direita, quando vistas da dire¢do de aproximacao:

- para duas pistas paralelas: fiLO ARO;

— paratréspistasar al el as: ALO0 ACO ARO;

- para quatro pistas paralelas: AL0O0 fARO T
- para cinco pistas paralelas: ALO ACO dAF
- para seis pistas paralelas: fAL0O ACO ARC

Figura E2. Sinalizac&o Horizontal de Designacéo deaPde Pouso e Decolagem, de Eixo e
Cabeceira
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9,0

120,20

e

Figura E3. Formato e Propor¢des dos NUmeros e Letras para Sinalizacdo Horizontal de Designacé
de Pistas de Pouso e Decolagem (dimensdes em m).

(iii) Os nuameros e as letras devem ser conforme os formatos e pepdemonstrados na
Figura E3. As dimensdes ndo devem ser menores que as dimensdes descritas naFigoas E
guando os numeros forem incluidos na sinalizagdo horizontal de cabeceira, dimensdes maior
devem ser utilizadas de modo a preencher adequatlaroevdo entre as faixas da sinalizagéo
horizontal da cabeceira.

(c) Sinalizagédo Horizontal de Eixo de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Aplicagéo
A sinalizacdo horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve estar presente em pist
pavimentadas.

(2) Localizagéao

A sinalizagao horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem deve estar localizada ao longo ¢
eixo da pista, entre a sinalizagéo horizontal de designacgéo de pista de pouso e decolagem, confor
demonstrado na FiguraZ salvo quando interrompida, deoedo com o item 163.403(a)(1)(i).

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizac&o horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve consistir de uma linh.
em faixas espacadas por intervalos uniformes. A extensédo de uma faixa mais um intervalo nédo de’

61/251
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ser inferior a 50m, ou maior que 75 m. A extensdo de cada faixa deve ser, no minimo, igual ao
comprimento do intervalo ou 30m, o que for de maior valor.

(ii) A largura das faixas nao deve ser inferior a:
— 0,90 m em pistas de aproximacéo de precisédo de Categorias Il e lll;

— 0,45 mem pistas de aproximacéo de +gecisdo com ndmeros de codigo 3 ou 4 e
pistas de aproximacéo de precisdo de Categoria I; e

— 0,30 m em pistas de aproximacéo de-p&zisdo com numero de codigo 1 ou 2 e
pistas para operagéao visual.

(d) Sinalizac@o HorizontalelCabeceira
(1) Aplicagéo

(i) A sinalizacdo horizontal de cabeceira deve ser disposta nas cabeceiras de pista
pavimentadas operadas por instrumento e em pistas pavimentadas de operacgéo visual classificas
com numeros de codigo 3 ou 4.

NOTAI O Manual de ProjetoedAerédromos (Doc 9157), Parte 4, da OACI, demonstra uma
forma de sinalizagdo horizontal que tem sido satisfatoria para a demarcacao de declividade
descendentes imediatamente anteriores a cabeceira.
(2) Localizagéo
As faixas da sinalizacao horizontal de cadecdevem se iniciar a 6 m a partir da cabeceira.
(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacdo horizontal de cabeceira de pista deve consistir de um padrao de faixas
longitudinais de dimensdes uniformes, dispostas simetricamente ao eixo da pista de pouso
decolagem, atforme demonstrado na Figura2E(A) e (B) em pistas com largura de 45 m. O
namero de faixas deve estar em conformidade com a largura da pista, como segue:

LARGURA DA PISTA NUMERO DE FAIXAS
18 m 4
23m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16

NOTA: ressalvandee que, em pistas de aproximacao depr&oiséo e pistas para operacao visual
com largura de 45 m ou mais, as faixas podem ser dispostas conforme a RAd@g E

(ii) As faixas devem se estender lateralmente até 3 m da borda da pistaale gdeaolagem,

ou a uma disténcia de 27 m para cada lado do eixo da pista, ou seja, a medida que resultar na me
distancia lateral. Quando a sinalizagao horizontal de designac¢éo de pista de pouso e decolagem
colocada dentro das faixas de sinalizajddzontal de cabeceira, deve haver um minimo de trés

faixas em cada lado do eixo da pista. Quando a sinalizagdo horizontal de designacédo da pista
pouso e decolagem for colocada acima das faixas de sinaliza¢éo horizontal de cabeceira, as faix
devem sr continuas, cruzando a pista. As faixas devem ter, no minimo, 30 m de comprimento ¢
cerca de 1,80 m de largura, com espagcamentos de aproximadamente 1,80 m entre elas, ressalvar
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se que, quando as faixas cruzarem totalmente a pista de pouso e deastagspacamento duplo
podera ser utilizado para separar as duas faixas mais proximas ao eixo da pista €, no caso em ¢
houver sinaliza¢&@o horizontal de designacéo entre as faixas da cabeceira, esse espacamento deve
de 22,5 m.

(4) Faixa Transversal

(i) Quando ma cabeceira for deslocada da extremidade da pista de pouso e decolagem o
guando a extremidade da pista de pouso e decolagem nao for perpendicular ao eixo, uma fai
transversal, conforme demonstrada na Figu#a(B), deve ser adicionada a sinalizacadzuomtal
de cabeceira.

(i) Uma faixa transversal ndo deve ter menos que 1,80 m de largura.

Figura E4. Sinaliza¢@o Horizontal de Cabeceira Deslocada
(5) Setas

(i) Quando uma cabeceira de pista for permanentemente recuada, setas como as demonstra
na Figura B4 (B) devem ser dispostas na porcéo da pista anterior a cabeceira recuada.

(i) Quando a cabeceira da pista for temporariamente recuada de sua posi¢do nodmad, ela
ser sinalizada conforme a FiguradEHA) ou E4 (B), sendo que toda a sinalizagdo horizontal
anterior ao deslocamento da cabeceira deve ser oculta, exceto pela sinaliza¢éo horizontal do eixo
pista de pouso e decolagem, que deve ser convertidetasn s

NOTA 1i Nos casos em que uma cabeceira for temporariamente recuada, somente por um cur
periodo de tempo, demonstree satisfatorio utilizar sinalizadores no formato e cor da sinalizacéo
horizontal de uma cabeceira recuada, ao invés de tentar @asias sinalizagdes na pista.
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NOTA 2i Quando a pista de pouso e decolagem anterior & cabeceira recuada ndo for adequa
para o movi mento de aeronaves, sinaliza-»es
154.601(c)(1), tém que estar dispssta

(e) Sinalizagao Horizontal de Ponto de Visada
(1) Aplicacéo

(i) As disposicBes presentes nos paragrafos 154.303(e) e 154.303(f) ndo devem exigir
substituicdo das sinaliza¢gBes horizontais existentes antes de 1° de janeiro de 2010.

(ii) A sinalizagdo horizontal de ponte visada deve estar disposta em cada extremidade de
aproximacdo de uma pista para operagdo por instrumento pavimentada com niimero de cédigo 2
ou 4.

(2) Localizagao

(i) A sinalizac&o horizontal de ponto de visada ndo deve comecar mais perto da cabeceira ¢
gue a distancia indicada na coluna apropriada da Tabela fessalvandse que, em pistas
equipadas com sistemas visuais de indicagdo de rampa de aproximacgdo, o inicio da sinalizag:
horizontal deve coincidir com a origem da rampa de aproximacgao visual.

Tabda E-1. Localizagdo e Dimensdes da Sinalizacao Horizontal de Ponto de Visada

Distincia de pouso disponivel

Localizacio o Menor que 00 m 800 mate 1200 m, 1200 m até 2400 m, 2400 m
dimensdes epchuzive suclusive o mior
) 2} (3) # (5
Distincia da cabeceira ao inicio das 150 m 250m 300m 400 m

sinalizagdes herizontals

Extensio da faixa 3-45m 30-45m 43-80m 43-60m
Largura da faixa 4m Gm 6-10 m* 6-10 m*
E:zpagamento lateral enmre as laterais intereas das faixas 6 me OmF 18-225m 18-225m

3. Asmaiores dimensies das variagdes especificadas estin destinadas 3o nso em simagdes onde vm maior contraste for necessario.
b. O espagamenso lateral pode ser variado denmro desses limites, demodo a minimizsr 3 contsmninagio da sinalizagio horizents] por depasitos de barracha.

. Esses calculos foram deduzidos com base na distincia entre as rodas extemas do rem de powso principal, que representa o elemento 2 do codizo de
referéncia de aerodromos, no Capitalo 1, Tabela 1-1.

(ii) A sinalizag&o horizontal de ponto de visada deve consistir de duas faixas contrastantes. A
dimens0@es das faixas e o espacamento lateral entre suas laterais internas dedera@stdo com
as disposicdes da coluna apropriada da Tabdla@uando houver sinalizag&o horizontal de zona
de toque de pista, o espacamento lateral entre as faixas deve ser o0 mesmo que 0 espagamento
sinaliza¢6es horizontais de zona de toque.

(f) Sinalzagdo Horizontal de Zona de Toque (Contato)
(1) Aplicacéo

(i) A sinalizacao horizontal de zona de toque deve ser disposta na zona de toque de pistas
aproximacao de precisdo pavimentadas com nimero de cédigo 2, 3 ou 4.

(2) Localizagéo e Caracteristicas

(i) A sinalizac&o horizontal de zona de toque deve consistir de pares de retangulos dispostc
simetricamente ao eixo da pista de pouso e decolagem, com o nlimero desses pares relacionadc
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disténcia de pouso disponivel; e, quando a sinaliza¢do horizontal fos@isnos dois sentidos de
aproximacao da pista, 0 numero de pares de sinais sera relacionado a distancia entre as cabecei
como segue:

Distancia de pouso disponivel ou Par(es) de sinalizacdo
distancia entre as cabeceiras horizontal

Menor que 900 m

900 m até 1.200 m, exclusive

1.200 m até 1.500 m, exclusive

1.500 m até 2.400 m, exclusive

o (bW N

2.400 m ou maior

(ii) A sinalizac&o horizontal de ponto de visada deve estar em conformidade com um dos doi:
padrdes demonstrados na Figura.BPara o padrdo demonstrado na Figuta (B), a sinalizacdo
horizontal ndo deve ter menos do que 22,5 m de comprimento e 3m de.|&awa padrdo
demonstrado na Figura®(B), cada faixa de cada sinalizacdo horizontal néo deve ter menos que
22,5 m de comprimento e 1,8 m de largura, com um espacamento de 1,5 m entre faixas adjacent
O espacamento lateral entre as laterais intednagetangulos deve ser igual ao espagamento das
sinalizagbes horizontais de ponto de visada, quando houver. Onde ndo houver sinalizacte
horizontais de ponto de visada, o espacamento lateral entre as laterais internas dos retangulos di
corresponder aospacamento lateral especificado para as sinalizagdes horizontais de ponto de
visada na Tabela-E (colunas 2, 3, 4 ou 5, conforme apropriado). Os pares de sinalizacbes
horizontais devem ser dispostos em espacamentos longitudinais de 150 m, a particeieacabe
ressalvandae que pares de sinaliza¢des horizontais de zona de toque coincidentes ou localizados
menos de 50 m da sinalizacdo horizontal de ponto de visada devem ser apagados.

(9) Sinalizag&@o Horizontal de Borda de Pista de Pouso e Decolagem
(1) Aplicacéo

(i) A sinalizacdo horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar disposta ent
as cabeceiras de uma pista pavimentada onde houver falta de contraste entre as bordas da pista
acostamento ou o terreno ao redor.

(i) A sinalizagdo horizaal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar presente enr
pistas de aproximagdo de precisdo, independentemente do contraste entre as bordas da pista
acostamento ou o terreno ao redor.

(2) Localizagéo

(i) A sinalizacé@o horizontal de borda de pista daspoe decolagem deve consistir de duas
faixas, localizadas ao longo de cada uma das bordas da pista, ressatvgnépquando a pista for
mais larga que 60 m, as faixas devem estar localizadas a 30 m do eixo da pista.

(i) Onde uma é&rea de giro na pista dagmfor disponivel, a sinalizacdo horizontal de borda
de pista de pouso e decolagem deve continuar entre a pista de pouso e a area de giro.

(3) Caracteristicas

Origem: SIE ﬁvy ANAC 65251
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(i) A sinalizac&o horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve ter uma largura tot:
de, no mmimo, 0,9 m em pistas com 30 m ou mais de largura e, no minimo, 0,45 m em pistas con
largura menor do que 30 m.
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Figura E5. Sinalizac¢&o horizontal de ponto de visada e de zona de toque

(ilustracédo de uma pista de pouso e decolagem com extensdo dmgtdi)ou mais)

Origem: SIE ﬁv’r ANAC 67/251
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(h) Sinalizagdo Horizontal de Eixo de Pista de Taxi
(1) Aplicacéo

() A sinalizacdo horizontal de eixo de pista de tdxi deve ser disposta em pistas de tax
pavimentadas e patios de aeronaves onde o nimero de cédigo for 3 ou 4, de forma a oferecer ul
orientagdo continua entre o eixo da pista de pouso e decolagem e as posi¢des de estacionament:
aeronaves.

(ii) A sinalizacéo horizontal de eixo de pista de taxi deve ser disposta em uma pista de pous
e decolagem pavimentada, quando parte da pista de moudesfinada ao taxi de aeronaves e:

(A) onde o eixo da pista de taxi ndo for coincidente com o eixo da pista de pouso e
decolagem.

(iii) Quando for necessério indicar a proximidade de uma posicdo de espera de pista, deve s
providenciada uma sinalizac¢éo horizontelhorada de eixo de pista de taxi.

NOTA T A provisdo de uma sinalizacédo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi pode fazel
parte das medidas de prevencao de incursdes na pista de pouso e decolagem.

(iv) Quando provida, a sinaliza¢do horizontal melharde eixo de pista de taxi deve ser
disposta em cada intercessdo de uma pista de taxi e uma pista de pouso e decolagem.

(2) Localizagéo

(i) Em trechos retilineos da pista de taxi, a sinalizacdo horizontal do eixo deve estar localizadi
no centro da pista. Nasurvas da pista de taxi, a sinalizagdo horizontal deve continuar a partir do
trecho retilineo do taxi a uma distancia constante da borda externa da curva.

NOTA.T Ver 154.217(c) e a Figura-C

(i) Em interse¢Bes de uma pista de taxi com uma pista de pousolagéen em que a pista
de taxi servir como uma saida da pista de pouso, a sinalizagcdo horizontal do eixo da pista de té
deve ser curvada em direcdo ao eixo da pista de pouso e decolagem, conforme demonstrado t
Figuras E6 e E25. A sinalizacdo horizdal de eixo de pista de taxi deve se estender paralelamente
as faixas da sinalizagdo horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem por uma distancia de,
minimo, 60 m além do ponto de tangéncia.

(iii) Quando a sinalizagdo horizontal de eixo de pista defdéxlisposta em uma pista de
pouso e decolagem, de acordo com o item 154.403(h)(1)(iii), a sinalizacdo horizontal deve se
disposta no eixo da pista de taxi designada.

(iv) Quando provida, uma sinalizacdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve st
estender da posicdo de espera da pista Padrdo A ( conforme definido na Fejuaté Eima
distancia de 45 m na direcdo de saida da pista de pouso e decolagem ou até a proxima posicac
espera da pista de pouso , se estiver dentro dos 45 m.

(3) Caracteristias

(i) A sinalizacéo horizontal de eixo de pista de taxi deve ter, no minimo, 15 cm de largura e
deve ser continua em extensao, salvo quando houver uma intersecgdo com a sinalizagéo horizor
de posicdes de espera de pista de pouso e decolagem ou conzacgiodiorizontal de posi¢éo
intermediéria de espera, conforme demonstrado na Figéra E

(ii) A sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve ser conforme indicado nz
Figura E6A.
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SINALIZAGAO HORIZONTAL
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Figura E5. Sinaliza¢&o Horizontal de Pista de Taxi (exibiden conjunto com a sinalizacdo
horizontal basica de pista de pouso e decolagem)
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Figura E6A - Sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi.
(i) Sinalizagdo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem
(1) Aplicagéo

Onde uma area de girde pista de pouso for disponibilizada, sera provida uma sinalizacéo
horizontal para guiagem continuada de uma aeronave na realizacdo de uma volta de 180°
alinhamento com o eixo da pista.

(2) Localizagéo

(i) A sinalizacao horizontal da area de giro de pistaaleso e decolagem deve se curvar do
eixo da pista para a area de giro. O raio da curva deve ser compativel com capacidade de mano
e velocidades normais de taxiamento das aeronaves para as quais a area de giro foi prevista.
angulo de intersecao dimalizacéo horizontal da area de giro com o eixo da pista deve ser igual ou
inferior a 30°.

(i) A sinalizacéo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve se estend
paralelamente & sinalizacé@o horizontal de eixo de pista de pouso e decolagem até uma distancia
60m, no minimo, além do ponto de tangéncia, quando o nimero de tddg&ou 4, e até uma
distancia de 30 m, no minimo, quando o nimero de cddigo for 1 ou 2.

(iii) A sinalizagcdo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve guiar
aeronave de forma a permitir uma parte reta no taxiamento antes do ponto omek @ecl80°
deve ser feita. A parte reta da sinalizagéo horizontal da area de giro de pista de pouso e decolag
deve ser paralela a sua borda externa.
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(iv) O projeto da curva permitindo & aeronave realizar uma curva de 180° deve ser baseac
em um angulo dguiagem da roda da bequilha igual ou inferior a 45°.

(v) O projeto da sinalizacao horizontal da area de giro de pista de pouso e decolagem deve s
tal que, quando a cabine de pilotagem da aeronave permanecer sobre a sinalizacéo da area de ¢
o afastamententre qualquer roda do trem de pouso da aeronave e a borda da area de giro deve ¢
igual ou superior aquela especificada em 154.205 (a) (6).

NOTA i Para facilidade de manobra, consideragfes devem ser feitas para prover um afastamen
maior entre a rodaa borda para aeronaves codigos E e F. Veja 154.205 (a) (7)..

(3) Caracteristicas

A sinalizac&o horizontal de uma area de giro de pista de pouso e decolagem deve ter no minimo :
cm de largura e ser continua no seu comprimento.

() Sinalizacé@o Horizontal de Poéig de Espera de Pista de Pouso e Decolagem.
(1) Aplicacéo e Localizagdo

A sinalizacao horizontal de posi¢do de espera de pista de pouso e decolagem deve ser disposta
longo de posicdes de espera de pista de pouso e decolagem.

NOTA.T Ver o item 154.307(b) sob a disposi¢cdo da sinalizacao horizontal em posi¢des de espera
de pista de pouso e decolagem.

(2) Caracteristicas

(i) Em interse¢Bes de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolagem para operac
visual, com uma pista de aproximagdo de-p@risdo ou comuma pista de decolagem a
sinalizacdo horizontal da posi¢cdo de espera de pista de pouso e decolagem deve ser confor
disposto na Figura-B, padrédo A.

(ii) Quando houver somente uma posi¢do de espera na intersec¢do de uma pista de taxi cc
uma pista de pousodecolagem de aproximacgdo de precisdo Categorias I, Il ou Ill, a sinalizacao
horizontal de posi¢édo de espera deve ser como indicada na Fi§ualrdo A. Quando houver
duas ou trés posicOes de espera nesse tipo de interseccdo, a sinalizacdo haiposigfid de
espera mais proxima da pista de pouso e decolagem deve ser como na-BigoadrBo A, sendo
gue a sinalizag&o horizontal mais distante da pista de pouso e decolagem deve ser como indicada
Figura E6, padréo B.

(i) A sinalizag&o horizontal deosi¢cdo de espera de pista disposta em uma posicao de espera
de pista de pouso e decolagem estabelecida de acordo com o item 154.223(a)(3) deve ser col
demonstrado na Figuraf padréo A.

(iv) Quando for necessario maior destaque da posicdo de esperaajeapsshalizacdo
horizontal de posicdo de espera de pista de pouso e decolagem deve ser como demonstrado
Figura E7, padrdo A ou padréo B, conforme apropriado.

(v) Quando uma sinalizacdo horizontal de posicdo de espera de pista de pouso e decolage
padrdioBest i ver |l ocalizada em uma 8rea onde exce
ACAT 11150, conforme for O caso, deve ser ma
horizontal de posicao de espera de pista de pouso e decolagem, enosteasdinos iguais de 45
m entre sinalizagBes sucessivas. As letras ndo devem ter menos que 1,8 m de altura e devem e
situadas até ndo mais que 0,9 m além das sinaliza¢g6es horizontais de posicdo de espera.
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(vi) A sinalizacéo horizontal de posi¢do de esperaidta na interseccéo de duas pistas de
pouso e decolagem devem ser perpendiculares ao eixo da pista de pouso e decolagem que for
parte da trajetoria padrédo de taxi. O padrédo das sinalizagbes horizontais deve ser conforme exibit
na Figura E7, padréo A

PADRAO A: PADRAO B:
4 linhas e 2 linhas acada 0.3 m
3 espagos a cada 1 espago a cada 1.5 m
0.3 m cada
210m 1,50m
[« » -« ¥
L £03m
I I N e | - Sy
0,15 »m
JA5m I. 09m 0,15m ! 109m
_I_ — L.
A
0.9m,| il 09m,
09m
n*
Y = |
Il osm
A
....... 4 > e
03m 03m 03m

Figura E7. Sinalizag@o Horizontal de Posigéo de Espera de Pista de Pouso e Decolagem
(k) Sinalizagdo Horizontal de Posicéo Intermediaria de Espera
(1) Aplicacéo e Localizagdo

(i) A sinalizacdo horizontal de posicao intermediaria de espera deve ser disposigoade
uma posicgédo intermediaria de espera.

(i) Quando uma sinalizagdo horizontal de posicéo intermediaria de espera estiver disposta r
interseccdo de duas pistas de taxi pavimentadas, ela deve ser tracada através da pista de taxi a
distancia suficientela borda proxima da pista de taxi que a intercepta, de forma a garantir uma
desobstrucao segura entre aeronaves em taxi. Essa sinalizacdo deve coincidir com uma barra
parada ou com luzes de posicao intermediaria de espera, quando houver.

(2) Caracteristica

A sinalizacdo horizontal de posicédo intermediaria de espera deve consistir de uma linha simple
interrompida, conforme indicado na Figur&E

() Sinalizagao de Ponto de Teste de VOR do Aer6dromo
(1) Aplicagéo

(i) Quando o ponto de teste de VOR de um aerdédromestabelecido, ele deve ser indicado
por uma sinalizacgao vertical e horizontal de ponto de teste de VOR de um aerédromo.

NOTA i Ver a secdo 154.307 (d) sobre sinalizacdo vertical de pontos de teste de VOR en
aerddromos.

(ii) Selecéo do Local
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NOTA i Orientagbes abre a selecdo dos locais para pontos de teste de VOR em aer6dromos
podem ser encontradas no Anexo 10, Volume |, Adendo E da Parte | da OACI e em Instrucde
emitidas pela ANAC.

(2) Localizagéo

A sinalizagdo horizontal de ponto de teste de VOR de um aeréd®racdr centrada no ponto no
qual uma aeronave deve ser estacionada para receber o sinal correto do VOR.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizagdo horizontal de ponto de teste de VOR de um aer6dromo deve consistir de un
circulo de 6 m de diametro e ter uma linha cepessura de 15 cm (ver a Figur8 EA)).

(i) Quando for necessario que uma aeronave seja alinhada em uma direcdo especifica, de
haver uma linha que passe através do centro do circulo em um azimute desejado. A linha deve
estender 6 m para fora do cilena direcdo desejada de orientacdo e terminar em forma de seta. A
espessura da linha deve ser de 15 cm (ver a Fig8réBlp.

15cm /ﬁcm

3
U :
{ l 15 cm
I 6 m - 6 m

A. — SEM LINHA DE DIREGAO B — COM LINHA DE DIREGAO

—

6m

Nota — A linha de direcéo sé precisaréa estar presente quando uma aeronave tiver que ser
alinhada em uma diregdo especifica.
Figura E8. Sinalizac&o Horizontal de Ponto de Teste de VOR em Aerdédromos

(iii) A sinalizacéo horizontal de ponto de teste de \W@Rum aerddromo deve ser diferente
da cor utilizada para a sinalizagao horizontal das pistas de taxi, devendo ser, de preferéncia, de ¢
branca.

NOTA.i Quando for necessario proporcionar contraste, as sinalizagfes horizontais devem se
contornadas com acpreta.

(m) Sinalizagdo Horizontal de Posicao de Estacionamento de Aeronaves

NOTA.I Orientacdes sobre o formato da sinalizacdo horizontal de posicdo de estacionamento d
aeronaves pode ser encontrada no Manual de Projeto de Aerédromos da OACI, Parte 4 e €
InstrugBes emitidas pela ANAC.

(1) Aplicagéo

Sinalizacdo horizontal de posicdo de estacionamento de aeronaves deve ser disposta nos pon
designados de estacionamento em patios de aeronaves pavimentados.

(2) Localizagéo
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(i) Sinalizagbes horizontais de posi¢Bes dstacionamento de aeronaves em patios
pavimentados devem estar localizadas de modo a oferecer os afastamentos de obstacul
especificados nos itens 154.203(e)(1), enquanto o trem de pouso dianteiro segue a sinalizag
horizontal de posi¢éo de estacionament

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacdo horizontal de posicdo de estacionamento de aeronaves deve incluil
elementos como a identificacdo da posicao de estacionamento, a linha de entrada, a barra de vira
a linha de virada, a barra de alinhamento, a linha dadpae a linha de saida, visto que sao
necessarios pela configuragdo de estacionamento e para complementar outros auxilios ¢
estacionamento.

(ii) A identificacdo de uma posicao de estacionamento (letra e/ou nimero) deve estar incluid
na linha de entrada, a unmequena distancia ap6s o inicio da linha de entrada. A altura da
identificacdo deve ser adequada para ser legivel da cabine de comando da aeronave que utiliza
posicdo de estacionamento.

(iii) Quando dois conjuntos de sinalizacdo horizontal de posicdo deiorataento de
aeronaves estiverem sobrepostos de modo a permitir maior flexibilidade no uso do patio, mas fc
dificil identificar que sinalizac@o horizontal deve ser seguida ou se a seguranca operacional fa
posta em risco, caso uma sinalizacdo incorejtaseguida, entdo a identificagdo da aeronave para a
gual cada ponto de estacionamento se destina deve ser acrescentada a identificacdo da posicac
estacionamento.

NOTA T Exemplo: 2A- B747, 2B- F28.

(iv) As linhas de entrada, virada e saida devem serncasiem sua extensdo e ter uma
largura ndo inferior a 15 cm. Quando um ou mais conjuntos de sinalizacdo horizontal forem
sobrepostos em uma sinalizacdo de estacionamento, as linhas devem ser continuas para a aeror
mais exigente e interrompidas para agas aeronaves.

(v) Os trechos curvos das linhas de entrada, mudanca de dire¢cdo e saida devem ter rai
apropriados para o tipo de aeronave mais exigente para o qual se destina a sinaliza¢&@o horizontal.

(vi) Quando for pretendido que uma aeronave prossiga em umca direcdo, setas
apontando a dire¢éo a ser seguida devem ser acrescentadas como parte das linhas de entrada e <

(vii) Uma barra de curva deve ser posicionada em angulos retos a linha de entrads
perpendicular a posi¢ao do piloto da esquerda, no poritdaite de uma curva pretendida. Deve ter
uma extensao e largura ndo inferior a 6 m e 15 cm, respectivamente, e incluir uma ponta em se
para indicar a dire¢&o da curva.

NOTA As distancias a serem mantidas entre a barra de curva e a linha de entradegpiadele
acordo com os diferentes tipos de aeronaves, leveadom consideragdo o campo de visdo do
piloto.

(viil) Se mais de uma barra de curva e/ou linha de parada forem necessarias, elas devem ¢
codificadas.

(ixX) Uma barra de alinhamento deve ser colocadaalgo a coincidir com o prolongamento
do eixo da aeronave na posicdo de estacionamento especificada e deve ser visivel para o pilc
durante a parte final da manobra de estacionamento. Essa barra deve ter uma largura néo inferio
15 cm.

Origem: SIE ﬁw ANAC 741251

Agéncia Nacional de Aviacao Civil-Brasil



DATA DA EMISSAO: ainda ndo emitido RBAC
n° 154

Emenda n° 00

(x) Uma linha de parad deve ser posicionada em angulos retos a barra de alinhamento,
alinhada a esquerda da posicdo do piloto, no ponto pretendido de parada. Essa linha deve |
extensdo e largura néo inferiores a 6 m e 15 cm, respectivamente.

NOTA i As distancias a serem matas entre a barra de mudanca de dire¢é@o e a linha de entrada
podem variar de acordo com os diferentes tipos de aeronaves, kseaadoconsideracdo o campo
de visado do piloto.

(n) Linhas de Seguranca de Patio de Aeronaves

NOTA i OrientagBes sobre as linhds seguranca de patio podem ser encontradas no Manual de
Projeto de Aerédromos da OACI (Doc 9157), Parte 4 e em Instrug8es emitidas pela ANAC.

(1) Aplicacéo

Linhas de seguranca devem ser dispostas em um patio de aeronaves pavimentado, conforme sej
necessarmg para delimitar as posi¢cdes de estacionamento de aeronaves e as areas de utilizacao
equipamentos de solo.

(2) Localizagéo

Linhas de seguranca de pétios de aeronaves devem ser localizadas de modo a definir as an
destinadas ao uso de veiculos no solotmsiequipamentos de atendimento as aeronaves, de modo
a permitir um afastamento seguro das aeronaves.

(3) Caracteristicas

() Linhas de seguranca de patios de aeronaves incluem elementos tais como as linhas ¢
afastamento de ponta de asa e linhas de contorndafade servigo, conforme sejam necessarias
para as configuragBes de estacionamento e instala¢des de solo.

(i) Uma linha de seguranga de um patio de aeronaves deve ser continua em extens&o e ter,
minimo, 10 cm de largura.

(o) Sinalizacdo Horizontal de Posi¢ée Bspera em Vias de Servigo
(1) Aplicagéo

A sinalizacéo horizontal de posicdo de espera em via de servico deve estar disposta em todos
acessos de vias de servico para uma pista de pouso e decolagem.

(2) Localizagéao

A sinalizacdo horizontal de posicdo de espera via de servico deve estar localizada
transversalmente a via de servi¢o, na posicao de espera.

(3) Caracteristicas

A sinalizag&o horizontal de posicao de espera em via de servigo deve estar de acordo com o CAdi
Brasileiro de Transito.

(p) Sinalizagdo Horizontale Instru¢éo Obrigatoria

NOTA.I OrientagBes sobre sinalizagdo horizontal de instru¢cdo obrigatdria podem ser encontrada
no Manual de Projeto de Aerédromos da OACI, Parte 4 e em Instrucdes emitidas pela ANAC.

(1) Aplicacéo

(i) Quando néo for possivel instalar ursimalizacdo vertical de instrugdo obrigatéria em
conformidade com o item 154.407(b)(1)(i), uma sinalizagdo horizontal de instrucdo obrigatéria
deve ser disposta na superficie do pavimento.
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(i) Onde for operacionalmente necessério, como em pistas de taxXamas que 60 m ou
para auxiliar na prevenc¢éo de uma incursdo na pista de pouso e decolagem, uma sinalizag&o verti
de instrucdo obrigatéria deve ser complementada pela sinalizagdo horizontal de instruga
obrigato6ria.

(2) Localizagéo

(i) A sinalizagdo horizontadle instrugdo obrigatéria em pistas de taxi, em aerédromos com
letra de cddigo A, B, C ou D, deve ser situada transversalmente a pista de taxi, centrada em si
eixo, e do lado da espera da sinalizacdo horizontal de posi¢cdo de espera de pista de poust
decolagem, conforme mostrado na Figur@(&). A distancia entre 0 bordo mais préximo da
sinalizacao horizontal e a sinalizagao horizontal de posi¢éo de espera de pista de pouso e decolag
ou a sinalizagdo horizontal de eixo de pista de taxi ndo deirdesgor a 1 m.

(ii) A sinalizacdo horizontal de instrugcao obrigatoria em pistas de taxi onde a letra do cédigo
for E ou F deve ser situada em ambos os lados da sinalizacdo horizontal de eixo de pista de taxi e
lado da espera da sinaliza¢@o horizontal dsicho de espera de pista de pouso e decolagem,
conforme mostrado na Figura®(b). A distancia entre a borda mais proxima desta sinalizacéo
horizontal e a sinaliza¢@o horizontal de posigdo de espera de pista de pouso e decolagem ou
sinalizacdo horizoat do eixo da pista de taxi ndo deve ser inferior a 1 m.

(iiiy Salvo quando operacionalmente necessario, ndo deve haver sinalizagdo horizontal d
instrucao obrigatoria em uma pista de pouso e decolagem.

(2) Caracteristicas

(i) Uma sinalizagdo horizontal de instrucdoighttria deve consistir de uma inscricdo em
branco sobre um fundo vermel ho. Salvo pela s
a inscricdo deve fornecer informacgdes idénticas as da sinalizagao vertical de instru¢éo obrigatoria
qual esté associada

(i)Uma sinaliza-NOENVRSrt(N&aO HEHNTRIE), deve c
inscri-«o em brancoN®ENTRY sseo blr°ee mu na sf upnad oa vvrearsi

(iil) Quando ndo houver contraste suficiente entre as sinalizagdes horizontais e a superficie ¢
pavimenb, as sinalizagbes horizontais de instrugGes obrigatoérias devem incluir um contorno
apropriado, de preferéncia branco ou preto.

(iv) As letras devem ter a altura de 4 m para inscri¢cdes onde a letra do codigo for C, D, E ou |
e 2 mquando a letra do cddigo for A ou B. As inscricdes devem ter a forma e as proporcdes
indicadas no Apéndice C.

(v) O fundo deve ser retangular e estersierlateralmente e verticalmente, no minimo 0,5 m
além das extremidades da inscricéo.
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a)Pista de taxi para letras de cddigo A,B ou C b) Pista de taxi para letras de cdigo E ou F

Figura E9 Sinalzacéo Horizontal de Instru¢éo Obrigatoria
(q) Sinalizagdo Horizontal de Informagéao

NOTA 1 Orientagbes sobre a sinalizacdo horizontal de informacdo podem ser encontradas n
Manual de Projeto de Aerédromos da OACI (Doc 9157), Parte 4, e em IS a este RBAC.

(1) Aplicacéo

(i) Onde for impraticavel instalar uma sinalizacdo vertical de informacédo, uma sinalizacdo
horizontal de informacéo deve ser disposta na superficie do pavimento.

(i) Quando for operacionalmente necessario, uma sinalizagdo vertical de informagao deve se
complementada por uma sinalizagdo horizontal de informacéao.

(iii) Uma sinalizag&o vertical de informacéo (localizacdo/dire¢éo) deve ser disposta antes de
apos intersecdes complexas de pistas de taxi e onde a experiéncia operacional indicar que a adi
de uma sinafiacao vertical de informacéo de pista de taxi pode assistir a tripulacdo de voo durante
0 taxiamento de uma aeronave.

(iv) Uma sinalizac&o horizontal de informacgéo (localizagdo) deve ser disposta na superficie dc
pavimento, a intervalos regulares, ao longoidtap de tdxi extensas.

(2) Localizagéo

A sinalizacéo horizontal de informagédo deve ser disposta ao longo da superficie da pista de taxi ¢
do patio de aeronaves, conforme necessario, e posicionada de forma a ser legivel da cabine
comando de uma aeronaveegse aproxime.

(3) Caracteristicas
(i) Uma sinalizag&o horizontal de informacéo deve consistir de:

(A) uma inscricdo em amarelo, sobre fundo preto, quando complementar ou substituir umé
sinalizacéo vertical de localizagéo; e
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(B) uma inscricdo em preto, sobre fundo an@rguando complementar ou substituir uma
sinalizacgéo vertical de direcionamento ou destino.

(i) Quando ndo houver contraste suficiente entre o fundo da sinalizagdo horizontal e ¢
superficie do pavimento, a sinalizagdo deve incluir:

(A) uma borda preta onde assénicdes forem em preto; e
(B) uma borda amarela onde as inscrigBes forem em amarelo.

(iii) A altura das letras deve ser de 4 m. As inscrices devem ter a forma e as proporgée
descritas no Apéndice C.

154.305 - Luzes
(a) Disposicbes Gerais
(1) Luzes que podem pdr em riscseguranga de aeronaves

Uma luz de superficie ndo aeronautica e proxima a um aerédromo, que possa por em risco
seguranca operacional de aeronaves, deve ser apagada, obstruida ou, de outra forma, modificade
modo a eliminar a fonte de perigo.

(2) Emissfes deaios laser que podem pdr em risco a seguranca de aeronaves

Para proteger a seguranga de aeronaves contra os perigosos efeitos de projetores de raios lase
seguintes zonas de protecéo devem ser estabelecidas no entorno de aerédromos:

— Zona Livre de Rais Laser (LFFZ)
— Zona Critica de Raios Laser (LCFZ)
— Zonas de Sensibilidade de Raios Laser (LSFZ)

NOTA 1i As Figuras ELO, E11 e E12 podem ser utilizadas na determinagdo dos niveis de
exposicao e distancia que adequadamente protegem as operacdes aéreas.

NOTA 2 As restricbes ao uso de raios laser nas trés referidas zonas de protecéo, LFFZ, LCFZ
LSFZ, referermse apenas a raios laser visiveis. Raios laser operados por autoridades de form
compativel com a seguranca de voo ndo sao incluidos. Em todoco espeo navegavel, o nivel

de irradiagcdo de qualquer raio laser, visivel ou invisivel, deve ser igual ou menor que a maximi
exposicdo permitida (MPE), a ndo ser que tal emissdo tenha sido notificada ao SRPV ol
CINDACTA e tenha obtido permisséao.

NOTA 3. As zonas de protecdo referidas estdo estabelecidas com o intuito de mitigar o risco d
operacgdo de raios laser nas proximidades de aerddré@sisdisposicdo ndo tem a intencéo de
outorgar qualquer tipo de responsabilidade aos operadores de aeroportos.

NOTA 4.i Orientacdo mais detalhada sobre como proteger as operacgdes aéreas contra 0s perigos
efeitos de projetores de raios laser € encontrada no Manual sobre Projetores de Raios Laser
Seguranca de Voo (Doc 9815), da OACI.

NOTA 5i Veja também o Anexo 11 Servicos de Trafegd\éreo, Capitulo 2, & CACI e
Instrugdes emitidas pela ANAC e do COMAER.
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Zona livre
de Raios
Laser

Nota.- As dimensdées fornecidas servem apenas como indicacéo.
Figura E107 Zonas de Protegéo de Voo

Nota.— As dimensaes fornecidas servem apenas como indicagdo.

Figura E117 Zona Livre de Raios Laser em Pista Multipla.
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Figura E127 Zonas de Protegdo de Voo com os Niwéximos de Irradiagdo para Raios Laser

Visiveis.

(3) Luzes que podem causar confuséo

(i) Uma luz de superficie ndo aeronautica que, por razdes de intensidade, configuracéo ou cc

possa impedir ou causar confusdo na correta interpretacéio das luzes aeronadicas,afrmgada,

encoberta ou, de outra forma, modificada, de modo a eliminar essa possibilidade. Em especie
devese prestar atencéo a luzes ndo aeronauticas de superficie que forem visiveis do ar e dentro ¢
areas descritas a seguir:

(A) Pistas de operacgmr instrumente nimero de cddigo 4: dentro de areas anteriores a
cabeceira e posteriores ao fim da pista, estendemdoo minimo, a 4.500 m em extensao da
cabeceira e do fim da pista e com largura de 750 m para cada lado do prolongamento do eixo ¢
pista de pouso e decolagem.

(B) Pistas de operacao por instrumentaimero de cAdigo 2 ou 3: como no item A, salvo
pela extensao, que devera ser de, no minimo, 3.000 m.

(C) Pistas de operagdo por instrumentalimero de codigo 1; e pistas para operagao

visual: dento da area de aproximacao.

(4) Luzes aerondauticas de superficie que podem causar confusédo a navegantes

NOTAT no caso de luzes aeronauticas de superficie proxihgsa navegaveis, dege cuidar
para que as luzes ndo causem confusdo aos navegantes.

(5) Fixacao @s luzes e estruturas de suporte

NOTA 17 Ver a secdo 154.817 para informagdes referentes a localizagdo e construgdo d
equipamentos e instalagcdes em areas operacionais, bem como o Manual de Projeto de Aerédrorr
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da OACI (Doc 9157), Parte 6, para orieidtag sobre a frangibilidade de fixacdo de luzes e de
estruturas de suporte.

NOTA 2.7 Sobre as condi¢des exigiveis para vidros usados nos auxilios visuais ver a NBR 11.48:
- Vidros para Auxilios Visuais Luminosos de Uso Aeronautico da ABNT

(6) Luzes elevadas dsproximacgdo

(i) Luzes elevadas de aproximagdo e suas estruturas de suporte devem ser frangiveis, exct
no trecho do sistema de luzes de aproximagédo além de 300 m da cabeceira:

(A) quando a altura de uma estrutura de suporte exceder 12 m, a exigéncia de
frangibilidade deve se aplicar somente aos 12 m superiores; e

(B) quando uma estrutura de suporte for envolvida por objetos ndo frangiveis, somente ¢
parte da estrutura que se prolongar acima dos objetos ao redor devera ser frangivel.

(ii) As disposicbes do paragrafo 154688 (6)()) ndo devem exigir a substituicdo das
instalagOes existentes antes de 1° de janeiro de 2010.

(i) Quando a fixacdo das luzes de aproximag¢do ou a estrutura de suporte ndo forer
contrastantes por si so, elas devem ser sinalizadas adequadamente.

(7) Luzes eleadas

Luzes el evadas de pista de sppwd) e pecalasgear
ser frangiveis. A altura dessas luzes deve ser suficientemente baixa para preservar o afastame
das hélices e naceles de motores de aeronaves a jato.

(8) Luzes de superficie

(i) A fixagdo embutida de luzes na superficie de pistas de pouso e decolagem, zonas de para
( stopways ) , pistas de t 8xi e p8tios de aeronave
uma aeronave que passe com as rodas sobre ressdacioes ndo danifigue nem a aeronave e nem
as luzes.

(ii) A temperatura produzida pela condugéo ou irradiacéo na interface entre uma luz embutid:
e 0 pneu de uma aeronave ndo deve exceder 160° C durante um periodo de 10 minutos
exposicgao.

NOTA.i Orientacdes a respeito da temperatura de luzes embutidas podem ser encontradas |
Manual de Projeto de Aerédromos da OACI, Parte 4 e Instrugcdes emitidas pela ANAC.

(9) Controle e intensidade das luzes

NOTA.i Durante o anoitecer ou condigBes de m4 visibiliddwleante o dia, as luzes podem ser
mais eficientes do que a sinalizacéo horizontal. Para que as luzes sejam eficientes nessas condi¢
ou em ma visibilidade durante a noite, elas devem ter intensidade apropriada. Para se obter
intensidade necessaria, genente sera necessario tornar as luzes direcionais, neste caso os arco
sobre 0s quais as luzes se projetam precisardo ser adequados e orientados de modo a atingil
requisitos operacionais. O sistema de luzes da pista de pouso e decolagem teréogsilssdn

como um todo, de modo a garantir que as intensidades relativas de luminosidade sejam combinac
adequadamente para o mesmo fim. (Ver o Apéndice G deste RBAC, e o Manual de Projeto d
Aer6dromos da OACI, Parte 4 e ainda Instru¢des emitidas peACH

(i) A intensidade das luzes da pista de pouso e decolagem deve ser adequada as condig¢
minimas de visibilidade e luz ambiente para a qual a pista estd4 destinada, bem como deve s
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compativel com a luminosidade da secdo mais préoxima do sistema dedduzgsoximacao,
guando houver.

NOTA.I Embora as luzes de um sistema de luzes de aproximagéo possam ser de maior intensida
do que as luzes da pista de pouso e decolagem ¢é conveniente evitar mudangas bruscas
intensidade da luz, visto que isso podera @b piloto a falsa impressdo de que a visibilidade esta
se modificando durante a aproximagao.

(i) Quando houver um sistema de luzes de alta intensidade, um controle apropriado de
intensidade deve ser incorporado para permitir 0 ajuste da intensidade @ nuzdo a atingir as
condi¢bes prevalecentes. Controles independentes de intensidade ou outros métodos apropriac
devem ser disponibilizados de forma a garantir que os seguintes sistemas, quando instaladc
possam ser operados em intensidades compativeis:

sistema de luzes de aproximagéo;
— luzes de borda da pista;

— luzes de cabeceira de pista;

— luzes de fim de pista;

— luzes de eixo de pista;

— luzes de zona de toque de pista; e
— luzes de eixo das pistas de taxi.

NOTA. T Sobre as condi¢des exigiveis para autotmansidores reguladores de corrente utilizados
em auxilios luminosos em aeroportos ver a NBR 12.8®utotransformador Regulador de
Corrente para Auxilios Luminosos em Aeroportos da ABNT.

(iii) No perimetro e dentro da elipse que define o feixe principal no Aq®Bd nas Figuras
AB-1 a AB-10, o valor maximo de intensidade da luz ndo deve ser maior do que trés vezes o valo
minimo de intensidade da luz medido de acordo com o Apéndice B, nas NOTAS coletivas da:
Figuras de ABL a AB-11 e na NOTA 2.

(iv) No perimetro e entro do retangulo que define o feixe principal no Apéndice B, Figuras
AB-12 a AB20, o valor maximo de intensidade da luz ndo deve ser maior do que trés vezes o valo
minimo de intensidade da luz medido de acordo com o Apéndice B, nas NOTAS coletivas da:
figuras de AB12 a AB21 e na NOTA 2.

(b) lluminagdo de Emergéncia
(1) Aplicacéo

(i) Em um aerédromo que possua iluminacé@o de pista de pouso e decolagem e ndo poss!
uma fonte secundéaria de energia, luzes de emergéncia suficientes devem ser disponibilizadas
forma onveniente para a instalagdo, no minimo, na pista principal, para o caso de falha do sisterr
normal de iluminagéo.

NOTA.i A iluminagdo de emergéncia também pode ser Util para sinalizar obstaculos ou delineal
pistas de taxi ou areas do patio de aeronaves.

(2) Localizacao

Quando instaladas em uma pista de pouso e decolagem, as luzes de emergéncia devem, no mini
estar em conformidade com a configuracdo necessaria para uma pista para operacao visual.
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(3) Caracteristicas

A cor das luzes de emergéncia deve estacamprmidade com os requisitos de cor para luzes de
pistas de pouso e decolagem, ressalvaedque, quando néo for possivel dispor de luzes coloridas
na cabeceira e no fim da pista, todas as luzes podem ser de cor branca variavel, ou o mais préxin
da co branca quanto possivel.

(c) Farol Aeronautico
(1) Aplicagéo
(i) Quando for operacionalmente necessario, um farol de aerédromo ou um farol de
identificacdo deve existir em cada aer6dromo destinado ao uso noturno.

(ii) O requisito operacional deve ser determinado levaadam consideragdo os requisitos do
trdfego aéreo que utiliza o aer6dromo, o contraste dos recursos do aerédromo em relacédo a area
entorno e a instalacao de outros auxilios visuais e nao visuais Uteis na localizagdo do aer6dromo.

(d) Farol do Aer6dromo
(1) Geneslidades

(i) O farol de um aerddromo deve existir em aer6dromos destinados ao uso noturno se uma c
mais das seguintes condi¢cdes estiverem presentes:

(A) as aeronaves navegam predominantemente por meios visuais;
(B) visibilidades reduzidas sao frequentes; ou

(C) é dificil localizar o aer6dromo do ar devido as luzes no entorno ou ao terreno da
regiao.
(2) Localizagéo

(i) O farol do aerédromo deve estar situado dentro ou nas adjacéncias do aerédromo, em un
area de baixa luminosidade de fundo.

(ii) A localizagdo do farol deve ser tal gake ndo seja ocultado por objetos em dire¢cdes
significativas e ndo ofusque a vista de um piloto em aproximag&o para pouso.

(3) Caracteristicas

(i) O farol do aerédromo deve exibir flashes coloridos alternados com flashes brancos, oL
somente flashes brancos. A du€ncia total deve ser de 20 a 30 flashes por minuto. Quando
utilizados, os flashes coloridos emitidos por fardis em aerédromos em terra devem ser verdes, sen
que os flashes coloridos emitidos por faréis de aerédromos sobre superficie aquatica devem s
amarelos. No caso de um aerédromo que combine as duas situagfes, os flashes coloridos,
utilizados, devem ter as caracteristicas de cor da secdo do aerdédromo que for designada cor
instalagédo principal.

(ii) A luz do farol do aer6dromo deve se direcionar @$00s angulos de azimute. A
distribuicdo vertical da luz deve projetss para cima desde uma elevacao nédo superior a 1° até uma
elevacédo que o DECEA determine que seja suficiente para dar orientacdo na maxima elevagéo
qual o farol sera utilizado, semdjue a intensidade efetiva dos flashes ndo deve ser inferior a 2.000
cd.

(iii) NOTA.T Em locais onde um alto nivel de luminosidade de fundo n&o puder ser evitado, a
intensidade efetiva dos flashes pode ter que ser aumentada por um fator de até 10 vezes seu valo
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(e) Farol de Identificacdo
(1) Aplicacéo
Um farol de identificacdo deve existir em aerédromos que se destinem para o uso noturno e que n
possam ser facilmente identificados do ar por outros meios.
(2) Localizagéo
(i) O farol de identificagdo deve estar situado amrédromo, em uma area de baixa
luminosidade de fundo.

(ii) A localizagdo do farol deve ser tal que ele ndo seja ocultado por objetos em direcdes
significativas e que ndo ofusque a vista de um piloto em aproximacao para pouso.

(3) Caracteristicas

(i) Um farol de identicagdo em um aer6dromo em terra deve se direcionar a todos os angulos
do azimute. A distribuicdo vertical da luz deve projserpara cima, desde uma elevagdo ndo
superior a 1° até uma elevagdo que o DECEA determine que seja suficiente para darcoriantaca
maxima elevacdo na qual o farol sera utilizado. A intensidade efetiva dos flashes nao deve st
inferior a 2.000 cd.

NOTA.I Em locais onde um alto nivel de luminosidade de fundo n&o puder ser evitado, a
intensidade efetiva dos flashes pode ter quawmentada por um fator de até 10 vezes seu valor.

(i) Um farol de identificacdo deve emitir flashes verdes em aer6dromos em terra e flashes
amarelos em aerédromos sobre superficie aquatica.

(iii) Os caracteres de identificacdo devem ser transmitidos utilimndoCodigo Morse
Internacional.

(iv) A velocidade de transmisséo deve estar entre seis e oito palavras por minuto, sendo que
variagdo correspondente da duracédo dos pontos do Cédigo Morse deve ser de 0,15 segundos a
segundos por ponto.

(f) Sistemas de Luzes de Apimacao

NOTA.i A proposta é de que os sistemas existentes de luzes que ndo estejam em conformidai
com as especificacdes constantes nos itens 154.305(h)(2)(viii), 154.305(i)(2)(x), 154.305(p)(3)(iv),
154.305(q)(5)(ii), 154.305(q)(5)(iii)), 154.305(r)(3)(ii 154.305(s)(3)(ii), 154.305(t)(3)(iv) e
154.305(w)(2)(iii) sejam substituidos até 1° de janeiro de 2011.

(1) Aplicacéo
(i) A - Pista para Operacéao Visual

Quando for fisicamente possivel, o aer6dromo deve contar com um sistema de luzes d
aproximacado simples, cfixme especificado nos iteri$4.405(g)(1)(i)a 154.405(g)(2)(iii) para
servir pistas para operagdo visual onde o nimero de cdédigo for 3 ou 4 e destinadas para o u
noturno, salvo quando essas pistas forem utilizadas somente em condi¢bes de boadés#ilid
houver orientac&o suficiente por outros auxilios visuais.

NOTA.i Um sistema de luzes de aproximagdo simples pode também oferecer orientacdo visue
durante o dia.

(i) B - Pista de Aproximacéo de N&ecisdo

Quando for fisicamente possivel, o aer6dromeedeontar com um sistema de luzes de
aproximacédo simples, conforme especificado nos ité&ds405(g)(1)(i)a 154.405(g)(2)(iii) para
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servir pistas de aproximacgéo de #ecisdo, salvo quando essas pistas forem utilizadas somente
em condi¢Bes de boa vididade e houver orientagdo suficiente por outros auxilios visuais.

NOTA.i E aconselhavel dar a devida consideracdo a instalacdo de um sistema de luzes ¢
aproximagédo de precisdo Categoria | ou ao acréscimo de um sistema de iluminagao de orientag
depista.

(i) C- Pista de Aproximagéo de Precisdo Categoria |

Quando for fisicamente possivel, o aer6dromo deve contar com um sistema de luzes d
aproximacdo de precisdo Categoria |, conforme especificado nos Itehd05(h)(1)(i) a
154.405(h)(2)(8), para senpistas de aproximacao de precisdo Categoria I.

(iv) D - Pistas de Aproximacao de Precisé@o Categorias Il e IlI

O aerddromo deve contar com um sistema de luzes de aproximagéo de precisdo Categori
Il e Ill, conforme especificado nos ited$4.405(i)(1)(i)a 154.405(i)(2)(x) para servir pistas de
aproximacao de precisdo Categorias Il e lIl.

(g) Sistema Simples de Luzes de Aproximacao
(1) Localizagéo

(i) Um sistema simples de luzes de aproximacao deve consistir de uma fileira de luzes n
prolongamento do eixo da pista geuso e decolagem se estendendo, quando possivel, a uma
distancia nao inferior a 420 m da cabeceira, com uma fileira e luzes formando uma barra cruzada (
18 m ou 30 m de extensdo, a uma distancia de 300 m da cabeceira.

(i) As luzes que formam a barra cruzadavem formar uma linha reta e horizontal,
perpendicular a linha de luzes do eixo da pista de pouso e decolagem e por ela dividida ao meio. /
luzes da barra cruzada devem ser espacgadas de modo a produzirem um efeito linear, ressalvandc
que, quando umaalra cruzada de 30 m for utilizada, podsendeixar espacos nos dois lados do
eixo. Esses vaos devem ser mantidos a um minimo, de forma a satisfazer os requisitos locais, n
devendo exceder 6 m.

NOTA 1i Utilizam-se espacamentos das luzes da barra crie#da 1 e 4 m. Espacamentos nos
dois lados do eixo da pista podem melhorar a orienta¢do direcional quando as aproximacdes s
feitas com erro lateral e facilitam o movimento dos veiculos de salvamento e combate a incéndio.

NOTA 2. Ver o Apéndice G desRBAC, para orientacdes sobre as toleréncias de instalagéo.

(i) As luzes que formam a linha do eixo devem ser dispostas em intervalos longitudinais de
60 m, ressalvandse que, quando se quiser melhorar a orientagéo, intervalos de 30 m podem se
utilizados. A LUz mais interna deve estar localizada a 60 m ou 30 m da cabeceira, dependendo d
intervalo longitudinal selecionado para as luzes do eixo.

(iv) Se néo for fisicamente possivel haver um prolongamento da linha de eixo a uma distanci
de 420 m da cabeceira, essthd podera ser prolongada até 300 m, de modo a incluir a barra
cruzada. Se isto ndo for possivel, as luzes do eixo devem entdo consistir de uma barreta de,
minimo, 3 m de extensdo. Dependendo do sistema de aproximacao utilizando uma barra cruzade
300m da cabeceira, uma barra cruzada adicional pode ser disposta a 150 m da cabeceira da pista.

(v) O sistema deve estar o0 mais proximo possivel do plano horizontal que passa pel:
cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou BH.Projete através do
plano das luzes de aproximagéo dentro de uma distancia de 60 m do eixo do sistema; e
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(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte central de uma barra cruzada c
de uma barreta da linha do eixo (ou de suas extremidades),eted@Bada de uma aeronave em
aproximacao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que se projetar através do plano das luzes deve ser
considerada como um obstaculo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.

(2) Caracteristicas

(i) As luzes de um sistema de aproxid@agimples devem ser luzes ininterruptas e a cor das
luzes deve ser tal que possa garantir que o sistema seja prontamente distinguivel das outras lu:
aeronauticas de superficie e de outras luzes estranhas, se houver. Cada luz da linha de eixo di
consisir de:

(A) uma fonte Unica; ou
(B) uma barreta de, no minimo, 3 m de extensao.

NOTA 1i Quando a barreta do item (B) for composta de luzes préximas a fontes pontuais, um
espacamento de 1,5 m entre luzes adjacentes na barreta demonstrou ser satisfatério.

NOTA 2i Pode ser aconselhavel utilizar barretas com 4 m de extensdo se for previsto que «
sistema de luzes de aproximacgdo simples irA se desenvolver para um sistema de luzes
aproximacao de precisao.

NOTA 3i Em locais onde a identificagédo do sistema simpldsizies de aproximagao for dificil a
noite, devido as luzes da vizinhanga, luzes com flashes seqiienciais instaladas na porgao externa
sistema podem resolver esse problema.

(i) Quando instaladas em uma pista para operacao visual, as luzes devem ser viztas por
0s angulos no azimute necessario para um piloto em perna base e em aproximacao final.
intensidade das luzes deve ser adequada para todas as condi¢des de visibilidade e luzes ambie
para as quais o sistema foi desenvolvido.

(iii) Quando instaladas partana pista de aproximacado de réecisdo, as luzes devem ser
vistas por todos os angulos do azimute necesséarios para o piloto de uma aeronave que ¢
aproximacdao final ndo se desvie por indicagbes anormais da trajetéria definida pelos auxilios na
visuais.As luzes devem ser designadas para oferecer orientacdo tanto durante o dia como a noil
nas condi¢cBes mais adversas de visibilidade e de luz ambiente para as quais o sistema esta destin
a permanecer em uso.

(h) Sistema de Luzes de Aproximacéo de Predstegoria |
(1) Localizagéo

(i) Um sistema de luzes de aproximacao de precisdo Categoria | deve consistir de uma fileir.
de luzes no prolongamento do eixo da pista até, onde quer que seja possivel, uma distancia de ¢
m da cabeceira da pista, com uma fileira aee$ formando uma barra cruzada com 30 m de
extensao, a uma distancia de 300 m da cabeceira da pista.

NOTA.i A instalacdo de um sistema de luzes de aproximacdo com menos de 900 m de
comprimento pode resultar em limitag6es operacionais do uso da pista. AfEmdice G deste
RBAC.

(i) As luzes que formam a barra cruzada devem formar uma linha reta e horizontal,
perpendicular e bissecionada pela linha de eixo de luzes. As luzes da barra cruzada devem ¢
espacadas de modo a produzirem um efeito linear, ressalsarglie podem ser deixados espacgos
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nos dois lados do eixo. Esses vaos devem ser mantidos a um minimo, de forma a satisfazer
requisitos locais, ndo devendo exceder 6 m.

NOTA 1. Utilizam-se espagamentos das luzes da barra cruzada entre 1 e 4 m. \wis tamos
da linha de eixo podem melhorar a orientagdo direcional quando as aproximagfes séo feitas co
erro lateral e facilitam o movimento dos veiculos de salvamento e combate a incéndio.

NOTA 2. Ver o Apéndice G deste RBAC, para orientacdes sohi@eadncias de instalagao.

(i) As luzes que formam a linha de eixo devem ser dispostas em intervalos longitudinais de
30 m, com a luz mais interna localizada a 30 m da cabeceira.

(iv) O sistema deve estar o mais préximo possivel do plano horizontal que passa pel:
cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou MLS, se projete através dc
plano das luzes de aproximagéo, dentro de uma distancia de 60 m da linha de eixo do sistema; e

(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte lcéetvana barra cruzada ou
de uma barreta de linha de eixo (ou de suas extremidades), devera ser ocultada para uma aeron
em aproximagao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que se projetar para dentro do plano das luzes devera se
considerada um obst#lo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.

(2) Caracteristicas

(i) As luzes da linha de eixo e da barra cruzada de um sistema de luzes de aproximag&o ¢
precisao Categoria | devem ser luzes ininterruptas com um branco variavel. Cada posicéo da lint
de eixo deuzes deve consistir de:

(A) Uma fonte de luz Unica nos 300 m mais internos da linha do eixo de luzes, duas fontes
de luz nos 300 m mais centrais da linha do eixo de luzes e trés fontes de luz nos 300 m ma
externos da linha do eixo de luzes, de maneira aadeinformacao de distancia; ou

(B) Uma barreta.

(i) Quando o nivel de qualidade de servico das luzes de aproximacao, especificado como ut
objetivo de manutenc¢éo no item 154.907 (10), puder ser demonstrado, cada posi¢éo de luz na lin
do eixo pode consistir de:

(A) uma fonte de luz Unica; ou
(B) uma barreta

(iii) As barretas devem ter, no minimo, 4 m de extensdo. Quando as barretas forem compost:
de luzes que se aproximam de fontes pontuais, as luzes devem ser espacadas de modo uniforme
intervalos ndo superiores a 1,5 m.

(iv) Se a linha de eixo consistir de barretas, conforme descrito nd 541805(h)(2)(i)(B)ou
154.405(h)(2)(ii)(B) cada barreta deve ser complementada por uma luz de descarga de capacito
salvo quando essa luz for considerada desnecessaria, consieraadaracteristicas do sistema e
a natureza das condi¢cdes meteoroldgicas.

(v) Cada luz de descarga de capacitor descrita no ifehB05(h)(2)(iv)deve piscar duas
vezes por segundo, em sequéncia, iniciando pela luz mais externa e progredindo em diregao a pis
até a luz mais interna do sistema. O desenho do circuito elétrico deve ser tal que essas lampac
possam operar independentemente das outras lampadas do sistema de luzes de aproximagao.
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(vi) Se a linha de eixo consistir de luzes, conforme descritas nd 81305(h)(2)(i)(A)ou
154.305(h)(2)(i))(A) barras cruzadas adicionais de luzes, para a barra cruzada situada a 300 m d
cabeceira, devem ser instaladas a 150 m, 450 m, 600 m e 750 m da cabeceira. As luzes que form
cada barra cruzada devem estar o maidxipro possivel, em uma linha reta horizontal
perpendicular e bissecionada pela linha do eixo de luzes. As luzes devem estar espacadas de moc
produzir um efeito linear, ressalvange que vaos podem ser deixados nos dois lados da linha de
eixo. Esses vandevem ser mantidos ao minimo, de forma a satisfazer os requisitos locais, cada ur
nao excedendo 6 m.

NOTA.i Ver o Apéndice G deste RBAC, para uma configuracao detalhada

(vii) Quando as barras cruzadas adicionais descritas no leghB05(h)(2)(vi) forem
incorporadas ao sistema, as extremidades das barras cruzadas devem formar duas linhas retas
tanto podem ser paralelas a linha de eixo de luzes, como convergir para encontrar o eixo da piste
300 m da cabeceira.

(viii) As luzes devem estar de acordoncas especificagdes do Apéndice B, FiguralAB

NOTA.i Os diagramas de trajetéria de voo utilizados no projeto dessas luzes podem se
encontrados no Apéndice G deste RBAC, FiguradAG

(i) Sistema de Luzes de Aproximacao de Preciséo Categorias Il e Il
(1) Localizacéo

(i) O sistema de luzes de aproximagdo deve consistir de uma fileira de luzes no
prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem, estersdermme quer que seja possivel,
por uma distancia de 900 m a partir da cabeceira da pista. Ademais, o distentar duas fileiras
laterais de luzes estendersdpor 270 m a partir da cabeceira e duas barras cruzadas, uma a 150 n
e outra a 300 m da cabeceira da pista, todas conforme demonstradas na-ERju@mée o nivel
de qualidade de servigo das luzesagmximacéo, especificado quanto aos objetivos de manutencao
no item 154.907(7), puder ser demonstrado, o sistema podera ter duas fileiras laterais de luz
estendendse a 240 m da cabeceira e duas barras cruzadas, uma a 150 m e outra a 300 m
cabeceia, conforme a Figura-E4.

NOTA.i A extensdo de 900 m se baseia no propésito de oferecer orientagdo para as operagées |
condi¢6es de Categorias I, Il e lll. Extensfes reduzidas podem suportar as operag6es Categorias |
IIl, mas imp8&em limitacdes para ageragdes Categoria |. Ver o Apéndice G deste RBAC.

(ii) As luzes que formam a linha de eixo devem ser situadas em intervalos longitudinais de 3(
m, com as luzes mais internas localizadas a 30 m da cabeceira.

R _— . . . . -| F tados: M d
@iy(ii) As luzes que formam as fileiras laterais devenresitaadas nos dois lados da lifiha | TR0 Mereadorese

de eixo, em um espacamento longitudinal igual ao das luzes da linha de eixo e com a primeiraTC
localizada a 30 m da cabeceira. Quando o nivel de qualidade de servi¢co, especificado quanto a
objetivos de manutencdo degas no item 154.907(7), puder ser demonstrado, as luzes que

formam as fileiras laterais poderdo ser situadas nos dois lados da linha de eixo, em um espagame
longitudinal de 60 m, com a primeira luz situada a 60 m da cabeceira. O espacamentmlateral (
intervalo) entre as luzes mais internas das fileiras laterais ndo deve ser inferior a 18 m e nel
superior a 22,5 m, sendo, de preferéncia, de 18 m, mas, em qualquer situagdo, deve ser igual
espacamento das luzes da zona de toque.

&(iv) A barra cruzada digsta a 150 m da cabeceira deve preencher os vaos entre a linha de
eixo e as fileiras laterais.
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{(v) A barra cruzada disposta a 300 m da cabeceira deve essenpara os dois lados da
linha de eixo, a uma distancia de 15 m da linha de eixo.

{i)}(vi) Se a linha de eixalém de uma distancia de 300 m da cabeceira consistir de luzes
como as descritas no iteh®4.305(i)(2)(ii)(B) ou 154.305(i)(2)(iii)(B) barras cruzadas adicionais
de luz devem ser dispostas a 450 m, 600 m e 750 m da cabeceira.

{(vii) Quando as barras cruzadascauiais descritas no iteri54.305(i)(1)(vi) forem
incluidas no sistema, as extremidades dessas barras devem formar duas linhas retas, que ta
podem ser paralelas a linha de eixo de luzes, como convergir para encontrar o prolongamento ¢
eixo da pista a@® m da cabeceira.

18m-225m
18 m de preferéncia
« >
o — o —a o
30m-45m 5 e o < 30mouOm
— o —Y
oY
15m .
o — Oa o | o< Luz de borda de pista
o
— o —
o< Luz de eixo de pista
o — o = o
o
 — o e Luz de zona de toque da pista (TDZ)
o
o — o — o4
o
— o —l 60 m max
o
o — o — oY
o
— o —
o
o — o — o
o
— o —
o
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- ‘:l - Barreta de linha do eixo
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==} — ==}
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> <
==  m— } =3
4 [ e —
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300 m =] — =
=  m— | ey
AEm O m=m
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Yem O =m
4 | S—— — Barra cruzada
« >
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Figura E13. 300 m mais internos de luzes de aproximacéo e luzes de pista de pouso e decolagen
para aproximacao de precisdo Categorias Il e III.
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Figura E-14. 300 mmais internos de luzes de aproximacao e luzes de pista de pouso e decolagem
para aproximacédo de precisdo Categorias Il e lll, onde os niveis de qualidade de servi¢o das luze:
especificados como objetivos de manutengdo em 154.907, podem ser demonstrados.

(viii) O sistema deve estar o mais proximo possivel do plano horizontal que passa pel:
cabeceira, de forma que:

(A) nenhum objeto, que ndo uma antena de azimute ILS ou MLS, se projete através dc
plano das luzes de aproximagéo, dentro de uma distancia de 60 m do sistema; e
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(B) nenhuma outra luz, que ndo uma luz situada na parte central de uma barra cruzada c
de uma barreta de linha de eixo (ou de suas extremidades), devera ser ocultada de uma aeronave
aproximacao.

Qualquer antena de azimute ILS ou MLS que sgetar através do plano das luzes deve ser
considerada um obstaculo, sendo sinalizada e iluminada de acordo.

(2) Caracteristicas

(i) A linha de eixo de um sistema de luzes de aproximacdo de precisdo Categorias Il e I,
para os 300 primeiros metros a partir dagpe pouso e decolagem, deve consistir de barretas com
luzes de branco variavel, ressalvarsgoque, quando a cabeceira estiver recuada em 300 m ou mais,
a linha de eixo podera consistir de fontes de luz Unica de branco variavel. Quando o nivel d
qualidale de servico, especificado quanto aos objetivos de manutencdo descritos no iten
154.907(7), puder ser demonstrado, a linha de eixo de um sistema de luzes de aproximagi
Categorias Il e Ill para os 300 m iniciais a partir da cabeceira podera consistir de:

(A) barretas, quando a linha de eixo, além dos 300 m a partir da cabeceira, consistir d
barretas conforme descrito no itéi®4.305(i)(2)(iii)(A); ou

(B) fontes alternadas de luz Unica e barretas, quando a linha de eixo além dos 300 m
partir da cabeceira consistle fontes de luz Unica, conforme descrito no ifé#.305(i)(2)(iii)(B),
com a fonte mais interna de luz Unica localizada a 30 m da cabeceira e a barreta mais interna esti\
situada a 60 m da cabeceira; ou

(C) fontes de luz Unica quando a cabeceira esteenada em 300 m ou mais, sendo que
todas essas luzes devem ser de branco variavel.

(ii) Além dos 300 m a partir da cabeceira, cada posicao de luz na linha de eixo deve consist
de:

(A) uma barreta como a utilizada nos 300 m internos; ou

(B) duas fontes de luz n@)0 m centrais da linha de eixo e trés fontes de luz nos 300 m
externos da linha de eixo;

todas essas luzes devem ser de branco variavel.

(i) Quando o nivel de qualidade de servigo, especificado quanto aos objetivos de
manutencdo descritos no item 154.907(guder ser demonstrado, além dos 300 m da cabeceira,
cada posicéo de luz na linha de eixo podera consistir de:

(A) uma barreta; ou
(B) uma fonte de luz Unica,;
todas essas luzes devem ser de branco variavel.

(iv) As barretas devem ter, no minimo, dmextensdo. Quando as barretas forem compostas
de luzes que se aproximam de fontes pontuais, as luzes devem ser espacadas de maneira unifo
em intervalos de até 1,5 m.

(v) Se a linha de eixo além dos 300 m da cabeceira consistir de barretas, conforiteerdescr
item 154.305(i)(2)(i))(A) ou 154.305(i)(2)(iii)(A), cada barreta além dos 300 m deve ser
complementada com uma luz de descarga de capacitor, salvo quando esse tipo de luz fi
considerado desnecessario, levasdcem consideragéo as caracteristicasistema e a natureza
das condi¢des meteorologicas.
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(vi) Cada luz de descarga de capacitor deve piscar duas vezes por segundo, em sequénc
iniciando pela luz mais externa e progredindo em direcédo a pista até a luz mais interna do sistem
O projeto do circuo elétrico deve ser tal que essas luzes possam operar independentemente ds
outras luzes do sistema de luzes de aproximagéo.

(vii) A fileira lateral deve consistir de barretas com luz vermelha. A extenséo de uma fileira
lateral e 0 espacamento de suas luzesrdeser iguais aos das barretas de luz da zona de toque.

(viii) As luzes que formam as barras cruzadas devem ser ininterruptas com luz branc:
variavel. As luzes devem ser espacadas de maneira uniforme em intervalos de até 2,7 m.

(ix) A intensidade das luzes vermelhasvel ser compativel com a intensidade das luzes
brancas.

(x) As luzes devem estar em conformidade com as especificacdes do Apéndice B, figuras AB
le AB2.

NOTA.i Os diagramas de trajetéria de voo utlizados no projeto dessas luzes podem se
encontrados no Apélice G deste RBAC, Figura AG.

() Sistemas Visuais Indicadores de Rampa de Aproximagao
(1) Aplicacéo

(i) Um sistema visual indicador de rampa de aproximacgdo deve ser destinado a auxiliar ni
aproximagao de uma pista de pouso e decolagem, conte ou ndo a pista osmawdilios visuais
ou por instrumentos, quando uma ou mais das seguintes condi¢cdes estiverem presentes:

(A) a pista é utilizada por turbatos ou outras aeronaves com requisitos semelhantes de
orientagdo de aproximagcao;

(B) o piloto de qualquer tipo de aerongvessa ter dificuldades ao julgar a aproximagao
devido a:

1) orientagdo visual inadequada, como durante aproximacdes sobre superficie
aquatica ou terrenos sem referéncias visuais durante o dia, ou na auséncia de luzes
externas suficientes na area de aprexi@io a noite; ou

2) informag@es equivocadas, como as produzidas por terrenos vizinhos com
caracteristicas ilusérias ou declividades da pista de pouso;

(C) a presenca de objetos na area de aproximacgao que possam oferecer sérios riscos se u
aeronave descer dka da trajetéria normal de aproximagéo, especialmente se ndo houver auxilios
visuais ou por instrumentos para alertar sobre esses objetos;

(D) condigbes fisicas nas duas extremidades de uma pista de pouso que apresentem sér
riscos no caso de uma aeronagalizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou que ultrapassar
acidentalmente o fim da pista; e

(E) o terreno ou as condi¢cdes meteoroldgicas prevalecentes so tais que a aeronave po
estar sujeita a turbuléncias incomuns durante a aproximagao.

NOTA.i Orientacdes sobre a prioridade da instalagédo de sistemas visuais indicadores de rampa dt
aproximacgédo podem ser encontradag\péndice G deste RBAC

(i) O sistema visual indicador de rampa de aproximacdo padrdo, conforme demonstrado n
Figura E15, deve consistiralseguinte:
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(A) T-VASIS e AT-VASIS, de acordo com as especificagbes contidas nos itens de
154.305(k)(1)(i) a 154.305(k)(4)(v) inclusive;

(B) Sistemas PAPI e APAPI, de acordo com as especificagbes contidas nos itens de
154.305(1)(1)(i) a 154.305(1)(4)(vi) inclusay

(C) VASIS e AVASIS. Estes equipamentos ndo devem ser mais instalados. No entanto, os
equipamentos instalados permanecerdo em funcionamento até que sejam desativados, devido a
obsolescéncia, ou substituidos por um PAPI ou um APAPI.

NOTA - No Brasil, os stemas VASIS existentes estdo sendo gradualmente desativados e
substituidos por sistemas PAPI e/ou APAPI.

(iii) Sistemas PAPI, ‘WASIS ou AT-VASIS devem ser providos quando o niumero de cédigo
for 3 ou 4, sempre que houver a presenca de uma ou mais das cord@aficadas no item
154.305()(1)(i)

- q\""\r- - - _'\“"\.- ‘N"\.-_ -N"'N-
- - -

= = = L L L1}

= Em = Em EE m= -m

- - -

- - -

L} - -

(A) (B) (C) (D)
T-VASIS AT-VASIS PAPI APAPI|

Figura E15. Sistemas Visuais Indicadores de Rampa de Aproximacao

(iv) Sistemas PAPI ou APAPI devem ser disponibilizados quando o nimero de codigo for 1
ou 2, quando houver a presenga de uma ou mais das condi¢Oetficasias no item
154.305(j)(1)(i)-

(v) Quando a cabeceira de uma pista for temporariamente recuada da posicdo normal
guando uma ou mais das condi¢des especificadas no item 154.305(j)(1)(i) existirem, um sistem
PAPI deve ser provido, ressalvars® que, quado o nimero de cddigo for 1 ou 2, um sistema
APAPI podera ser disponibilizado.

(k) T-VASIS e AT-VASIS
(1) Descri¢éo

(i) O T-VASIS deve consistir de vinte unidades de luzes dispostas simetricamente, nos dois
lados do eixo da pista, na forma de duas barras com dquaé® cada, cortando ao meio linhas
longitudinais de seis luzes, conforme a Figwh6E
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TOLERANCIAS DE INSTALACAO
A autoridade competente pode:

@) variar a altura nominal dos olhos do piloto so-
bre a cabeceira em relagdo a sinalizagéo da ram-
pa entre os limites de 12 m e 16 m, exceto nos
casos em que uma trajetoria  padrao de planeio
(alide path) de ILS e/ou trajetoria minima de pla-
neio de MLS estiver disponivel; a altwra sobre a
cabeceira deveria variar para evitar qualquer
conflito entre as indicagoes visuais de rampa de
aproximagao e a porgao utilizavel de indicagoes
da trajetoria de plancio de ILS e/ou trajetoria de
planeio minima de MLS;

90m s
kel
|

FLY-DOWN UNITS ———

b) variar a distancia longitudinal entre unida-
des individuais de luzes ou o comprimento

90 m

total do sistema em nao mais de 10 por cento;

¢) variar o deslocamento lateral do sistema,
y = = em relagdo a borda da pista, em ndo mais

A 30m | de £ 3 m;

24 m Nota.— O sistema tem que estar disposto simetri-

>l

45m

WING camente em relagio ao eixo da pista de pouso ¢

Y _ EE EE jecolage
A BAR decolagem

RUNWAY

3

45m
6m
6m

d) onde houver um declive longitudinal do solo,
ajustar a distancia longitudinal de uma wni-

m 2m

dade de luzes para compensar sua diferenga
de nivelamento em relagio a cabeceira; e

¢) onde howver wm declive transversal do solo, ajus-
tar a distincia longitudinal de duas unidades de
Iuzes ou duas barras de borda de pista para con-

90m

pensar suas diferencas de nivelamento, o quanto
Jor necessario, para alcangar os requisitos do item

162.405(k)(3)(vii)

280m
»
L]
|

A distancia entre a barra de borda de pista e a cabeceira
esta baseada numa rampa de aproximacao de 3° para
wma pista nivelada, com um alture nominal dos olhos do
pilotosobre a cabeceira de 15m. Na pratica, o limite para
adistanciada barra de borda de pista é determinada pela:

«) rampa de aproximagao selecionada;

i: 90m

|

]

|———— FLY-UPUNITS

b) declividade longitudina! da pista de pouso e
(I(‘(':!/d;:t’lll: ¢

A THRESHOLD ¢} altura nominal selecionada dos othos do pi-
loto sobre a cabeceira.

Figura E16. Localizagdo das Unidades de Luz para\GABIS

(i) O AT-VASIS deve consistir de dez unidades de luz dispostas em um lado da pista na
forma de uma Unica barrde borda de pista com quatro unidades de luz bisseccionadas por uma
linha longitudinal de seis luzes.

(iii) As unidades de luz devem ser construidas e dispostas de modo que o piloto de um
aeronave, durante a aproximacao, possa:
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(A) quando acima da rampa de aproatao, ver a(s) barra(s) de borda de pista branca(s) e
uma, duas ou trés luzes indicadoras de descida, sendo que, quanto mais luzes de descida for
visiveis, mais acima da rampa de aproximag&o o piloto se encontra;

(B) quando, na rampa de aproximagao, verladsra(s) de borda da pista branca(s); e

(C) quando abaixo da rampa de aproximacao, ver a(s) barra(s) de borda da pista e umi
duas ou trés luzes de subida brancas, sendo que, quanto mais luzes de subida forem visiveis,
abaixo da rampa de aproximacaoilotp se encontra; e quando estiver muito abaixo da rampa de
aproximacao, ver a(s) barra(s) de borda da pista e trés luzes de descida ve@uelhds.acima
ou exatamente na rampa de aproximac¢ao, nenhuma luz das unidades de luz de subida deve
visivel; quando exatamente ou abaixo da rampa de aproximacao, nenhuma luz das unidades de |
de descida deve ser visivel.

(2) Localizagéo

(i) As unidades de luz devem estar localizadas conforme demonstrado na Flgusufeitas
as tolerancias de instalacdo previs@aguela figura.

NOTA.i A localizagéo do TVASIS ira proporcionar, para uma declividade de 3° e uma altura
visual nominal sobre a cabeceira de 15 m (ver itens 154.305(k)(1)(i) e 154.305(k)(4)(ii)), uma
altura visual do piloto sobre a pista de 13 m a 17 mndo somente as luzes de bordas da pista
forem visiveis. Se uma maior altura visual na cabeceira for necessaria (para oferecer a
desobstrucdo necessaria para as rodas), entdo as aproximagdes podem ser feitas com uma ou m
luzes de descida visiveis. Awala visual do piloto sobre a pista serd, entdo, da seguinte ordem:

Luzes da barra de borda da pista e uma |

de descida visivel 17maz2zm
Luzes da barra de borda da pista e duas

. e 22ma28m
luzes de descida visiveis
Luzes da barra de borda da pistaés luzes 28 ma54m

de descida visiveis

(3) Caracteristicas das Unidades de Luz
(i) Os sistemas devem ser adequados tanto para operagfes diurnas como noturnas.

(ii) A distribuicdo do feixe de luz de cada unidade de luz deve ser em forma de leque,
amplamente visel em um grande arco do azimute, na direcdo da aproximacéo. As unidades de lu:
da barra de borda de pista devem produzir urm
at® 6 U, e um fei xe de | uz ver mel idages deolm ©n
indicadoras de descida devem produzir um feixe branco que se projeta desde uma elevacdo de
para baixo, até aproximadamente a rampa de aproximacdo, quando deve ser subitamer
interrompido. As unidades de luz de subida devem produzir ume feranco, desde
aproxi madamente a rampa de aproxima-«o0 at®
abaixo do ©ngul o vertical de 1U 546. O ©ngu
barra de borda da pista e nas unidades de lunhidaspode ser aumentado para satisfazer o item
154.305(k)(4)(iv).

(iii) A distribuicdo da intensidade da luz das unidades de luz de subida, da barra de borda c
pista e das luzes de descida deve ser como demonstrado no Apéndice B, Fig@ra AB
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(iv) A transicdo de ar do vermelho para o branco no plano vertical deve ser tal que pareca,
para um observador a uma distancia néo inferior a 300 m, ocorrer sobre um angulo vertical de né
mai s que 1508.

(v) Em intensidade total, a luz vermelha deve ter uma coordenada Y queceda 6)320.

(vi) Um controle adequado da intensidade deve ser provido para permitir ajustes de forma .
atingir as condicdes prevalecentes e evitar ofuscar o piloto durante aproximacdes e decolagens.

(vii) As unidades de luz que formam as barras de borda de pisia, nmidades de luz que
formam um par combinado de luz de descida ou de subida, devem ser instaladas de modo
parecerem, para o piloto de uma aeronave em aproximacao, estar substancialmente em uma lir
horizontal. As unidades de luz devem ser montadaai® Ipaixo possivel e devem ser frangiveis.

(viil) As unidades de luz devem ser desenvolvidas de modo que depdsitos de condensacé
poeira etc., nas superficies de transmisséo oOtica ou refletoras, interfram o minimo possivel nc
sinais de luz, nunca afetando ewel¢ao dos feixes ou o contraste entre os sinais vermelho e branco.
A construgdo dessas unidades de luz deve ocorrer de modo a minimizar a probabilidade de
fendas serem totalmente ou parcialmente bloqueadas por neve ou gelo, no caso dessas condi¢
seem possiveis de ocorrer.

(4) Rampa de Aproximacéo e Configuracdo da Elevacéo dos Feixes de Luz
(i) A rampa de aproximacgdo deve ser adequada para as aeronaves que utilizam a aproximag

(i) Quando a pista sobre a qual houver WWASIS for equipada com um ILS e/ou ML&
localizacdo e a elevacdo das unidades de luz devem ser tais que a rampa de aproximacao esteje
maior conformidade possivel com a trajetéria de descida do ILS e/ou com a trajetdria minima di
descida do MLS, conforme apropriado.

(iii) A elevacao dos feixesad unidades de luz da barra de borda de pista nos dois lados da
pista deve ser a mesma. A elevacao do topo do feixe da unidade de luz de subida e do ponto mi
baixo do feixe da unidade de luz de descida mais proximas a cada uma das barras de baada de p
deve ser igual e corresponder a rampa de aproximacao. O angulo de corte do topo dos feixes
unidades sucessivas de luzes de subida devem redezir em 506 de arco no
cada unidade de luz sucessiva que se afasta da barra de boista.d@ angulo de corte do ponto
mai s baixo do feixe das wunidades de luz de d
luz sucessiva que se afasta da barra de borda de pista (ver a Figra E

At e\
& PV‘}‘ - 0\1\5\\' o
WP o9~ Wi o
o e e ) W
o > Qe e o ) o 0 0
3 W o 9
gov® we = S S
P Yo
— e &0 S
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o'+ _—le’+7 ¢ Aﬂ 54' 1‘541 54‘ 1° 54
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3 T T ST A et TS AT A ET TS A S S RSNt THTET B SR SRS s AT TS a e SO e e
CABECEIRA
UNIDADES DE LUZ DE DESCIDA BARRA DE UNIDADES DE LUZ DE SUBIDA

BORDA DE PISTA

Figura E17. Feixes de luzes e configuracbeedwacio do WASIS e AT-VASIS

(iv) A configuracéo da elevacao do topo dos feixes de luz vermelha da barra de borda de pist
e das unidades de luz de subida deve ser tal que, durante uma aproximagao de uma aeronave pa
qual a barra de borda de pista e as wéidades de luz de subida forem visiveis, esta passe
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desobstruida por todos os objetos na area de aproximacdo com uma margem segura, caso nenhi
dessas luzes apareca vermelha.

(v) A amplitude do azimute do feixe de luz deve ser adequadamente restringida goa
objeto situado fora da superficie de protecdo contra obstaculos do sistema, mas dentro dos limit
laterais do feixe de luz, se projetar acima do plano da superficie de protegdo contra obstaculos e L
estudo aeronautico indicar que esse objetofetamadversamente a seguranca das operacdes. Os
limites da restricdo devem ser tais que o objeto permaneca fora do alcance do feixe de luz.

NOTA.i Ver os itens de 154.305(1)(5)(i) a 154.305(1)(5)(v) sobre a superficie de prote¢éo contra
obstaculos menciema.

(I) PAPI e APAPI
(1) Descricéao

(i) O sistema PAPI deve consistir de uma barra de borda de pista de 4 quatro unidades c
multi-lampadas de transigdo precisa (ou lampadas simples em pares) espacadas igualmente.
sistema deve estar localizado ao lado esquerdostia ¢¢ pouso e decolagem, a menos que seja
fisicamente impraticavel.

NOTA.I Quando uma pista de pouso e decolagem for utilizada por uma aeronave que necessite |
orientagdo visual de rolamento, que ndo seja oferecida por outros meios externos, uma segun
barra de borda de pista pode ser disposta no lado oposto da pista de pouso e decolagem.

(ii) O sistema APAPI deve consistir de uma barra de borda de pista de 2 unidades-de multi
lampadas de transigdo precisa (ou lampadas simples em pares). O sistema dewéizseiolao
lado esquerdo da pista de pouso e decolagem, a menos que seja fisicamente impraticavel.

NOTA.T Quando uma pista de pouso e decolagem for utilizada por uma aeronave que necessite |
orientacdo visual de rolamento, que néo seja oferecida pasaugios externos, uma segunda
barra de borda de pista pode ser disposta no lado oposto da pista de pouso e decolagem.

(iii) A barra de borda de pista de um sistema PAPI deve ser construida e disposta de manei
gque um piloto em aproximacgéo possa:

(A) quando, na rapa de aproximacao ou proximo dela, ver duas unidades mais proximas
da pista em vermelho e duas unidades mais distantes da pista em branco;

(B) quando, acima da rampa de aproximacao, ver uma unidade mais proxima da pista er
vermelho e trés unidades mais distsntla pista em branco; e quando, muito acima da rampa de
aproximacao, ver todas as unidades em branco; e

(C) quando, abaixo da rampa de aproximacao, ver as trés unidades mais proximas da pis
em vermelho e uma unidade mais distante da pista em branco; @ gualitd abaixo da rampa de
aproximacao, ver todas as unidades em vermelho.

(iv) A barra de borda de pista de um sistema APAPI deve ser construida e disposta de manei
que o piloto em aproximacao possa:

(A) quando, na rampa de aproximagdo ou proximo dela, veidademais proxima da
pista em vermelho e a unidade mais distante da pista em branco;

(B) quando, acima da rampa de aproximacao, ver as duas unidades em branco; e
(C) quando, abaixo da rampa de aproximagéo, ver as duas unidades em vermelho.
(2) Localizagéo
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(i) As unidadegle luz devem estar localizadas conforme a configuragdo basica demonstrade
na Figura E18 e sujeitas as tolerancias de instalagdo previstas nessa figura. As unidades qu
formam uma barra de borda de pista devem ser montadas de modo a parecerem, piardeo pilo
uma aeronave em aproximagéao, estar substancialmente em uma linha horizontal. As unidades de |
devem ser montadas o mais baixo possivel e devem ser frangiveis.

(3) Caracteristicas das Unidades de Luz
(i) O sistema deve ser adequado tanto para opera¢cfeagiguanto noturnas.

(ii) A transicdo de cores do vermelho para o branco no plano vertical deve ser tal que parec:
para um observador a uma distancia ndo inferior a 300 m, ocorrer dentro de um angulo vertical né
superior a 30.

(iii) Em intensidade total, a lwermelha deve ter uma coordenada Y que néo exceda 0,320.

(iv) A distribuicdo da intensidade de luz das unidades de luz deve ser conforme demonstrad
no Apéndice B, Figura AR3.

NOTA.i Ver o Manual de Projeto de Aerddromos (Doc 9157), Parte 4, da OACI eclestru
emitidas pela ANAC, para orienta¢des adicionais sobre as caracteristicas das unidades de luz.

(v) Um controle apropriado de intensidade deve ser disposto de forma a permitir ajustes par
suprir as condi¢cfes prevalecentes e evitar o ofuscamento do pil@totel a aproximacgdo e o
pouso.

(vi) Cada unidade de luz deve ser capaz de ser ajustada na elevacédo, de modo que o Ilim|
mais baixo da parte branca do feixe possa ser fixado em qualquer angulo desejado de elevagao er
1U306 e, no m2ninmata. 4U306 acima da hori z

(vii) As unidades de luz devem ser desenvolvidas de modo que depositos de condensacé
neve, gelo, poeira etc, sobre as superficies de transmisséo 6tica e refletoras, interfiram o minin
possivel nos sinais de luz, e ndo deve afetar o contraste entraissbsanco e vermelho e na
elevagdo do setor de transigao.
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Nota.- Ver se¢do 162.403(e) para especific:

3 3
PISTA 2 PISTA =
| -l 10m Ls
8 m I ™ .1 (= 1m) . o
(= 1m) plse 8
o9m "'“—@ o (= 1m) A
(x 1m)
+@c
9m

(£ 1m) | @ s
a9m

(= lm)__@ A

BARRA DE BORDA TIPICA DO PAPI

BARRA DE BORDA TIPICA DO APAPI

TOLERANCIAS DE INSTALACAO

a) Quando um PAPI ou um APAPI for instalado em uma
pista nio equipada com um ILS ou MLS, a distincia D,
deve ser calculada para garantir que a altura mais bai-
xa na qual um piloto ira ver wuma identificacdo correta
de trajetoria de identificagao (Figura E-19, angulo B
para PAPI e dangulo A para APAPI) fornece a
desobstrugdo para as rodas sobre a cabeceira
especificada na Tabela E-2 para as aeronaves mais exi-
gentes entre as que normalmente utilizam a pista.

ad

) Quando um PAPI ou um APAPI for instalado em uma
pista equipada com ILS e/ou MLS, a distancia D, deve
ser calculada para garantiv a melhor compatibilidade
entre os auxilios visuais e por instrumentos para a vari-
agao das alturas visuais e por instrumentos das aerona-
ves que utilizem a pista regularmente. A distincia deve
ser igual a distancia entre a cabeceira e a origem efeti-
va da trajetoria de descida do ILS ou a trajetoria mini-
ma de descida do MLS, conforme for o caso, mais um
Jator de corregdo para a variagao das alturas visuais e
por instrumentos das aeronaves envolvidas. O fator de
corregdo ¢ obtido multiplicando-se a média da altura
visual e por instrumentos dessas aeronaves pela
cotangente do angulo de aproximagdo. No entanto, a
distancia deve ser tal que, em nenhuma hipotese, a
desobstrugdo das rodas sobre a cabeceira seja menor
do que a especificada na coluna (3) da Tabela E-2.

;0es sobre a sinali-
zagio horizontal do ponto de visada. Orientagdes sobre a

harmonizagio dos sinais PAPL LS ¢/ou MLS podem ser en-
contradas no Manual de Projeto de Aerddromos. Parte 4.

¢) Se a desobstrugéo das rodas for maior do que a
especificada no item a) acima, caso seja necessaria
para uma determinada aeronave, isso pode ser con-
seguido aumentando o D,.

d) A distancia D, deve ser ajustada para compensar as
diferencas na elevagio entre os centros das lentes

das unidades de luzes e a cabeceira.

idad

e) Para garantir que as sejam montadas o
mais baixo possivel e para possibilitar quaisquer
inclinagoes transversais, pequenos ajustes de altura
de até 5 cm entre as wnidades sao aceitaveis. Um
aradiente lateral néo maior que 1,25 por cento pode
ser aceito, desde que seja aplicado uniformemente
nas unidades.

y/

=

Um espagamento de 6 m (+ 1 m) entre as unidades PAPI
deve ser utilizado quando os ntimeros de codigo de pista
Jorem I e 2. Nesse caso, a unidade PAPI interna deve estar
situada a nao menos que 10 m (+ 1 m) da borda da pista.

Nota.— reduzir o espagamento entre as unidades de luz ira
resultar na redugio da vanagio utihizavel do sistema.

@) O espacamento lateral entre as unidades APAPI pode
ser aumentado até 9 m (+ 1 m), caso uma variagdao
maior for necessdria ou uma conversdo posterior
para um PAPI completo for prevista. Nesse ltimo
caso, a unidade APAPI mais interna deve estar situ-
ada a 15 m (£ 1 m) da borda da pista.

Figura E18. Localizacdo do PAPI e APAPI
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(4) Rampa de Aproximacao e Configuracédo de Elevacéo das Unidades de Luz

() A rampa de aproximacéo, conforme definida na Figul® Edeve ser apropriadana as
aeronaves que utilizarem a aproximacao.

(i) Quando a pista for equipada com um ILS e/ou um MLS, a localizacdo e o angulo de
elevagdo das unidades de luz devem ser tais que a rampa de aproximagdo visual esteja na me
conformidade possivel com a trajeadde descida do ILS e/ou com a trajetoria minima de descida
do MLS, conforme apropriado.

(iiiy O angulo das configuracdes de elevagdo das unidades de luz em uma barra de borda
pista PAPI deve ser tal que, durante uma aproximagéo, se o piloto de uma aelseavar o sinal
com uma luz branca e trés vermelhas, a aeronave esteja desobstruida de quaisquer objetos na i
de aproximag¢do em uma margem segura.

Altura olho em relagio 4 roda da aeronave Desobstrugio desejada para as rodas Desobstrugdo minima para rodas
em procedimento de aproximago® (metros)* (metros)’
(1) 2) (3)
até, 3 m, exclusive 6 ¥
3 ma3m,exclusive 9 4
5ma8m, exclusive 9 5
8ma I4m, exclusive 9 6

a. Ao selecionar o grupo de altura olho em relagdo a roda, somente aeronaves destinadas a utilizar o sistema regularmente
devem ser consideradas. A aeronave mais exigente dentre as demais devera determinar o grupo de alra olho em relagéio
aroda

b. Quando possivel, as desobstrugdes desejdveis para as rodas demonstradas na coluna (2) devem ser providenciadas

¢. As desobstrugdes das rodas na coluna (2) podem ser reduzidas a niio menos que aquelas presentes na coluna (3), caso
um estudo aerondutico indique que essas desobstrugdes reduzidas sio aceitdveis

d. Quando uma desobstrugiio reduzida para as rodas for disposta em uma cabeceira deslocada, deve-se garantir que a
respectiva desobstrugio desejada para as rodas especificada na coluna (2) esteja disponivel quando uma aeronave no topo
do grupo de altura olho em relagéo a roda escolhido sobrevoar a extremidade da pista

e. Essa desobstrugdo para as rodas pode ser reduzida a 1.5 m em pistas utilizadas principalmente por aeronaves leves nio
turbojato.

Tabela E2 Desobstrugéo para Rodas Sobre a Cabeceira para PAPI e APAPI

(iv) O angulo das configuragfes devacao das unidades de luz em uma barra de borda de
pista APAPI deve ser tal que, durante uma aproximacao, se o piloto de uma aeronave observar
sinal mais baixo dentro da declividade, como uma luz branca e uma vermelha, a aeronave este
desobstruida dguaisquer objetos na area de aproximagdo em uma margem segura.

(v) A amplitude do azimute do feixe de luz deve ser adequadamente restringida quando un
objeto situado fora da superficie de protecdo contra obstaculos dos sistemas PAPI ou APAPI, m:
dentro dosiimites laterais do feixe de luz, se projetar acima do plano da superficie de protecac
contra obstaculos e um estudo aerondutico indicar que esse objeto ir4 afetar adversamente
seguranca das operacdes. Os limites da restricdo devem ser tais que oeolnjeteeqa fora do
alcance do feixe de luz.

NOTA.i Ver os itens de 154.305(1)(5)(i) a 154.305(1)(5)(v) sobre a superficie mencionada de
protegdo contra obstaculos.
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(vi) Quando barras de borda de pista forem instaladas nos dois lados da pista, para oferec
orienagdo de rolagem, unidades correspondentes devem ser configuradas com o mesmo angulo,
modo que os sinais de cada barra de borda de pista se modifiquem simétrica e simultaneamente.
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Figura E19. Feixes de luz e configuragédo do &ngulo de elevacdo doePddPAPAPI
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