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AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL :
SUPERINTENDENCIA DE INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

Nota Técnica N© 175 / SIE-GGIT / 2007
Brasilia, de setembro de 2007

ASSUNTO: Implementacdo de Areas de Seguranca nas Pistas nos aerédromos publicos
brasileiros.

Anexo:

1. OBJETIVO

Apresentar a Diretoria Colegiada a realizagio de consulta publica para colher contribui¢Ges
e comentirios sobre orientagdo para implantagdo de Area de Seguranga de Fim de Pista nos
Aerédromos Publicos brasileiros, em consondncia com as determinagdes transmitidas a
Superintendéncia de Infra-Estrutura Aeroportudria pelo Diretor-Presidente e informadas ao Exmo.
Sr. Ministro de Estado da Defesa, por intermédio do Oficio n? 394/2007/DIR/P, de 13 de setembro
de 2007.

2 CONSIDERACOES
2:1. A Convengcio de Aviagdo Civil Internacional

2.1.1. O principio da soberania dos Estados Contratantes ¢ o principal pilar da Convengdo de
Aviagdo Civil Internacional, também conhecida com a Convengao de Chicago, ocupando
tal principio o Artigo 1° da Convengao.

2.1.2. O Artigo 28 — Instalagdes e Servigos de Navegagdo Aérea, em consondncia com ©
principio da soberania, estabelece que “cada Estado Contratante se compromete, na
medida em que o julgue praticdvel” (grifo nosso), “a) prover em seu territorio
aeroportos, servigos de radio, servigos meteoroldgicos e outras instalagdes e servigos para
a navegagdo aérea a fim de facilitar a navegagdo aérea internacional, de acordo com as
normas e prdticas recomendadas ou estabelecidos oportunamente na aplicagdo deste
Convénio”.

2.1.3. No Capitulo VI da Convengdo de Chicago, o Artigo 37 - Normas e Priticas
Recomendadas Internacionais, também em sintonia com o principio da soberania,
estabelece que “cada Estado contratante se compromete a colaborar, a fim de alcangar o
mais alto grau de uniformidade possivel nos regulamentos, normas, procedimentos e
organizagdo relativos as aeronaves, pessoal, aerovias e servi¢cos auxiliares, em todas as
questdes em que tal uniformidade facilite e melhore a navegacdo aérea” (grifo nosso).
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2.2.3;

2.2.4.

2.3
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2.3.2.

a)
b)
c)
d)
e)

Com base no descrito nos itens 2.1, 2.2 e 2.3, observe-se que, soberanamente, o Estado
assume o compromisso de ““colaborar” com a maior uniformidade “possivel” das normas
e desde que julgar “praticavel”.

Depreende-se, portanto, que a adog@o das normas ¢ prdticas recomendadas da OACI é uma
meta a ser alcancada, pelo Estado, respeitada a sua soberania de encontrar a forma de
melhor fazé-lo, de acordo com o que for julgado praticavel.

As Dificuldades com as nido conformidades e as acdes dos paises da Regido
CAR/SAM, em coordenagiio com a OACI, para adequaciio

As razdes pelas quais diversos paises ainda nao adotaram integralmente a norma 0OACI
referente 3 RESA, bem como outras normas do Anexo 14, deve-se a dificuldade de se
identificar as medidas alternativas e mitigadoras que poderiam ser implementadas quando
as dreas sdo insuficientes.

Esse assunto estd em discussio no Sub-Grupo AGA/AOP do Grupo Regional de
Planificacién y Ejecucién CAR/SAM - GREPECAS e existe uma agdo com vistas a uma
conjugagio de esforgos, sob a supervisido do Escritério Regional da OACI em Lima, com o
objetivo de estudar e identificar as medidas que cada Pais da regifio poderd adotar de modo
a prover a seguranga equivalente 2 RESA, quando ¢ impraticdvel sua adog¢do como
preconizado pelo OACI, bem como com relagdo a faixa de pista.

Os Estados contratantes da Regidio CAR/SAM deverdo encaminhar ao Escritério da
OACI/Lima, até janeiro de 2008, a situagdo de seus aeroportos, no tocante as dificuldades
para o atendimento dos requisitos de RESA e de faixa de pista. A ANAC ja iniciou tal
avaliagdo in loco nos Aeroportos de Recife, Galedo, Guarulhos, Manaus e Belém. Os
levantamentos prosseguem com vistas & remessa das informagdes a OACI/Lima.

De posse dos dados acima descritos, de toda a regidio CAR/SAM, o Grupo de Trabalho de
RESA/Faixa de Pista, do GREPECAS, ird avaliar com especialistas dos pafses da regido e
ird sugerir medidas alternativas para os Estados interessados, até novembro de 2008.

O Sistema de Vigilancia da Seguranca Operacional

Com vistas a cumprir com seus compromissos com a Convengdo de Chicago, cada Estado
contratante deve estabelecer um sistema de vigildncia da seguranga operacional.

Para tanto, o Estado deve levar em consideragdo os elementos criticos de um sistema de
vigilincia da seguranga operacional. Sdo oito os elementos criticos:

Elemento Critico CE1 (Primary Aviation Legislation)

Elemento Critico CE2 (Specific Operating Regulations)

Elemento Critico CE3 (State Aviation System and Safety Oversight Functions)

Elemento Critico CE4 (Technical Personnel Qualifications and Training)

Elemento Critico CE5 (Technical Guidance, Tools and Provision of Safety Critical
Information)
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Tel.: 55 (61) 3905-2628 / 3905-2631



Nota Técnica N® 175/SIE-GGIT/2007 Péagina 3 de

f) Elemento Critico CE6 (Licensing, Certification, Authorization and Approval Obligations)

g) Elemento Critico CE7 (Surveillance Obligations)

h) Elemento Critico CE8 (Resolution of Safety Concerns)

233,

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6:

2.3,

2.3.8.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Para efeito desta Nota Técnica, cabe aprofundar a discussdo sobre o Elemento Critico 2,
referente & regulamentagdo nacional.

De acordo com o Doc 9734 Part A, em seu item 3.3.1.1, os Anexos da OACI contem um
conjunto de requisitos a ser perseguido pelo Estado contratante, independente da
complexidade e das peculiaridades do seu sistema de aviagdo civil. Acrescente-se que 0
texto que descreve as provisdes de seguranga dos Anexos € dirigido para o Estado,
cabendo a este, ao implementar nacionalmente, definir a forma mais adequada, inclusive
da divisdo das responsabilidades, em fungdo de suas necessidades e particularidades.

Exemplificando, é usual expressdes similares a “o Estado deverd garantir que” ou “o
Estado deve certificar-se de que”. Ao implementar provises com tais expressdes, é
decisdo soberana do Estado atribuir as responsabilidades, no todo ou em parte, pela
observancia daquela provisdo, desde que mantenha a tarefa que € indelegdvel: a fungdo de
o Estado supervisionar.

Além disso, o item 3.3.1.2 do Doc 9734 Part A reafirma o disposto na Convengdo de
Chicago, Artigo 37, j4 discutido no item 2.1 desta Nota Técnica, quanto ao COMPpromisso
do Estado em colaborar com a maior uniformidade “possivel” ao estabelecer sua
regulamentacdo nacional.

O Brasil possui seu préprio conjunto de normas, sendo estas as que devem ser cumpridas e
observadas. No caso da infra-estrutura aeroportudria, os pardmetros geomeétricos sao
estabelecidos pela IAC 2328, de julho de 1990, e pela Portaria n® 1141/GMS, de 8 de
dezembro de 1987. Tais instrumentos estio acima do Anexo 14, ainda que alguma
provisdo deste ndo tenha sido adequadamente internalizada no pais.

Outro aspecto citado no item 3.3.1.4 do Doc 9734 Part A, € que a regulamentagdo utilizada
no Estado seja elaborada de tal forma que seja de ficil compreensio e aplicagdo por parte
do pessoal técnico do ente regulador e por todos os usudrios do sistema que dela dependem
para desenvolver suas atividades, nos mais diferentes niveis. Com isso, o uso de um
documento em outro idioma que ndo seja o portugués, contraria principios da OACI,
mesmo se se tratar do Anexo 14.

Implementacio de RESA no Brasil.

Diante do exposto, a implementagdo de RESA no Brasil carece de dispositivos proprios
nacionais, que atendam as especificidades do sistema de aviagdo civil brasileiro e
proporcionem clara e objetiva indicagdo das agdes dos operadores da infra-estrutura
aeroportudria, sob a permanente supervisdo da Autoridade de Aviagdo Civil, em
coordenagdo com o Departamento de Controle do Espago Aéreo - DECEA.

Na busca de prover tal dispositivo normativo nacional, foi elaborada a orientagdo anexa,
em consonincia com as disposi¢des da OACI, a qual requer ampla divulgacdo para
avaliagio de todos os interessados na matéria, por intermédio de Consulta Piblica.
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3 - ACOES RECOMENDADAS

Recomenda-se 2 Diretoria da ANAC a convocagdo de Consulta Piblica para colher
contribui¢des sobre a orientagdo para implantagdo de drea de seguranca de fim de pista nos
aeroportos brasileiros, nos moldes da minuta anexa a presente Nota Técnica, internalizando no
Brasil o principio da provisio de Area de Seguranga de Final de Pista, do Anexo 14 (Volume I), da
OACL

LUIZ KAZUMI MIYADA
Superintendente da SIE
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ANEXO

ORIENTACAO PARA IMPLANTACAO DE AREA DE SEGURANCA DE
FIM DE PISTA NOS AEROPORTOS BRASILEIROS
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" \~=" Runway End
Safety Area), bem como indica alt¢rpativas aceitaveis
e medidas mitigaras, fi

Portaria.

A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACA ‘
atribui¢des que lhe conferem os art. 2° 5° e os incisos IV, VII'X -XX, XLII, XLIV e XLV do
art. 8, da Lei n °. 11,182, de 27 de setembro de 2005: il

Resolve:

Art.1°- As Administragdes Aeroportudrias
operacional, no que tange A Area de Seguranga de ¥ -
nas unidades sob sua responsabilidade, de acordo s
Portaria. o, N

Art. 2° - As mencionadas orientagdes con
decolagem com nimero de cédigo 3 of A

~

niimero de cédigo 1 e 2, de aproximag@op

ernentes & RESA aplicam-se as pistas de pouso ¢
aacdo visual ou por instrumento; € a pistas com

Art.3° - . A adequagdo da seguranga-ape: acional relativa & RESA aplica-se aos aerdédromos
publicos existentes € no planejamento de suas expansdes, assim cOmo a novas unidades
aeroportudrias.

Art.4° - A partir da implant fa RESA e/ou das alternativas, nos casos aplicdveis, deverdo
ser observados 0s proce ientos para_divulgagado das novas caracteristicas fisicas das pistas e/ou
procedimentos operacighais, a-§ eri utilizados no planejamento dos vbos, nas publicagbes de

Y 4

informagdes aeronduticas:

Art. 5° - Os c3s08 Jou os que venham a suscitar dividas quanto a execugio desta

Portaria serdo solucionig

iaeritrar4 em vigor na data de sua publicagdo no Didrio Oficial da Unido.

MILTON ZUANAZZI
Diretor — Presidente
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ANEXO A PORTARIA DE DE DE 2007

ORIENTACAO PARA IMPLANTACAO DE AREA D 8 _EGURANCA
DE FIM DE PISTA NOS AEROPORTOS B |

1. OBJETIVO

Estipular as agdes e prazos com vistas ao provimento
pista nos aeroportos brasileiros, indicando as alternativas acéi
que deverdo ser implementadas, enquanto tal provis%
implantada.

i

2. DEFINICAO:

Para efeito de aplicacdo no Brasil, a drea urang; de fim de pista, correspondente

a “Runway End Safety Area — RESA”, no idi -inglé ““'ft;ya a seguinte definigdo:
Area disposta simetricamente, com Trelagio a¢ prolongamento do eixo da pista de
pouso e decolagem, e adjacente ao fim da cabecgira-da pista, com o objetivo de reduzir o risco

de danos a aeronave em caso de:

a) pouso com toque antes (14 ira; e

b) ultrapassagem da-eal |

- -oposta, ou quando existir, da zona de parada,
saindo da pista du )

racdes de pouso e decolagem.

Para efeito de refere}aw ddotar-se-4 a abreviatura consagrada no idioma inglés
(RESA) para essa 4rea de seguranga, e/ainda, na caracterizagio fisica da RESA adotada far-
se-4 referéncia ao nimero de codlgo de pista estabelecido a partir do comprimento bdsico de
pista da aeronave critica, gn-aperagdo ou prevista, sob esse aspecto.

Jlargura minima desejdvel: 80 metros
declividade médxima: +5%
resisténcia minima do solo a 15 cm de profundidade: CBR 15 a 20.

comprimento minimo padrdo: 150 metros

largura minima padrao: o dobro da largura da pista

comprimento minimo desejdvel: 300 metros

largura minima desejdvel: 150 metros

declividade madxima: +5%

resisténcia minima do solo a 15 cm de profundidade: CBR 15 a 20.
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Nota: A porgio da RESA que estiver sobreposta & Faixa de Pista devera seguir todos
os pré-requisitos para esta superficie.

4. MEDIDA OBRIGATORIA

~

Caso exista drea disponivel, adjacente a
mediante ampliagio da drea patrimonial, deverd ser implantad
possivel, observando as dimensdes minimas e critérios estabelei

cabeceira, ou a possa ser obtida
SA.gom a maior extensdo
so.jtem 3.

5. MEDIDAS ALTERNATIVAS

dos parimetros padrdes poderd ser alcangado por
como:

a) eliminagdo da zona de parada,;

b) deslocamento de cabcceira,\p "
deslocada para corrida de dex

caso de salda de pista, s6 serd admit '
(e ai- a, tals superficies s6 serdo apllcavels na busca de se

prover RESA além do valor
. ' ] b |

Administragdo Aeroportudria Docal deverd encaminhar estudo especifico a ser aprovado pela

ANAC.

Desta
impraticdvel

minimizar Hfﬁ

bilidade de se prover RESA estd associada as limitagdes fisicas do sitio
3 e Testrigoes operamonazs que precisariam ser lmpostas ao0s operadores aéreos,

Por esta razdo, a aceitagio de um conjunto de Medidas Mitigadoras diante da auséncia

A" requer, obrigatoriamente, a existéncia do compromisso formal de todos os

operadores envolvidos e da identificag@o das respectivas responsabilidades na implementagdo
de cada uma das mencionadas medidas.

Assim, quando for impossivel ou impraticivel prover RESA em uma dada cabeceira
da pista de pouso e decolagem ou, ainda, adotar Medidas Alternativas, as Medidas
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Mitigadoras que deverdo ser implementadas, sem prejuizo de outras identificadas, sdo as
seguintes: /

deverdo ser reduzidas de modo a prover reserva de area ¢9 ¢Xtenisdo equivalente a
RESA, podendo ser computada a drea eventualmente existente apds a cabeceira oposta
que atenda aos demais requisitos; &

II - monitoramento intensivo das condig¢Oes de atrto passa: do a ser observada a
fregiiéncia das medi¢bes de atrito conforme tabela. segue, em substitui¢do ao
constante do item 3.1.5, da IAC 4302, de 28 de mai
POUSOS DIARIOS DE FREQUENCM S%SMEDICOES DE ATRITO
AERS)NAVES A 08 Pavimentos Estriados ou
REACAO NA PISTA Bl ial) | com Camada Porosa de Atrito

Menos de 50 Cada 4 mesps \ Cada 4 meses

51a250 Cada 2 @e\ses:\ Cada 3 meses

2512450 Cada 5 se?fmu\g,\ F Cada 2 meses

451 a 700 Cada 1 A@EEQ) Cada 5 semanas

701 ou mais ' Cada 1 més
III - monitoramento da e lamina d‘égua durantc precipitagoes

etplagem for constatada a existéncia de ldmina com 3 mm

uer extensao da pista de pouso e decolagem;

de profundidade, em quw

IV - intensificagdo do tremento e aparelhamento da equipe de salvamento e
combate a incéndio; _

A% dnitoramento da capacidade de atendimento as situagdes de
emergeéncia da periodicidade dos treinamentos para a avaliagdo da
adequab idade-do plano ¢ emergéncia aerondutica e eficcia dos setores envolvidos;

VI - estabeletipié p.de procedimentos operacionais especificos a serem seguidos pela
‘garantia do cumprimento dos itens 3.2, 5.2.1 ¢ 5.2.2 do Attachment

adogao derestrigdes para as instalagdes e ocupagdes no prolongamento da pista
de pouso e déedlagem, em coordenagdo com 0 gOverno municipal, quando for o caso;

édimentos para a adociio de Medidas Mitigadoras.

O estabelecimento de Medidas Mitigadoras deverd ser precedido por reunides
de trabalho que propiciem uma discussio ampla entre a Administragdo
Aeroportudria Local e todos os operadores aéreos do aeroporto (empresas
aéreas regulares e ndo-regulares, aviagdo geral, operadores de trafego aéreo e
operadores militares, em caso de aeroporto compartilhado) e, quando aplicédvel,
do governo municipal, envolvendo cada uma das Medidas Mitigadoras acima
relacionadas e de outras identificadas como necessdrias.
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b) A adogio das Medidas Mitigadoras, estabelecidas nessas reunides, devera ser
feita através de consenso entre a Administragdo Aergportudria Local, as

Publlcagoes de Informagdo Aerondutica. L
formalizagdo desse documento representantg. d

localizadas em aeroportos compartilhados; &\ >

nso-has reunides de trabalho, o
os aspectos conflitantes e
inhando-o a ANAC, 30 dias antes
das mitigadoras, que avaliard as
os em litigio e dec1d1ra peias ac;oes

c) Na eventualidade de ndo ser atingido
grupo deverd formular documento,
respectivas posicdes dos interessadog, €nc:
de expirado o prazo para adogﬁo(ﬁ
alternativas que melhor se ajL@
que deverdo ser atendidasy
matéria, com base nos principios
aviagdo civil;

d) As empresas de transporte ¢o fegular ¢ ndo-regular, que venham a operar
em aeroportos referidosspo-itém dnterior, ou qualquer outro ente que venha a
ser identificado possuiz ompcf“’nmas para a eficdcia das Medidas Mmgadoras
deverdo formalizae. al¢ as condigbes operacionais
estabelecidas, assinany ind de aditamento ao documento.

e) O conjunto de Medidas Mitigadoras, formalizado, deverd ser imediatamente
posto em prética e encami
Mmgadoras que implicarem em mudangas de caractcnsncas fisicas e/ou

dependerdo de aprovagdo da ANAC em coordenagdo com o
gacdo nas publicagdes de informagoes aeronauticas;

cm-q de’ a mudanca das distdncias declaradas representar restri¢do
5 que comprometa as atividades da aviagdo civil, a efetiva
-'a da Medida Mitigadora 6.1 poderd ser postergada, conforme os
imos descritos nos itens 9.1(g), 9.3(g) e 9.4(g).

operacional €g -‘%ente a existéncia de RESA, para os eventos, em que a aeronave ultrapassa a
cabece}( “oposta, ou quando existir, da zona de parada, saindo da pista durante as operagoes
: gem (overrun).

\ Entretanto, essa medida mitigadora ndo proporciona a protegdo equivalente para os
que a aeronave efetua o toque no solo antes da cabeceira da pista de pouso e
| (undershoot).

Estudos sobre a probabilidade da ocorréncia desses eventos indicam que o undershoot
tem quatro vezes menos chances de ocorre do que o overrun (Final Report on the Risk
Analysis in Support of Aerodrome Design Rules, da AEA Technology, 2001). Além disso,



Pagina 6 de 11 do Anexo a Portaria N® __de ___de de 2007

dentre os eventos de undershoot, hi uma incidéncia seis vezes maior desses eventos em
aerédromos onde ndo operem por instrumentos.

7. INTERVENCOES EM INFRA-ESTRUTURAS EXISTENT

As intervengdes em infra-estruturas existentes, que alter
ainda ndo autorizadas pela ANAC, que venham a ser planejadasa
desta Portaria no DOU, deverdo prever a implantagdo de RES#
descritas no item 3, aplicando as dimensdes minimas deggjé i

f;' teristicas fisicas,

a'data de publicacdo
ms, caracteristicas fisicas

Poder ser admitida a adogao das Medidas Altema%cmas no item 5, quando for
apresentada justificativa para tal empreendimento, b %ﬁn estudo que comprove a
impossibilidade de incorporagdo das dreas necessdrias o patri nio aeroportudrio.

D
S

M
0
S

5

A implantagdo de novas pistas de pouse.e de
RESA com as caracteristicas desejéveis, descritds-

Os aeroportos onde opereémy
seguintes medidas:

a) caso exista drea disponivel, adjacente a cabeceira, ou a mesma possa ser obtida
ympliagio da drea patrimonial, prover RESA com a maior extensao
do as dimensoes minimas desejdveis estabelecidas no item

b)

e i

0/seja possivel a adogdo de nenhuma das medidas descritas acima, a
ifiistracio Aeroportudria Local deverd planejar a implementagdo de
“>Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,
ld menos, com as dimensdes padroes;

c)

[1oe L)

/&planejamento para a implantagio da opgdo “a” ou “b” ou “c” acima descritas

;ﬂfeveré ser encaminhado a Superintendéncia de Infra-Estrutura Aeroportudria
da ANAC em um prazo mdximo de 30 dias a contar da data de publicagdo
desta Portaria no DOU,

T

(T L)

caso seja possivel a opgdo “a” ou “b” ou “c acima descritas, a Administragéo
Aeroportudria Local deverd prever ¢ implantar RESA em, no méximo, 18
meses, a contar da data de publicagdo no DOU desta Decis@o;

f) enquanto ndo se concretizar a medida “a” ou “b” ou “c” acima descritas, a
Administragio Aeroportudria Local deverd coordenar os trabalhos de adogdo
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de Medidas Mitigadoras, conforme descrito no item 6, de modo a prover
seguranca operacional equivalente 28 RESA com dimensdes padroes;

g) as Medidas Mitigadoras descritas no item 6 devef?
registradas, em discussdo conjunta de todos os
periodicidade méxima de 2 meses, ou quando fafo
determinar. Qualquer alteragdo, decorrente da
informada a ANAC;

h) a adogdo das Medidas Mitigadoras descritas n
prazo mdximo de 2 meses, a contar d@dat ~de
Portaria;

er reavaliadas e

i) a administragdo aeroportudria deverd avaliar.

sua implantagdo & Superintendéncia f
prazo maximo de 12 meses a contarida data’de publicagdo desta Portaria no
DOU. O prazo para prover RE ofir-as dimensdes desejdveis ndo poderd
exceder 7 anos. g

Bt Portaria no DOU s6 serdo autorizados
/ que “tenham atendido a provisdo de RESA

9.2. AEROPORTQS COM LIGACOES DOMESTICAS REGULARES E/OU
NAO REGULARES E/OU INTERNACIONAIS NAO-REGULARES,

AQ DE AERONAVES COM 60 ASSENTOS OU MAIS,

OU COM PESO MAXIMO DE DECOLAGEM IGUAL OU SUPERIOR

A25.000 kg__

Os aeroportos [gaﬁ
internacional ndo- }gular\

decolagem igual 0t supetior ¢

stem a aviacdo doméstica regular e/ou ndo-regular e/ou
eronaves de 60 assentos ou mais, Ou com peso mfvumo de

a)

b) na 1mp0551b111dade da implantagdo das dimensdes minimas desejdveis, devera

ser.provida RESA com a maior extensdo possivel, observando as dimensdes

&) pm1mas padrdes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;
% aso ndo seja possivel a adogdo de nenhuma das medidas descritas acima, a

A Administracdo Aeroportudria Local deverd planejar a implementagdo de
:;w_:mmx Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,

pelo menos, com as dimensdes padrdes;

66,9

d) o planejamento para a implantagdo da opgdo “a” ou “b” ou “c” acima descritas
deverd ser encaminhado 2 Superintendéncia de Infra-Estrutura Aeroportudria
da ANAC em um prazo médximo de 90 dias a contar da data de publicagio
desta Portaria no DOU,
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"

e) caso seja possivel a opgdo “a” ou “b” ou “c” acima descritas, o planejamento
da administragdo aeroportudria deverd prever a implemeptacdo de RESA em,

f) enquanto ndo se concretizar a medida “a” ou “b” o ;
administragﬁo aeroportuén'a deverd coordenar 0% abalhos de adogdo de

E

MO ser reavaliadas e

operadores com uma
supervemente assim o

g) as Medidas Mitigadoras descritas no ite
registradas, em discussdo conjunta @ to
periodicidade médxima de 3 meses, ou qua

determinar. Qualquer alteragdo, dec___gcgg\téw"‘ reavaliacdo, deverd ser
informada & ANAC, '

h) a adogio das Medidas Mitigadoras déseritas no item 6 deverd ser feita em um
prazo maximo de 3 meses, a cont fatd de publicagio no DOU desta
Portaria.

a admlmstragao aeroportu ~deverd avaliar a futura expansdo da RESA, para

Infra-Estrutura Aeroportudria, em um
ar da data de publicag@o desta Portaria no
om as dimensdes desejdveis ndo poderd

de RESA ou que, pelo menos, ja tent implementado as Medidas Mitigadoras descritas no
item 6.

) COM LIGACOES DOMESTICAS REGULARES E/OU
DNAIS NAO-REGULARES, OPERANDO  COM
COM MENOS DE 60 ASSENTOS, OU COM PESO
. DECOLAGEM INFERIOR A 25.000 kg

\}sb exista drea dlspomvel adjacente a cabeceira, ou a mesma possa ser obtida
nediante ampliagdo da drea patrimonial, prover RESA com a maior extensdo
/possivel, observando as dimensdes minimas desejdveis estabelecidas no item
3, dentro da maior brevidade possivel,

na impossibilidade da implantagdo das dimensdes minimas desejdveis, devera
ser provida RESA com a maior extensdo possivel, observando as dimensoes
minimas padrdes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

c) caso ndo seja possivel a adogdo de nenhuma das medidas descritas acima, a
Administragio Aeroportudria Local deverd planejar a implementagdo de
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Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,
pelo menos, com as dimensdes padroes; ;

d) o planejamento para a implantagdo da opgdo “a” ou “b™au-c” acima descritas
devers ser encaminhado 4 Geréncia Regional da ANAC em umy,prazo maximo
de 120 dias a contar da data de publicagdo desta Porfafia p :

e) caso seja possivel a op¢do “a” ou “b” ou “c” acima descry 4s, 0 planejamento
da administra¢do aeroportudria deverd prever a'1n ntagdo de RESA em,
no méaximo, 36 meses, a contar da data de pubé OU desta Portaria;

) enquanto ndo se concretizar a medida@alémou" ¥.ou “c”, a administracio
aeroportudria deverd coordenar os traballios de adogdo de Medidas
Mitigadoras, conforme descrito no it,”odo a prover seguranga
operacional equivalente 8 RESA com dimensdes padroes;

g) as Medidas Mitigadoras descritas|. f 6 deverdo ser reavaliadas e
registradas, em discussdo conjunta
periodicidade mdxima de 4
determinar. Qualquer alteraga
informada a Geréncia Regional'da’/

h) a adogiio das Medidas Mitigadoras,deScritas no item 6 deverd ser feita em um
prazo médximo de 4 meses, 4’ contar da data de publicagdo no DOU desta
Portaria. (7 s

i) a administragdo aeroportudria deverd avaliar a futura expansdo da RESA, para
atendimento dag ¢ ticas desejédveis, encaminhando o planejamento para
sua implanta¢dg séncia Regional, em um prazo médximo de 18 meses a
contar da data de-publicacdo desta Portaria no DOU. O prazo para prover
RESA com as dimensde§desejdveis ndo poderd exceder 10 anos.

Depois de decoridos~4 meses da publicagio desta Portaria no DOU s6 serdo

autorizados voos domésticos regulares e/ou internacionais ndo-regulares de aeronaves com

c)

ossivel, observando as dimensdes minimas desejdveis estabelecidas no item

jdiame ampliagdo da drea patrimonial, prover RESA com a maior extensio
et

“«-"3_dentro da maior brevidade possivel;

na impossibilidade da implantagdo das dimensdes minimas desejdveis, deverd
ser provida RESA com a maior extensdo possivel, observando as dimensoes
minimas padrdes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

caso ndo seja possivel a adogdo de nenhuma das medidas descritas acima, a
Administracio Aeroportudria Local deverd planejar a implementagao de
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Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,
pelo menos, com as dimensdes padrdes; :

d) caso seja possivel a adogdo da opgdo “a” ou “b” ou “¢“o planejamento da
administragdo aeroportudria deverd prever a impleme:

méximo, 36 meses, a contar da data de publicagdo YOUdesta Portaria;

data de publicagdo desta Portaria, 3 disposigioida. fisealizagio da ANAC,

pe & (1 b} Ltbﬂ 669

a0 'a ou ou ¢

(19 1)

) enquanto ndo se concretizar a medida “a” ourth” ou “c acima descritas, a
administragdo aeroportudria deverd co® “e8 trabalhos de adogdo de
Medidas Mitigadoras, conforme des¢rito neytem 6, de modo a prover

om dimensdes padroes;

e

g) as Medidas Mitigadoras de§§rit item 6 deverdo ser reavaliadas e

registradas, em discussdo én;jurkt'g ""'57\;,t0dos os operadores, com uma

periodicidade mdxima de %%quando fator superveniente assim 0
i

determinar, mantendo-se na admunistrdcdo do aerédromo um registro das
B

discussodes, a disposi¢do da fisca a0 da ANAC;
h) a adogdo das Medidas Mitig afﬁ escritas no item 6 deverd ser feita em um
prazo miximo de 6 i—contar da data de publicagdo no DOU desta

Portaria.

COM  LIGACOES DOMESTICAS  E/OU
UE OPEREM VISUAL (VFR)

9.5. AEROPOR
INTERNACIO

Caso exista drea disponivel, adjacente & cabeceira, ou a mesma possa ser obtida

mediante ampliagdo da /drea rimonial, prover RESA com a maior extensdo possivel,
@ nas desejdveis estabelecidas no item 3, dentro da maior
po

aproximagad, que ndo’a
deverdo adotar as Médidas Mitigadoras em um prazo médximo de 3 meses. Adicionalmente,
. . ga . . - . . .

rov1dencxas para implementagdo das Medidas Alternativas descritas no

regular, de is ,e qualquer tamanho, e que ndo possuem qualquer auxilio para

e

piénejamento de implementagéo da Medida Alternativa deverd ser elaborado em um
maximo de 30 dias e mantido, atualizado, pela administragdo aeroportudria no
no, a disposigdo da fiscalizagdo da ANAC.

Decorridos 4 meses ap6s a publicagdo desta Portaria no DOU, ndo serdo autorizados
vobos da aviagio doméstica regular para os aerédromos homologados para a condigdo
operacional VFR e que ndo possuam auxilio para aproximagdo, caso ndo tenham sido
cumpridas as orientagdes deste anexo.
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