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SUPERINTENDENCIA DE INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

Nota Tecnica N° 175 / SIE-GGIT / 2007
Brasilia, de setembro de 2007

ASSUNTO: Implementacao de Areas de Seguranca nas Pistas nos aerodromos publicos

brasileiros.

Anexo:

1. OBJETIVO

Apresentar a Diretoria Colegiada a realizaqao de consulta publica para colher contribuicoes

e comentarios sobre orientacao para implantacao de Area de Seguranca de Fim de Pista nos
Aerodromos Publicos brasileiros, em consonancia com as determinacoes transmitidas a
Superintendencia de Infra-Estrutura Aeroportuaria pelo Diretor-Presidente e informadas ao Exmo.
Sr. Ministro de Estado da Defesa, por intermedio do Officio n° 394/2007/DIR/P, de 13 de setembro

de 2007.

2. CONSIDERAcOES

2.1. A Convencao de Aviacao Civil Internacional

2.1.1. 0 principio da soberania dos Estados Contratantes e o principal pilar da Convencao de
Aviacao Civil Internacional, tambem conhecida com a Convencao de Chicago, ocupando

tal principio o Artigo 1° da Convencao.

2.1.2. 0 Artigo 28 - Instalacoes e Servicos de Navegacao Aerea, em consonancia com o

principio da soberania, estabelece que "cada Estado Contratante se compromete, na

medida em que o julgue praticavel " (grifo nosso), "a) prover em seu territorio

aeroportos, servicos de radio, serviCos meteorologicos e outras instalacoes e servicos para

a navegaplo aerea a fim de facilitar a navegacdo aerea international, de acordo com as
normas e praticas recomendadas ou estabelecidos oportunamente na aplicacdo deste

Convenio ".

2.1.3. No Capitulo VI da Convencao de Chicago, o Artigo 37 - Normas e Praticas
Recomendadas Internacionais, tambem em sintonia com o principio da soberania,

estabelece que "cada Estado contratante se compromete a colaborar, a fim de alcancar o

mais alto grau de uniformidade possivel nos regulamentos, normas, procedimentos e

organizacdo relativos as aeronaves, pessoal, aerovias e servifos auxiliares, em todas as
questoes em que tal uniformidade facilite e melhore a navegacdo aerea" (grifo nosso).
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2.1.4. Com base no descrito nos itens 2.1, 2.2 e 2.3, observe-se que, soberanamente, o Estado

assume o compromisso de "colaborar" com a maior uniformidade "possivel" das normas

e desde que julgar " praticavel".

2.1.5. Depreende-se, portanto, que a adocao das normas e praticas recomendadas da OACI e uma
meta a ser alcancada, pelo Estado, respeitada a sua soberania de encontrar a forma de

melhor faze-lo, de acordo com o que for julgado praticavel.

2.2. As Dificuldades com as nao conformidades e as aches dos paises da Regiao
CAR/SAM, em coordenacao com a OACI, para adequagao

2.2.1. As razoes pelas quais diversos paises ainda nao adotaram integralmente a norma OACI
referente a RESA, bern comp outras normas do Anexo 14, deve-se a dificuldade de se
identificar as medidas alternativas e mitigadoras que poderiam ser implementadas quando

as areas sao insuficientes.

2.2.2. Esse assunto esta em discussao no Sub-Grupo AGA/AOP do Grupo Regional de
Planificacion y Ejecucion CAR/SAM - GREPECAS e existe uma acao corn vistas a uma
conjugacao de esforgos, sob a supervisao do Escritorio Regional da OACI em Lima, corn o
objetivo de estudar e identificar as medidas que cada Pais da regiao podera adotar de modo
a prover a seguranca equivalente a RESA, quando e impraticavel sua adocao como

preconizado pelo OACI, bem como com relacao a faixa de pista.

2.2.3. Os Estados contratantes da Regiao CAR/SAM deverao encaminhar ao Escritorio da
OACI/Lima, ate janeiro de 2008, a situacao de seus aeroportos, no tocante as dificuldades
para o atendimento dos requisitos de RESA e de faixa de pista. A ANAC ja iniciou tal
avaliacao in loco nos Aeroportos de Recife, Galeao, Guarulhos, Manaus e Belem. Os
levantamentos prosseguem com vistas a remessa das informacoes a OACI/Lima.

2.2.4. De posse dos dados acima descritos, de toda a regiao CAR/SAM, o Grupo de Trabalho de
RESA/Faixa de Pista, do GREPECAS, ira avaliar corn especialistas dos paises da regiao e
ira sugerir medidas altemativas para os Estados interessados, ate novembro de 2008.

2.3. 0 Sistema de Vigilancia da Seguranca Operacional

2.3.1. Com vistas a cumprir com seus compromissos com a Convencao de Chicago, cada Estado
contratante deve estabelecer urn sistema de vigilancia da seguranya operational.

2.3.2. Para tanto, o Estado deve levar em consideracao os elementos criticos de um sistema de
vigilancia da seguranca operacional. Sao oito os elementos criticos:

a) Elemento Critico CE1 (Primary Aviation Legislation)

b) Elemento Critico CE2 (Specific Operating Regulations)

c) Elemento Critico CE3 (State Aviation System and Safety Oversight Functions)

d) Elemento Critico CE4 (Technical Personnel Qualifications and Training)

e) Elemento Critico CE5 (Technical Guidance, Tools and Provision of Safety Critical

Information)
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f) Elemento Critico CE6 (Licensing, Certification, Authorization and Approval Obligations)

g) Elemento Critico CE7 (Surveillance Obligations)

h) Elemento Critico CE8 (Resolution of Safety Concerns)

2.3.3. Para efeito desta Nota Tecnica, cabe aprofundar a discussao sobre o Elemento Critico 2,
referente a regulamentacao nacional.

2.3.4. De acordo corn o Doc 9734 Part A, em seu item 3.3.1.1, os Anexos da OACI contem um
conjunto de requisitos a ser perseguido pelo Estado contratante, independente da
complexidade e das peculiaridades do seu sistema de aviagao civil. Acrescente-se que o
texto que descreve as provisoes de seguranca dos Anexos 6 dirigido para o Estado,
cabendo a este, ao implementar nacionalmente, definir a forma mais adequada, inclusive
da divisao das responsabilidades, em fung5o de suas necessidades e particularidades.

2.3.5. Exemplificando, a usual expressoes similares a "o Estado devera garantir que" ou "o

Estado deve certificar-se de que". Ao implementar provisoes corn tais expressoes, e

decisao soberana do Estado atribuir as responsabilidades, no todo ou em parte, pela
observancia daquela provisao, desde que mantenha a tarefa que a indelegavel: a funcao de

o Estado supervisionar.

2.3.6. A1em disso, o item 3.3.1.2 do Doc 9734 Part A reafirma o disposto na Convencao de
Chicago, Artigo 37, ja discutido no item 2.1 desta Nota Tecnica, quanto ao compromisso

do Estado em colaborar corn a maior uniformidade "posstvel " ao estabelecer sua

regulamentacao national.

2.3.7. 0 Brasil possui seu proprio conjunto de normas, sendo estas as que devera ser cumpridas e
observadas. No caso da infra-estrutura aeroportuaria, os parametros geometricos sao
estabelecidos pela IAC 2328, de julho de 1990, e pela Portaria n`' 1141/GM5, de 8 de
dezembro de 1987. Tais instrumentos estao acima do Anexo 14, ainda que alguma

provisao deste nao tenha sido adequadamente internalizada no pals.

2.3.8. Outro aspecto citado no item 3.3.1.4 do Doc 9734 Part A, e que a regulamentacao utilizada
no Estado seja elaborada de tal forma que seja de facil compreensao e aplicarcao por pane
do pessoal tecnico do ente regulador e por todos os usuarios do sistema que dela dependem
para desenvolver suas atividades, nos mais diferentes niveis. Corn isso, o use de um
documento em outro idioma que nao seja o portugues, contraria principios da OACI,

mesmo se se tratar do Anexo 14.

2.4. Implementacao de RESA no Brasil.

2.4.1. Diante do exposto, a implementag5o de RESA no Brasil carece de dispositivos proprios
nacionais, que atendam as especificidades do sistema de aviacao civil brasileiro e
proporcionern clara e objetiva indicacao das woes dos operadores da infra-estrutura
aeroportuaria, sob a permanente supervisao da Autoridade de Aviacao Civil, em

coordenacao corn o Departamento de Controle do Espaco Aereo - DECEA.

2.4.2. Na busca de prover tal dispositivo normativo national, foi elaborada a orientacao anexa,
em consonancia corn as disposicoes da OACI, a qua] requer ampla divulgacao para

avaliacao de todos os interessados na materia, por intermedio de Consulta Publica.
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3 - AcOES RECOMENDADAS

Recomenda - se a Diretoria da ANAC a convocacao de Consulta Publica para colher

contribuicoes sobre a orientaqao para implantacao de area de seguranca de fim de pista nos

aeroportos brasileiros , nos moldes da minuta anexa a presente Nota Tecnica, internalizando no
Brasil o princfpio da provisao de Area de Seguranca de Final de Pista, do Anexo 14 (Volume I), da

OACI.

LUIZ KAZUMI MIYADA
Superintendente da SIE
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ANEXO

ORIENTAcAO PARA IMPLANTAcAO DE AREA DE SEGURANA DE
FIM DE PISTA NOS AEROPORTOS BRASILEIROS
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AGENCIA NACIONAL DE AVIA(;AO CIVIL

PORTARIA No -, DE DE DE 2007

ANAC

/1
Tlafine aches e nrazos uara a ii pianta ab de Area de

Seguranca de Fim de Pitt IJI,$SA-^' Runway Gna

Safety Area), been como )"}^dica^'alt^`rativas aceitaveis

e medidas mitigac}gras ,,*f1l idas no Anexo desta

Portaria .

GENCIA NACIONAL DE AV AO C^IV L - ANAC, no use das
A DIRETORIA DA A

os art. 2°, 5° e os incisos
IV, VIX XX, XLIII, XLIV e XLV do

atribuieoes que ]he conferem A
C,.r. Q lin T Pi n ° 1 1.1 92. de 27 de setembro de 2005:

Resolve:

Art.1°- As Administracoes Aeroportuarias Locals- ^teêm obrigadas a adequar a seguranca

oPeracional , no que tange a Area de Seguranea de F)m Pit (RESA - Runway En d Safety
esta

nas unidades sob sua responsabilidade , de acordo ^o as#^entaqoes constantes do Anexo a

Portaria.

occ &rncernentes a RESA aplicam-se as pistas de pouso eorientad° casAs mencionaArt. 2
decolagem com numero de codigo 3 ou 4; oxima Vo visual ou por instrumento; e a pistas com

numero de codigo I e 2, de aproximac O por iris umento.

Art.3° - . A
adequacao da seguranca operacional relativa a RESA aplica - se aos aerodromes

publicos existentes e no planejamento de cuas expansoes , assim como a novas unidades

aeroportuarias.

Art.4° - A partir da impi4kaeao ch ESA e/ou das alternativas , nos casos aplicaveis, deverao

ser observados os proced ,
entos'para divulgacao das novas caracteristicas fisicas das pistas e/ou

procedimentos operaci(3nals/ serem utilizados
no planejamento dos voos, nas publicaeoes de

informaeoes aeronautica

Art. 5° - Os casgs' omfou
os que venham a suscitar duvidas quanto a execueao desta

Portaria serao soluciondc)),pel ^NAC.
i

Art. 6° - Est; ortari rrara em vigor na data de sua publicaeao no Diario Official da Umao.

MILTON ZUANAZZI
Diretor - Presidente
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ANEW A PORTARIA DE DE DE 2007

ORIENTAcAO PARA IMPLANTAcAO DE AREA DE^SEGURAN(;A
DE FIM DE PISTA NOS AEROPORTOS BRASILEIROS

1. OBJETIVO

Estipular as awes e prazos corn vistas ao provimento ^areas die seguranca de fim de
pinta nos aeroportos brasileiros, indicando as alternativ ac(!tav.Os e as Medidas Mitigadoras

que deverao ser implementadas , enquanto tal provis mow urn"ternativa nao puder ser

implantada.

2. DEFINICAO: fry

Para efeito de aplicacao no Brasil , a area d^seguran6 de fim de pista, correspondente

a "Runway End Safety Area - RESA", no idibfitpgl& a seguinte definiqao:

"Area disposta simetricamente , corn reaw-o' 'ad prolongamento do eixo da pista de

pouso e decolagem , e adjacente ao fim da atreceir Ilya pinta, corn o objetivo de reduzir o risco

de Banos a aeronave em caso de:

a) pouso corn toque antes cabeceir'a; e

b) ultrapassagem d,,^' eab&ce ìra. oposta , ou quando existir , da zona de parada,
e',as oacoes de pouso e decolagem.saindo da pista,dxiiran't

< j
Para efeito de refereneia,adotar-se-a a abreviatura consagrada no idioma ingles

(RESA) para essa area de seguranca , e:rainda, na caracterizacao fisica da RESA adotada far-
se-a referencia ao numero de codigo de pinta estabelecido a partir do comprimento basico de
pista da aeronave critica, ,e -operacao ou prevista , sob esse aspecto.

3. CARACTERISTIC ^'FISICAS DA RESA:

i nstrumento:n ro de codigo I e 2 e operacao nor

2 coimento minimo padrao: 150 metros

j*
gura minima padrao: o dobro da largura da pista

f ' mprimento minimo desejavel: 180 metros

d) largura minima desejavel : 80 metros

e),, declividade maxima: ±5%

resistencia minima do solo a 15 cm de profundidade: CBR 15 a 20,

tas com o numero de codigo 3 e 4:

a) comprimento minimo padrao: 150 metros

b) largura minima padrao: o dobro da largura da pista

c) comprimento minimo desejavel: 300 metros

d) largura minima desejavel: 150 metros

e) declividade maxima: ±5%

f) resistencia minima do solo a 15 cm de profundidade: CBR 15 a 20.
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Nota: A poreao da RESA que estiver sobreposta a Faixa de Pista devera seguir todos
os pre-requisitos para esta superficie.

4. MEDIDA OBRIGATORIA

Caso exista area disponivel, adjacente a cabeceira , ou Vti, possa ser obtida

."rh a maior extensaomediante ampllaeao da area patnmomal , devera set lmplantada -Rl:,S ro

possivel , observando as dimensoes minimas e criterios estabel^6i&6 s k 4tem 3.

5. MEDIDAS ALTERNATIVAS

Quando nao existir area disponivel e adequad p a%lantar RESA, o atendimento
dos parametros padroes podera ser alcaneado por n' 4a adoeao de medidas alternativas, tais

Como:

0
a) eliminaeao da zona de parade; I

b) deslocamento de cabeceira , permit.indb`b use da poreao anterior a cabeceira

deslocada para corrida de decolagcm...
1/

A utilizaeao de superficies espec ais^/para 1a desaceleraeao da aeronave no solo, em

caso de saida de pista , so sera admitfda em-:distancia , a partir da cabeceira , equivalente as

estaforma, tais superficies so serao aplicaveis na busca de semedidas padroes para a RESA. D_
prover RESA alem do valor m4irk path, independente de consulta a ANAC . Contudo,

quando nao houver dispqi ' ilid4 de area para implementaeao dense criterio, a

Administraeao Aeroportuaria Local' devera encaminhar estudo especifico a ser aprovado pela

ANAC.

6. MEDIDAS MITIGADORAS

A existence de ,RESA- i o reduz a ocorrencia de incidentes ou acidentes. A RESA
visa a reduzir o dangs;rn caso de uma saida de pista ou pouso com toque antes da cabeceira,

e facilitar a mov,mejytac^ao `Ol ss equipes e veiculos de salvamento e combate a incendio.

Desta 'gfm4;,^,qua do nao for possivel prover RESA, ou sua implantaeao for
impraticavelyc pi sir? intensificadas as aeoes de vigilancia em todos os niveis, de modo a
minimizar a(ocorrenciade eventos indesejaveis.

A iuipraticabilidade de se prover RESA esta associada as limitaeoes fisicas do sitio

aeroparluano eqs restrieoes operacionais que precisariam ser impostas aos operadores aereos,
gtife, podt4;iamncomprometer a viabilidade de algumas ligaeoes aereas ou, ate mesmo, a
utilzaca^dTd terminadas aeronaves em um dado aeroporto.

esta razao, a aceitaeao de um conjunto de Medidas Mitigadoras diante da ausencia
de ESA requer, obrigatoriamente , a existenci do compromisso formal de todos os
operadores envolvidos e da identificaeao das respectivas responsabilidades na implementaeao

de cada uma das mencionadas medidas.

Assim, quando for impossivel ou impraticavel prover RESA em uma dada cabeceira
da pista de pouso e decolagem ou, ainda, adotar Medidas Alternativas, as Medidas
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Mitigadoras que deverao ser implementadas, sem prejuizo de outras identificadas, sao as

seguintes: r

I - reducao das distancias declaradas sem a correspondente mudan 4 tea sinalizag5o da
pista de pouso e decolagem . Na cabeceira em analise , a WA, ,,z TORA e a ASDA

deverao ser reduzidas de modo a prover reserva de area q^rry ten, o equivalente a

RESA, podendo ser computada a area eventualmente existence apga/i3 cabeceira oposta

que atenda aos demais requisitos; ;^_`•^

II - monitoramento intensivo das condicoes de atrlCd , passado a ser observada a

frequencia das medicoes de atrito conforme tabel 1 ue-segue, em substituicao ao

constante do item 3 .1.5, da IAC 4302, de 28 de ma o-2Q0-I`

POUSOS DIARIOS DE FREQUENCIA DA-S'..EDI OES DE ATRITO

AERONAVES A
REAQ,AO NA PISTA

Pavimentos nao/Est^iados
( Sem Tratament . up(4ieial,)

Pavimentos Estriados ou
com Camada Porosa de Atrito

Menos de 50 Cada 4 mess Cada 4 meses

51 a 250 Cada 2 tfneses -,. Cada 3 meses

251 a 450 Cada 5 serrlauas. Cada 2 meses

451 a 700 Cada 1 s`' ^.^ Cada 5 semanas

701 ou mais Cada Cada 1 mes

III - monitoramento da e, Oesst ra-- da lamina d'agua durante precipitacoes
pluviometricas, atraves de prodimento formal especffico realizado por pessoal

devidamente qualifecaqo'e -te' ado,,'tao permitindo as operacoes quando em qualquer

trecho da pista de potrsd. e declagem for constatada a existencia de lamina corn 3 mm
de profundidade, em qualgtYeeextensao da pista de pouso e decolagem;

IV - intensificacao do treinaa ento e aparelhamento da equipe de salvamento e

combate a incendio-
j,

V - intensificac (do m nitoramento da capacidade de atendimento as situag6es de
emergence co aumeutb da periodicidade dos treinamentos para a avaliarao da

adequabil e do piano de emergencia aeronautica e efecacia dos setores envolvidos;

VI - estaYie ^ip ntp de procedimentos operacionais especifecos a serem seguidos pela

tripulacagaleri^da arantia do cumprimento dos itens 3.2, 5.2.1 e 5.2.2 do Attachment

C, do x ,6{Operacoes ) a Convencao de Aviacao Civil International;

VII -^ado^ao d^ restri^oes para as instalacoes e ocupargbes no prolongamento da pista

de pouso e d&olagem , em coordenacao com o governo municipal , quando for o caso;

VIII, - quando for o caso, restringir as operadoes de acordo com a intensidade da

'cortiponente do vento normal a direcao da pista de pouso e decolagem.

Ptocedi'mentos para a adocao de Medidas Miti adg oral.

0 estabelecimento de Medidas Mitigadoras devera ser precedido por reunioes
de trabalho que propiciem uma discussao ampla entre a Administraga-o

Aeroportuaria Local e todos os operadores aereos do aeroporto (empresas

aereas regulares e nao-regulares, aviacao geral, operadores de trafego aereo e
operadores militares , em caso de aeroporto compartilhado ) e, quando aplicavel,

do govcrno municipal , envolvendo cada uma das Medidas Mitigadoras acima
relacionadas c de outras identificadas como necessarias.
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b) A adocao das Medidas Mitigadoras , estabelecidas nessas reunioes , devera ser

feita atraves de consenso entre a Administracao Aerp ortuaria Local, as
Empresas Aereas em operacao no aeroporto, as Empresas de Taxi Aereo e
Serviqos Aereos Especializados baseados no aeroporto' e': os_ provedores de
Servico de Trafego Aereo. Este consenso devera se rjio malizado por meio de

documento , que relacione cada medida e asespbitsatlidades de coda

entidade , assinado por todos os representantes e, no q e' c_dt er, divulgado em

Publicacoes de Informacao Aeronautica . pove".. taurrbem participar da

formalizacao desse documento representante<do g6'\ .Iio local, quando for

identificada acao de sua alcada de co ;ipetee das Unidades Militares

localizadas em aeroportos compartilhados; .`^

c) Na eventualidade de nao ser atingido pollsenso as reunioes de trabalho, o
grupo devera formular documento , _ ic(onten os aspectos conflitantes e
respectivas posicoes dos interessados,encanminhando -o a ANAC , 30 dias antes
de expirado o prazo para adocao,2^as medid'as mitigadoras , que avaliara as

alternativas que melhor se ajdstern aosos em litfgio e decidira pelas woes

que deverao ser atendidas(„em cooMenagao com os demais orgaos afetos a

materia, com base nos princ'tptes^ da seguran qa, regularidade e eficiencia da^ ti
aviagao civil;

d) As empresas de transport r o t̀gular e nao-regular, que venham a operar

em aeroportos referidost `n6,item.. aixterior, ou qualquer outro ente que venha a
ser identificado possuiriompetericias para a eficacia das Medidas Mitigadoras,

deverao formal ,izar" `a'-concordancia com as condiroes operacionais

estabelecidas, 45sinand o term de aditamento ao documento.

e) 0 conjunto de`Medid'as Mitigadoras, formalizado , devera ser imediatamente

posto em pratica e ' ericaminhado a ANAC para conhecimento. As Medidas
Mitigadoras que implicarem em mudancas de caracterIsticas ffsicas e/ou

operaciona is--dependerao de aprovacao da ANAC em coordenacao com o

DECEA, j 9ra i1iv} igacao nas publicacoes de informacoes aeronauticas;

0 No casos^e nque` a mudanca das distancias declaradas representar restricao

acionial q comprometa as atividades da aviacao civil , a efetiva

irrnpj!ernentac^ao da Medida Mitigadora 6.1 podera ser postergada , conforme os

prawos iiixifrios descritos nos itens 9.1(g), 9.3 ( g) e 9.4(g).

6.2. Restri oelvj'a'A,, 1 icabilidade das Medidas Miti gadoras.

A coo desdita na Medida Mitigadora 6.1 proporciona um nfvel de seguranca

operacionalequivalente a existencia de RESA, para os eventos em que a aeronave ultrapassa a

cabeceira- oppsta, du quando existir , da zona de parada , saindo da pista durante as operacoes

de,poush decolagem (overrun).

Entretanto, essa medida mitigadora nao proporciona a protecao equivalente para os

C^ue>to^n que a aeronave efetua o toque no solo antes da cabeceira da pista de pouso e

deeoiagem (undershoot).

Estudos sobre a probabilidade da ocorrencia desses eventos indicam que o undershoot

tem quatro vezes menos chances de ocorre do que o overrun ( Final Report on the Risk

Analysis in Support of Aerodrome Design Rules, da AEA Technology, 2001). Alem disso,
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dentre os eventos de undershoot, ha uma incidencia seis vezes maior desses eventos em

aerodromos onde nao operem por instrumentos.

INTERVENCARS EM INFRA-ESTRUTURAS EXISTENT ~-7 .

As interveneoes em infra-estruturas existentes , que alte nn (ai'acterIsticas fisicas,

ainda nao autorizadas pela ANAC, que venham a ser planejadas--a-Rarti dadata de publicaeao

desta Portaria no DOU, deverao prever a implantaeao de RE5! comwasJcaracteristicas fisicas

descritas no item 3, aplicando as dimensoes minimas deat

Podera ser admitida a adoeao das Medidas Alternativas,de critas no item 5, quando for

apresentada justificativa para tal empreendimento, bei corpo 't`m estudo que comprove a
impossibilidade de incorporaeao das areas necessanas air patrimomo aeroportuario.

r
8. NOVAS PISTAS DE POUSO E DECOr. GE .

A implantaeao de novas pistas de porl' e decotagem devera ser planejada , prevendo

RESA com as caracteristicas desejaveis , descrit sfio item 3.

9. APLICA(;AO NOS AEROPORTQS/

9.1. AEROPORTOS/CQrI L R j.cOES INTERNACIONAIS REGULARES

Os aeroportos onde op`er n1/aviaeao internacional regular deverao implementar as

seguintes medidas:

a) caso exista .area,disponivel , adjacente a cabeceira , ou a mesma possa ser obtida

mediante(amph da area patrimonial , prover RESA corn a maior extensao

possivel , servaro as dimensoes minimas desejaveis estabelecidas no item

3 4 'r tee" marof brevidade possivel;

b) n'' 'po ib}lidade da implantaeao das dimensoes minimas desejaveis , devera

ser pro 'id.a,,RESA com a maior extensao possivel, observando as dimensoes

piIi as,padrao estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

c) ' o/ j na4) seja possivel a adoeao de nenhuma das medidas descritas acima, a
(Adminatracao Aeroportuaria Local devera planejar a implementacao de

,.Medidas Alternativas , conforme descrito no item 5 , de modo a prover RESA,

pelts' menos, com as dimensoes padroes;

l planejamento para a implantaeao da opeao "a " ou "b" ou "c" acima descritas
rt a iA^ u aeropo revera ser encaminhado a Superintendencia de Infra-Estrutura

da ANAC em um prazo maximo de 30 dias a contar da data de publicaeao

desta Portaria no DOU;

caso seja possivel a oPeao "a" ou "b" ou "c" acima descritas, a Administraeao
Aeroportuaria Local devera prever e implantar RESA em, no maximo, 18
meses, a contar da data de publicaeao no DOU desta Decisao;

f) enquanto nao se concretizar a medida "a" ou "b" ou "c" acima descritas, a
Administraeao Aeroportuaria Local devera coordenar os trabalhos de adoeao
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de Medidas Mitigadoras , conforme descrito no item 6, de modo a prover
seguranca operacional equivalente a RESA com dimensoe ,padroes;

g) as Medidas Mitigadoras descritas no item 6 deve a , , er reavaliadas e

registradas , em discussao conjunta de todos os operadc^s , com uma

periodicidade maxima de 2 meses , ou quando f'_, Oerveniente assim o

determinar . Qualquer alteracao , decorrente did 1 r val' nao, devera ser

informada a ANAC;

h) a adocao das Medidas Mitigadoras descritas r}b(itern 6^,4evera ser feita em um
prazo maximo de 2 meses , a contar dadata publicacao no DOU desta

Portaria;

i) a administracao aeroportuaria devera ar.._ futura expansao da RESA, para

atendimento das caracterfsticas desejavv s , eflc-ainhando o planejamento para

sua implantacao a Superintendencia'de,I nfra-Estrutura Aeroportuaria, em um
prazo maximo de 12 meses a contar , da data>de publicacao desta Portaria no
DOU. 0 prazo para prover I torn as dimensoes desejaveis nao podera
ei 't d-r 7 nnnc

Apbs decorridos 3 meses da publicacao' de Portaria no DOU so serao autorizados
voos regulares internacionais em aer6d}gm9s' que "tenham atendido a provisao de RESA
minima ou que, pelo menos, ja tenham ^r p1emQ'rltado as Medidas Mitigadoras descritas no
item 6, para prover seguranca operacic n?16quiv me a RESA com as dimensoes desejaveis.

9.2. AEROPORTQS 'COM LIGAcOES DOMESTICAS REGULARES E/OU
NAO REGULARES " E/OU INTERNACIONAIS NAO-REGULARES,
COM OPERAQAQ'DE AERONAVES COM 60 ASSENTOS OU MAIS,
OU COM PESO MAXIMO DE DECOLAGEM IGUAL OU SUPERIOR
A 25.000 k

Os aeroportos grade ojF^em a aviacao domdstica regular e/ou nao-regular e/ou

internacional nao^gular,Cr^m ronaves de 60 assentor ou mais, ou corn peso maximo de

decolagem igua "©u ^`rior a-25.000 kg, deverao implementar as seguintes medidas:

a) cao ex &a,rea disponfvel, adjacente a cabeceira, ou a mesma possa ser obtida
ajor extens oediant^ ampliacao da area patrimonial , prover RESA corn a ma

stve7 , jobservando as dimensoes minimas desejaveis estabelecidas no item
^ derj q'da maior brevidade possivel;

b) impossibilidade da implantacao das dimensoes minimas desejaveis , devera
ser,provida RESA com a maior extensao possivel , observando as dimensoes

inimas padroes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

so nao seja possfvel a adocao de nenhuma das medidas descritas acima, a
Administracao Aeroportuaria Local devera planejar a implementacao de

Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,
pelo menos, com as dimensoes padroes;

d) o planejamento para a implantacao da opcao "a " ou "b" ou "c" acima descritas
devera ser encaminhado a Superintendencia de Infra-Estrutura Aeroportuaria
da ANAC em um prazo maximo de 90 dias a contar da data de publicacao
desta Portaria no DOU;
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e) caso seja possivel a opcao "a" ou "b" ou "c" acima descritas, o planejamento
da administracao aeroportuaria devera prever a implemetftacao de RESA em,
no maximo, 24 meses, a contar da data de publicacao no,'DJU desta Portaria;

f) enquanto nao se concretizar a medida "a" ou "b" '`c''aG 39aa descritas, a
administracao aeroportuaria devera coordenar o ftr , s de adocao de
Medidas Mitigadoras , conforme descrito no it6rfi /6" 4 ` modo a prover
seguranca operacional equivalente a RESA com,dfinen^o adroes;

g) as Medidas Mitigadoras descritas no item 1 6 de' -o ser reavaliadas e

registradas , em discussao conjunta todc os operadores , com uma

periodicidade maxima de 3 meses , ou vquattdo Iatoi- superveniente assim o

determinar . Qualquer alteracao, decorrepte`.:d reavaliadao, devera ser

informada a ANAC;
1 ^J

h) a adoccao das Medidas Mitigadoras Oeseritas, no item 6 devera ser feita em um

prazo maximo de 3 meses , a cotda -d de publicacao no DOU desta

Portaria.

i) a administracao aeroportuaf ,deve `avaliar a futura expansao da RESA, para
atendimento das caracteristicas d@'sejaveis, encaminhando o planejamento para
sua implantacao a Superintend&gcia^de Infra-Estrutura Aeroportuaria, em um
prazo maximo de 18 meses a!on^ir da data de publicacao delta Portaria no
DOU. 0 prazo para prpy^r'kL-SA/com as dimensoes desejaveis nao podera
exceder 10 anos.

Apos decorridos 4 mess da)ub1ica, ao desta Portaria no DOU so serao autorizados
voos domesticos regulares ^/du nA -regulares e/ou voos internacionais nao-regulares de
aeronaves com 60 ou mais asslttos'em aerodromos que tenham atendido a provisao minima

de RESA ou que, pelo menos , ja teǹhit implementado as Medidas Mitigadoras descritas no

item 6.

9.3. AEItOPOkrOS QOM LIGA^OES DOMESTICAS REGULARES E/OU
I mERAiACIONAIS NAO-REGULARES, OPERANDO COM

1O1AVES COM MENOS DE 60 ASSENTOS, OU COM PESO
MA I* M DECOLAGEM INFERIOR A 25.000 kg

f`4

Os aerOportas ; onde operem a aviagao domestica regular e/ou internacional nao-
regular , comraeronaves' corn menos de 60 assentos, com peso maximo de decolagem inferior a

25.000 kg, ;cverao implementar as seguintes medidas:

a-^ c so exista area disponivel , adjacente a cabeceira, ou a mesma possa ser obtida
7/ fnediante amnliacao da area patrimonial . orover RESA com a maior extensao

possivel, observando as dimensoes minimas desejaveis estabelecidas no item
3, dentro da maior brevidade possivel;

na impossibilidade da implantaqao das dimensoes minimas desejaveis, devera
ser provida RESA com a maior extensao possivel, observando as dimensoes
minimas padroes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

c) caso nao seja possivel a adocao de nenhuma das medidas descritas acima, a
Administracao Aeroportuaria Local devera planejar a implementacao de
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Medidas Alternativas, conforme descrito no item 5, de modo a prover RESA,
pelo menos, com as dimensoes padroes;

d) o planejamento para a implantacao da opqao "a" ou "b" ,( c" acima descritas
devera ser encaminhado a Gerencia Regional da ANAC em'Uuryprazo maximo

de 120 dias a contar da data de publicacao desta Po,^fi DOU;
i

e) caso seja Possivel a opcao "a" ou "b" ou "c" acima dte^ #s, o planejamento
da administracao aeroportuaria devera prever a ii nplei et^Yacao de RESA em,
no maximo, 36 meses, a contar da data de publcaqao`noOU desta Portaria;

f) enquanto nao se concretizar a medida /11 1a'""out "c", a administracao

aeroportuaria devera coordenar os traba1)n de adocao de Medidas

Mitigadoras, conforme descrito no iteM- 1- 6, d inodo a prover seguranca

operacional equivalente a RESA com djmenso ;-padroes;

g) as Medidas Mitigadoras descritas( no 'item` 6 deverao ser reavaliadas e
registradas, em discussao conjuta de todos os operadores, corn uma
periodicidade maxima de 4 iries^esz of-ando fator superveniente assim o
determinar. Qualquer a1terac o, °deQrrente da reavaliacao, devera ser

informada a Gerencia Regional'd ANAL;

h) a adocao das Medidas Mi^igad^asidescritas no item 6 devera ser feita em um
prazo maximo de 4 mes6.s,,,/ ^co)ar da data de publicacao no DOU desta

Portaria. \

i) a administracao aerop`ortiaria devera avaliar a futura expansao da RESA, para
atendimento dag racteristic, desejaveis, encaminhando o planejamento para
sua implanta c4,,A G ncia Regional, em urn prazo maximo de 18 meses a
contar da data 1e pulZlicacao desta Portaria no DOU. 0 prazo para prover
RESA com as dimensoes desejaveis nao podera exceder 10 anos.

Depois de decor dos- 4 meses da publicacao desta Portaria no DOU so serao
autorizados voos domestXcos r ulares e/ou internacionais nao-regulares de aeronaves corn

'`,ou_cgA} peso maximo de decolagem inferior a 25.000 kg, emmenos de 60 as tos,
aerodromos qu^te-iq^am at6ndid6 a proviso minima de RESA ou que, pelo menos , ja tenham

implementado a ' A: dida-s-151 jigadoras descritas no item 6.

9.4. ;/Al COM LIGAcOES DOMESTICAS NAO-REGULARES,
'6P, ERANDO COM AERONAVES COM MENOS DE 60 ASSENTOS

COM PESO MAXIMO DE DECOLAGEM INFERIOR A 25.000 kg

diante ampliacao da area patrimonial, prover RESA corn a maior extensao
exista area disponivel, adjacente a cabeceira, ou a mesma possa ser obtiaa

possivel, observando as dimensoes minimas desejaveis estabelecidas no item
3, dentro da maior brevidade possivel;

na impossibilidade da implantacao das dimensoes minimas desejaveis , devera
ser provida RESA corn a maior extensao possivel, observando as dimensoes
minimas padroes estabelecidas no item 3, dentro da maior brevidade possivel;

c) caso nao seja possivel a adocao de nenhuma das medidas descritas acima, a
Administracao Aeroportuaria Local devera planejar a implementacao de
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Medidas Alternativas , conforme descrito no item 5 , de modo a prover RESA,

pelo menos , corn as dimensoes padroes;

d) caso seja possivel a adocao da opcao "a " ou "b" ou planejamento da

administracao aeroportuaria devera prever a implementac RESA e, no
maximo, 36 meses, a contar da data de publicacao n6^5Q desta Portaria;

e) a administracao devera manter no aerodrom( , a partir c^e ^'^ dias a contar da
data de publicacao desta Portaria, a disposi^ --du. isealizacao da ANAC,

documento de planejamento para implement4 qo da'opgao "a " ou "b" ou "c"
acima descritas, been como as etapas cumpridaN a-cumprir;

f) enquanto nao se concretizar a medida "a"'ou " u "c" acima descritas, a
administracao aeroportuaria devera c ¢ordenar ass trabalhos de adocao de
Medidas Mitigadoras , conforme descrito 'ire ,Jtern 6, de modo a prover
seguranca operacional equivalente a RESA,com dimensoes padroes;

te I 6 deverao ser reavaliadas eg) as Medidas Mitigadoras descritas__ `rw item '
registradas, em discussao conjunta"'deg>todos os operadores , corn uma

periodicidade maxima de ^;meseS ;.;ou quando fator superveniente assim o

determinar , mantendo -se na adioigistr`acao do aerodromo um registro das
discussoes , a disposicao da sc, lizaq da ANAC;

h) a adocao das Medidas Mii agora i descritas no item 6 devera ser feita em urn
prazo maximo de 6 rrle^ses ; .i cgrftar da data de publicacao no DOU desta
Portaria.

9.5. AEROPORTOS-^,^ /,QOM LIGA^S DOMESTICAS E/OU
INTERNACIONAIS-QUE OPEREM VISUAL (VFR)

Caso exista area disponfvel, adjacente a cabeceira , ou a mesma possa ser obtida

mediante ampliacao da ea:patrimonial , prover RESA corn a major extensao possivel,

observando as dimenso^ mfnl as desejaveis estabelecidas no item 3, dentro da major
brevidade possfv4t Na ini ossi,lidade da implantacao das dimensoes mfnimas desejaveis,
devera ser pros 1Z;ESA corn a maior extensao possivel , observando as dimensoes mfnimas

padroes estabeleica > oite 3, dentro da major brevidade possivel;

Os aerodi rps.^^c,orrf condicao operacional VFR, onde operem a aviacao regular e nao-

regular, de adron v'ege qualquer tamanho, e que nao possuem qualquer auxlio para
aproximaca,,que n pfendarn aos requisitos de seguranca operational relacionados a RESA,
deverao acfbi4 as lV didas Mitigadoras em um prazo maximo de 3 meses . Adicionalmente,

deverao.,adofar^Aspprovidencias para implementacao das Medidas Alternativas descritas no
item 51,& rtro,.de urn prazo maximo de 6 meses, caso nao seja possivel implantar RESA,

d '` tro^cte^s p o, corn as dimensoes padroes.

planejamento de implementacao da Medida Alternativa devera ser elaborado em urn
razo-jn'a imo de 30 dias e mantido, atualizado , pela administracao aeroportuaria no

aerodromo , a disposicao da fiscalizacao da ANAC.

Decorridos 4 meses apes a publicacao desta Portaria no DOU , nao serao autorizados
voos da aviacao domestica regular para os aerodromos homologados para a condicao
operacional VFR e que nao possuarn auxflio para aproximacao , caso nao tenharn sido

cumpridas as orientacoes deste anexo.
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