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AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL

Ata da Reunido n° 7 do Conselho Consultivo da ANAC

Data: 9 de julho de 2009

Horario: 10h

Local: Sala de Reunides do 3° andar do prédio da ANAC no Rio de Janeiro (RJ) -

Av. Presidente Vargas, 850

Participantes:

Marcelo Pacheco dos Guaranys — Diretor da Agéncia Nacional de Aviagédo Civil —
ANAC, representando a Presidente do Conselho Consultivo;

Ligia Maria Rocha e Benevides - Chefe da Assessoria Técnica da ANAC e

Secretaria Executiva do Conselho Consultivo;
Ricardo Nogueira - Associacao Brasileira de Aviagdo Geral - ABAG;

Carlos Alberto Amorim Ferreira - Associagdo Brasileira de Agéncias de Viagem -
ABAV;

José Eugenio de Carvalho Junior - Associacdo Brasileira das Entidades de
Comissarias Aéreas - ABECA,;

Comte. Sami Fadi Younes - Associacdo Brasileira de Entidades de Formacéo
Aeronautica - ABEFAER,;

Apostole Lazaro Chryssafidis - Associacdo Brasileira de Transporte Aéreo Regional
- ABETAR,;

Maj. Brig. Hermano Paes Vianna - Associacdo Brasileira de Fabricantes de
Aeronaves Leves - ABRAFAL,;

Walter Bartels - Associagdo das Inddstrias Aeroespaciais do Brasil - AIAB;



Pauta:

Humberto Mota - Associacdo Nacional de Concessionarias de Aeroportos
Brasileiros - ANCAB;

Carlos Alberto Tavares Associacdo Nacional das Oficinas de Manutencdo de
Aeronaves - ANOMA,;

Marcelo Brandao - Associacdo Nacional Beneficente e Assistencial dos Passageiros
e Usuérios de Transportes Individuais, Coletivos Terrestres, Aéreos e Maritimos -
ANPASS;

George William César de Araripe Sucupira - Associacao de Pilotos e Proprietarios
de Aeronaves - APPA,;

Waldir Cardoso - Associacdo dos Usuérios de Transportes Coletivos de Ambito
Nacional - AUTCAN;

Cel. Av Roberto da Silva Pinto - Comando da Aeronautica - Comando da
Aerondautica - COMAER;

Leonel Brites - Comisséo de Aerodesporto Brasileira - CAB,;
Jorge Derviche Filho - Confederacdo Brasileira de Para-Quedismo - CBPQ);

Moacir Fischmann - Confederacdo Nacional dos Usuéarios de Transportes Coletivos

Rodoviério, Ferroviario, Hidroviario e Aéreo - CONUT;

Luiz Myada - Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuéria - INFRAERO;
Luiz Sérgio de Almeida Dias - Sindicato Nacional dos Aeronautas - SNA;

Celso André Klafke - Sindicato Nacional dos Aeroviarios - SNAeroviarios;

Pedro Azambuja - Sindicato Nacional das Empresas de Administragdo
Aeroportuéria - SINEAA,

Claudio Coutinho Rodrigues - Sindicato Nacional das Empresas de Aviagédo
Agricola - SINDAG;

Jorge Barouki - Sindicato Nacional das Empresas Prestadoras de Servigos Auxiliares
de Transporte Aéreo - SINEATA; e

Fernando Alberto dos Santos - Sindicato Nacional das Empresas de Taxi Aéreo -
SNETA.
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(1) Abertura dos Trabalhos;
(2) Instalagdo da Camara Técnica do Aerodesporto;

(3) Proposta de instalacdo da Camara Técnica para Aviacdo Experimental.

(4) Implantacéo de servicos e facilitadores para 0s usuarios nos grandes
aeroportos;

(5) Estimulo as companhias aéreas para operar na Regido Amazonica.

(6) Cobertura de danos por extravios de bagagem e assisténcia aos

usuérios em geral.

(7) Politica de concessdo de novas areas aeroportuarias e das areas ja
concedidas;

(8) Analise dos aeroportos domésticos e sua capacidade, bem como
reserva de parte dessa capacidade para atendimento da aviacdo

executiva.

SNAeroviarios

ABECA

CAB

CBPQ

ANAC

(9) Politica Nacional de Aviacdo Civil: a questdo das tarifas; “Céus
Abertos” (Cabotagem pelas empresas estrangeiras);
(10) Revisdo dos normativos que tratam da terceirizacdo de servicos
pelas empresas internacionais;
(11) A estratégia da ANAC para a aviagdo nacional;

(12) Infraestrutura aeroportuaria.

(13) Procedimento da INFRAERO no sentido de desalojar as comissarias

aereas das areas que ocupam nos aeroportos.

(14) Proposta formulada pela Camara Técnica do Aerodesporto.

(15) Revisdo do RBHA 105, que trata dos langcamentos de paraquedistas.

(16) Encerramento.



(1) Dando inicio aos trabalhos, as dez horas e dezoito minutos, o Diretor Marcelo
Pacheco dos Guaranys registrou a impossibilidade — de que todos ja& haviam sido
oportunamente cientificados — de a Presidente comparecer a reunido, em virtude de sua
convocacgdo para apresentar-se na Comissdo de Infraestrutura do Senado, razéo pela

qual ali se encontrava para presidir os trabalhos.

Antes que prosseguisse, o representante da ABETAR pediu a palavra para parabenizar a
ANAC, a Secretaria de Aviagdo Civil, o Ministério da Defesa — MD e o Conselho de
Aviacdo Civil — CONAC pela conducdo do assunto referente ao aumento da
participacdo estrangeira no capital das empresas aéreas nacionais. A esse propoésito, o
Presidente, ressaltando a importancia do tema para o setor e lembrando que a matéria
seria ainda objeto de discussdo no Congresso, manifestou sua satisfacdo com a recente

sinalizacdo dada pelo CONAC.

(2) Prosseguindo, o Presidente declarou que gostaria de fazer dois comunicados: o
primeiro, sobre a recente instalagdo da Camara Técnica do Aerodesporto, composta por
integrantes da CAB, da APPA, da ABAG e da ABEFAER e contando com a
participacdo de especialistas da SSA; (3) o segundo, que tinha em mdos uma proposta
da APPA no sentido da criacdo de uma camara técnica de aviacdo experimental, para
cuja instalagdo a ANAC encontrava-se no aguardo de mais adesdes, solicitando que
interessados se manifestassem. Em seguida, convidou o representante da AUTCAN a
expor suas propostas de implantacdo de servico e facilitadores para usuarios dos grandes
aeroportos e de pedido de gestdo junto ao MD objetivando fomentar voos de

companhias aéreas para a regido amazoénica a precos mais acessiveis aos USUArios.

(4) Com a palavra, o representante da AUTCAN aludiu & oportunidade de ser
implantado, nos grandes aeroportos, banco de dados que permitisse aos usuarios
identificarem os servicos de transporte coletivo regular disponiveis e respectivas rotas,
considerando o risco que representa para 0s passageiros a utilizacdo de taxis “piratas”,
muitas vezes para 0s quais sdo aqueles direcionados ainda dentro do sagudo do
aeroporto. Referindo-se a ocorréncias do género verificadas no Aeroporto do Galedo,
em cujas areas internas registrou também ser comum o assédio de engraxates ndo

credenciados, questionou a eficiéncia da fiscalizagdo da Infraero.

(5) Da mesma forma, com relacdo ao pretendido incremento de v6os para a regiao
amazonica, aludiu ao fato de os precos encontrarem-se em patamar incompativel com o

poder aquisitivo das pessoas que para la se locomovem, sugerindo fosse feito trabalho



junto ao MD objetivando dar celeridade a ampliacdo de rotas para a regido a precos

mais acessiveis aos usuarios.

A propdsito das colocagdes envolvendo o aeroporto do Galedo, o representante da
INFRAERO aludiu a série de dificuldades envolvendo alguns licenciamentos, mas
registrou que especificamente com relacdo a vigilancia, iria novamente fazer uma

chamada para tentar reduzir tais ocorréncias.

Novamente com a palavra, o representante da AUTCAN sugeriu que a INFRAERO
oficiasse ao Departamento de Transportes Rodoviarios (DETRO) da Secretaria de
Transportes (SETRANS) e a Prefeitura do Rio com vistas a disponibilizacdo de fiscais e
guardas municipais para com ela atuarem em conjunto, o que foi aceito pelo respectivo

representante.

Pedindo a palavra, o representante do SINEAA, ainda acerca da questao levantada sobre
o Terminal do Galedo e na qualidade de ex-Superintendente daquele aeroporto,
registrou tratarem-se 0s assaltos a 6nibus e taxis — cuja origem, seguramente, era no
aeroporto — de problema antigo, que esteve muito grave no ano de 2006, mas que foi
sensivelmente minimizado a partir de esfor¢o conjunto da Infraero com as autoridades
municipais, estaduais e até federais. Com relacdo a questdo dos meninos engraxates, a
solucdo, a época, foi a administracdo do aeroporto colocar segurancas em todas as
portas (Terminal 1, mais de trinta, e Terminal 2, um pouco menos). Visto ndo depender
a questdo somente da Infraero — que ndo detém poder de policia —, referiu-se, ainda, ao
aspecto das dificuldades verificadas na harmonizacdo entre as legislagdes do municipio

e do estado no particular.

O Presidente, entdo, retornando a abordagem da primeira proposta da AUTCAN, e
entendendo que a questdo seria a prestacdo de informagdes ao passageiro desembarcado
sobre as opcdes de transporte de que disporia, mencionou ser o assunto tanto do
interesse da operadora de infraestrutura quanto das secretarias de transportes dos
municipios — as quais regulamentam as formas de transporte publico. Aludiu ao aspecto
de que se o passageiro chega ao desembarque e ali dispde de uma boa informagéo dos
meios de transporte disponiveis, optar por uma outra forma constituiria um risco

deliberado.

Novamente com a palavra, 0 representante da Infraero mencionou que,

independentemente do programa de divulgacéo dos servicos de transporte, estava certo



de que o atual Superintendente do Galedo estaria a disposi¢cdo para melhorar a situacédo
do aeroporto, manifestando, ainda, seu interesse em discutir a melhor forma de conduzir
0 assunto junto a SETRANS. Diante disso, ficou acertada a realizacdo de reunido entre

a AUTCAN e a Infraero para tratar da questéo.

Com relacdo ao segundo tema suscitado pela AUTCAN, o Presidente aduziu que o
Ministro da Defesa, na reunido do CONAC ocorrida na véspera, informara estar o
Ministério estudando formas no sentido de o poder pablico fomentar ou incentivar voos
na regido amazodnica — ndo criando monopolio ou reserva de mercado, mas talvez
viabilizando uma contrapartida para as operacfes das empresas aéreas na area —,
registrando acreditar que nos préximos meses alguma proposta deveria ser encaminhada

nesse sentido.

(6) Dando inicio a abordagem do sexto item da pauta, o Presidente passou a palavra ao
representante da CONUT, o qual se apresentou aos demais membros como o novo
delegado da Entidade no Conselho e agradeceu a boa acolhida proporcionada pelo
Diretor Marcelo em visita que a Entidade fizera a ANAC com o propoésito de apresentar
a questdo objeto da pauta, relativa aos ressarcimentos aos usuarios por extravios de
bagagem e em caso de acidentes pessoais, bastante diferenciados quer se trate de vdos
domeésticos ou internacionais. Explicou que o proposito da CONUT era aproximar as
coberturas em ambas as situacOes, independentemente de se tratar de voo doméstico ou
internacional, por meio da instituicdo de um seguro complementar nos moldes
regulamentados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e pela
Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP para o transporte rodoviario.
Referindo-se a proposta, mencionou ser ela um seguro coletivo custeado pelos proprios
passageiros mas tendo como estipulante as entidades representativas dos usuarios em
nivel nacional — como forma de baratear o prémio —, as quais acompanhariam o
cumprimento das clausulas e as coberturas dos eventos quando eles ocorressem, com
simplificacdo dos tramites hoje verificados — dai porque sua pretendida denominacao de

“seguro de assisténcia imediata”.

A respeito, o Presidente assinalou que a matéria estava em analise pela
Superintendéncia de Servicos Aéreos - SSA, cujos técnicos estariam verificando, entre
outros aspectos, se a venda desses seguros estaria resultando em alguma lesdo ao
consumidor, ou a imposic¢éo a ele de algum 6nus adicional aqueles com os quais deveria

arcar, e se ha interesse publico em que seja regulamentada essa forma de assisténcia ou



se, na realidade, dever-se-ia cobrar da empresa a sua prestacdo de uma melhor forma.
Asseverou que, do ponto de vista econdmico, a proposta apresenta a vantagem de,
tratada essa forma de seguro apenas como um resseguro, seriam viabilizadas coberturas
maiores a custos mais baixos, mas que tudo isso estaria sendo levado em consideracao

na analise em curso.

(7) Dando prosseguimento, o Presidente passou a palavra ao representante do SNETA,
que, sobre sua proposta no sentido da urgente definicdo da politica de concessdo de
areas aeroportudrias, registrou a impossibilidade de o concessionario planejar seus
negocios, investir e crescer diante da auséncia de definicGes sobre os contratos de
concessdo de areas, como havia no passado, apelando mais uma vez para que se viesse a

ter uma definigédo de futuro.

Aparteando, o representante da ABETAR registrou a situacdo de estresse gerada pela
indefinicdo do assunto, objeto de pleito levado ao Ministro da Defesa em trés

oportunidades.

Ainda sobre a questdo, pedindo licenca para se manifestar, o representante da ABAG
mencionou encontro havido na ANAC com o Diretor Alexandre, do qual saiu
preocupado diante da informacéo de que a questdo da concessao de areas aeroportuarias
estava sendo tratada em conjunto com a da concessdo de aeroportos — de maior
complexidade, posto a definicdo do modelo fugir da competéncia pura e simples da

ANAC para se tornar um assunto de Estado —, o que implicaria ainda maior demora.

A esse respeito, o Presidente mencionou que, apesar de haver, de fato, uma interface
entre os assuntos (a partir do momento em que se tivesse a definicdo de um modelo de
concessao de aeroporto, seria preciso definir como a operadora aeroportuaria trabalharia
com essas areas), entendia serem os trabalhos independentes. Revelou estar a ANAC
ciente da importancia e da urgéncia da definicdo em causa e que 0s estudos pertinentes

estavam sendo conduzidos pela assessoria da Diretora-Presidente.

Pedindo a palavra, o representante da APPA, referindo-se ao tema sob discusséo, aludiu
a problema existente no Campo de Marte, destinado a aviacdo geral, cuja solugdo —
embora demandada junto a Infraero em Sao Paulo — ainda ndo ocorrera, consistente na
existéncia de hangar locado sem licitacdo para empresa de taxi aéreo ali inoperante e
vazio ha dois anos, ndo obstante o encontrar-se 0 aerodromo completamente saturado,

sem espago para a permanéncia de avides. Mencionou ter chegado a seu conhecimento



que a empresa em questdo — North Wind — seria de propriedade do Senador Renan
Calheiros, e que a Infraero teria impetrado acdo de retomada do hangar pela falta de
licitagdo, mas que uma semana antes da audiéncia viera ordem de Brasilia para retirar
de pauta o processo. Mencionando igualmente a irregularidade da ocupacéo de outra
area do mesmo aerodromo por uma fabrica de painéis — objeto de representacéo junto ao
Ministério Publico de S&o Paulo ja que o Cédigo Brasileiro de Aerondutica proibe a
destinacdo de &reas aeroportudrias a atividades ndo ligadas a aviacdo —, propugnou pelo

fim dos apadrinhamentos no &mbito dessas areas no Brasil.

De posse da palavra, o representante do SINEATA acrescentou que as empresas
prestadoras de servicos auxiliares de transporte aéreo, as quais detém o maior
contingente de empregados nos aeroportos, obrigadas que séo pela legislacao trabalhista
e pela Vigilancia Sanitaria a dispor de refeitorios, vestiarios e area minima por

empregado, ndo tém como cumprir tais requisitos pela inexisténcia de espaco.

Ainda com relagdo ao assunto, o representante do SINEAA registrou que uma proposta
pratica seria o estabelecimento de uma camara técnica visando a discussdo da Portaria
n® 774/GM-2, de 13 de novembro de 1997, e alteracfes posteriores, para 0 que gostaria

o0 setor de contribuir.

A proposito, o representante da ABAG questionou a oportunidade da criacdo da camara
técnica sugerida pelo representante do SINEAA, lembrando que a ANAC houvera
colocado o assunto em consulta publica em dezembro, e varias contribui¢fes foram a
ela encaminhadas, inclusive a resultante de um trabalho bastante interessante feito em
conjunto com o SNETA. Citou que esse trabalho procurou enriquecer a proposta sob
consulta, no seu entendimento superficial e insuficiente diante do histdrico legislativo
de que ja se dispunha sobre a matéria, e que estar-se-ia no aguardo do resultado do
processo. Registrou, ainda, haverem ABAG, SNETA e SNEA sugerido que, concluida
a analise das contribuicdes recebidas, o correspondente resultado fosse novamente

submetido a audiéncia publica.

O Presidente, entdo, a respeito das Ultimas colocagdes, registrou que o Gabinete da
Diretora-Presidente da ANAC ja houvera terminado a analise da questdo e que a idéia

seria, de fato, coloca-la novamente em audiéncia publica.

(8) Relativamente ao segundo assunto pautado pelo SNETA, no sentido de reservar

parte da capacidade dos aeroportos centrais brasileiros como Congonhas, Santos



Dumont e Pampulha para o atendimento da aviacdo executiva, solicitou seu
representante 0 empenho da ANAC na revisdo dos critérios de concessdo, diante da
constatacdo de excesso de movimento de avides de grande porte em determinados
horérios, muitas vezes com capacidade ociosa, gerando transtornos em termos de falta

de espaco e falta de tempo.

Pedindo a palavra, o representante do SNAeroviérios, aludindo ao interesse de todos em
participar da discussdo sobre o projeto de concessdo de aeroportos e antecipando-se ao
item (12) da pauta, propds fosse aberto amplo férum de discussdo sobre a questdo dos

aeroportos no Pas.

Sobre a capacidade do Santos Dumont, o representante da ABETAR, mencionando ter
sido o segmento favordvel a abertura do Aeroporto — até por entender que as
companhias regionais estavam sendo penalizadas em termos de ligacdo do Santos
Dumont com outros grandes centros —, contrapds sua percepcdo de que tal liberacdo
houvera sido feita de forma atrapalhada, posto que, nem bem aberto o aeroporto, ja se
observava falta de espaco no patio e restricdo de operacbes. Atribuiu a situacdo a

administracdo aeroportuaria local, responsavel pela liberagdo dos HOTRANS.

Com a palavra, o representante da Infraero, mesmo atribuindo boa parte do
comprometimento operacional observado aos atrasos dos voos em rota, dispds-se a

providenciar uma revisdo nos procedimentos pertinentes.

Finalizando a abordagem do assunto, o Presidente ponderou que o processo de abertura
do Santos Dumont fora um processo de fato: tudo absolutamente documentado desde o
inicio, e com base em fundamentacfes legal e econdbmica. Aludiu ao mandamento de
ndo haver restricdo a atuacdo de empresas nos aeroportos que nao as operacionais e as
relativas a prestacdo de servico adequado, ressaltando que esse Ultimo conceito ndo é
um conceito aberto: prestagdo de servico adequado é regularidade, € pontualidade, é
seguranca. Acrescentou, ainda, que a medida, que igualmente veio atender ao principio
constitucional da promocdo da concorréncia — importante conceito trazido pela nova
regulacdo do setor e de relevancia para a sociedade —, foi adotada de forma criteriosa,
consultados o 6rgdo e a empresa responsaveis pela definicdo de capacidade com base
nos quesitos de seguranca estabelecidos — o Centro de Gerenciamento da Navegacao
Aérea do DECEA e a Infraero. Asseverou ser a capacidade de vinte e trés

movimentos/hora a menor capacidade no pior momento de restricdo — dai nédo ter havido
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aumento da capacidade do Aeroporto: o que se fez foi, Unica e exclusivamente, retirar a

restricdo de destinos a ele imposta.

Sobre a questdo da concessdo de aeroportos, o Presidente mencionou que o objetivo
seria a promocdo de uma maior eficiéncia na operacdo desses, quer seja por meio de
uma empresa publica com governanga corporativa diferenciada, quer seja por meio da
abertura de capital da INFRAERO ou da concessdo. A ANAC — a quem ndo compete
definir quais aeroportos conceder — caberia preparar o modelo de concessdo a ser

adotado, se e quando assim viesse a ser decidido pelo Presidente da Republica.

Novamente com a palavra, o representante do SNAerovidrios manifestou-se pela
democratizagéo das discussoes pertinentes ao assunto, presente o interesse objetivo dos

milhares de aeronautas, aeroviarios e trabalhadores da Infraero.

Referindo-se a infraestrutura aeroportuaria, o representante da ABETAR registrou haver
feito, em eventos de que participara, algumas observacbes com relacdo aos aspectos de
safety e security nos aeroportos regionais, especificamente com relagdo a Resolugdo n°
62, diante da possibilidade de paralisacdo das operacOes de cerca de vinte aeroportos no
Pais, 0 que penalizaria extremamente a operacdo das empresas aéreas. Aludiu a
ineficiéncia na gestdo e aplicacdo dos recursos do Programa EMAER-32 e do PROFAA

diante das caréncias de infraestrutura nos aeroportos regionais.

A respeito dos aspectos de safety e security, o Presidente mencionou que o foco da
discussdao da ANAC consistia em avaliar se as restricbes da OACI no particular seriam
realmente necessarias no caso brasileiro — ou seja, se o risco de incidentes de seguranca
eventualmente poderia ensejar a dispensa de determinados requisitos —, mas que tudo

isso estaria sendo tratado no contexto da edi¢do proxima do RBAC 155.

Pedindo a palavra, o representante do SINEAA, declarou que gostaria de destacar
assuntos que entendia de interesse geral da aviacdo. Defendeu uma ampla revisédo do
marco regulatério aviagdo civil no Brasil, citou a recente publicagdo do Decreto da
Politica Nacional de Aviagdo Civil - PNAC e chamou a atengdo dos membros do
Conselho para a questdo da revisdio do CBA, o documento basilar de toda a
regulamentacdo da aviacdo no pais, em tramite em comissdo especial no Congresso
Nacional. Centrando-se nos aspectos de interesse de seus representados, destacou a
questdo da revisdo do marco tarifario da aviagéo civil, a discusséo da Portaria 774/GM-

2 e alteracOes posteriores e a discussdo da privatizagdo de aeroportos, para as quais
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colocou-se de antemao a disposicdo da Agéncia, para contribuir técnica e formalmente,
além de propor a constituicdo de trés camaras técnicas para cada abrigar cada um desses
debates.

(9) Passando a abordagem do item nove da pauta, o representante do SNAeroviarios
referiu-se aos objetivos da PNAC — o principal, a seguranca de voo, e outro também
importante: “considerar a operagdo internacional de empresas aéreas brasileiras
instrumento de projecdo econdmica e comercial de importancia politica e estratégica
para o Pais, devendo ter tratamento fiscal, tributario e crediticio semelhante ao das
atividades de exportacdo e de infraestrutura” — para levantar as questfes das tarifas
internacionais e do risco de as sétima, oitava e nona liberdades do ar virem a ser

concedidas, ndo obstante o Relatorio de Atividades de 2008 da ANAC dizer o contrario.

(10) Passando para 0 segundo item pautado por sua representada, e manifestando-se
contrario ao instituto da terceirizacdo — ndo de uma maneira geral, mas com relacdo a
algumas funcbes que entende deveriam ser de responsabilidade direta das empresas
aéreas —, solicitou a alteracdo da IAC 163 no que respeita a terceirizacdo das figuras do
despachante operacional de voo, do encarregado do check-in e do operador que
entrevista 0 passageiro previamente ao embarque com vistas a detectar a presenca de

itens capazes de colocar em risco a seguranga do voo.

Aparteando, e retornando a introducdo do regime de liberdade tarifaria para véos
internacionais, o representante da ABAV externou sua preocupacao com 0S possiveis
reflexos da medida no que respeita as empresas e ao proprio mercado como um todo,
mencionando querer-lhe parecer que a ANAC estaria impondo decisdes sem escutar o

mercado.

Com a palavra, o Presidente abordou o papel da ANAC na condicdo de agéncia
reguladora: regular, implementar e zelar por tudo aquilo que estd na lei, a qual
determina exatamente o0 que a Agéncia tem que fazer. Entre essas determinacoes,
figuram dois itens de regulacdo: a liberdade de oferta e a liberdade tarifaria, néo
cabendo a Agéncia achar se deveria ou ndo haver liberdade tarifaria, 0 mesmo se
verificando com relacdo a liberdade para voar para qualquer aeroporto desde que haja
capacidade operacional. Observou que tais itens ndo se encontram a toa na lei: foram
objeto de muitas discussfes no ambito do Congresso, de que participaram 0 SNEA e

sindicatos de trabalhadores.
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(11) Com relacdo ao item 11 da pauta, o Presidente ponderou ndo ser a ANAC
responsavel por definir a estratégia do setor — fixada pela politica estabelecida pelo MD
e pelo CONAC —, estando a seu cargo implementar determinadas acGes dessa estratégia.
Acrescentou que a estratégia regional era uma preocupacdo do Ministério, que estava
elaborando um projeto de lei para enviar ao Congresso, foro que deverd discutir
questdes como a da universalizacdo regional versus a universalizagdo social no que

respeita ao acesso ao Sservico.

Com relacdo a questao “céus abertos”, frisou ser importante que o Pais se preparasse
para discuti-la, ja que o0 mundo inteiro assim vem fazendo, mas igualmente ndo ser algo
que a ANAC pudesse definir. Com relagdo a cabotagem, aludiu a vedacdo legal de sua

existéncia no Brasil.

(13) Passada a palavra para o representante da ABECA, esse mencionou que a matéria
pautada por sua representada ja havia sido objeto de discussdo pelos demais membros,
solicitando tdo-somente que a Associacdo fosse incluida como participante da camara

técnica de infraestrutura aeroportuaria.

Pedindo para se manifestar, o representante do SINDAG protestou com relacdo a
recente edicdo da Resolugdo n° 106 — aprovando sistema de gerenciamento de seguranca
operacional para os pequenos provedores de servico da aviacdo civil — sem que ninguém
soubesse de nada, sem que houvesse uma consulta publica e cujo teor estaria

inadequado a atividade de seus representados.

(14) (15) Passando aos itens seguintes, o representante da CBPQ informou que a
Cémara Técnica do Aerodesporto havia entregue suas propostas a ANAC, solicitando
especial atencdo para a da criacdo de uma geréncia do aerodesporto na Agéncia, diante

da dificuldade que o setor vinha encontrando para tratar das questdes de seu interesse.

Pedindo a palavra, o representante da APPA, retornando a questdo tratada por ocasido
da reunido anterior, relativa a restricdo do v6o visual na FIR Brasilia, informou que
realizara visita ao DECEA, onde teria sido cientificado de que até o final do proximo
més de agosto a questdo seria acertada, querendo-lhe parecer, entdo, desnecessaria a
criacdo de uma cadmara para tratar do assunto, como na ocasido aventado. Aproveitou a
oportunidade para elogiar o trabalho que o Orgdo vinha realizando no sentido de
regularizar o sistema de trafego aéreo brasileiro, bem como os excelentes resultados por

ele e pelo CENIPA obtidos na recente auditoria realizada pela ICAO, que concorreram
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para que o Brasil fosse colocado entre os cinco melhores do mundo em termos de
aviacao civil. Sobre o abordado aspecto da terceirizagdo, mencionou que o importante é
a competéncia de quem faz o trabalho, é 0 seu comprometimento com a seguranca,
independentemente de ser terceirizado ou ndo. Nesse momento, por sua sugestdo, foi
exibido um video consistente em animacao representativa do trafego aéreo mundial num

periodo de vinte e quatro horas.

A seguir, o Presidente concedeu a palavra ao representante da ANOMA, o qual
informou aos presentes que sua representada, por deliberacdo assemblear ocorrida no
més anterior, passou a denominar-se Associacdo Nacional de Manutencdo Aeronautica -
AMAER, e a abranger todos os segmentos de manutencdo, ndo sé o das oficinas.
Aludiu & formalizacdo da Cémara Técnica Setorial da Industria de Manutengdo
Aeronautica, com a participacdo da AMAER, da ABAG, do SNEA, do SINEATA, do
SNETA e da ABECA, colocando sua composicao aberta aos demais, diante do que foi

manifestado o interesse da representacédo do SINDAG em dela participar.

(16) Encerradas as manifestaces, o Presidente, acertando o agendamento da proxima
reunido do Conselho para o dia oito de outubro do corrente ano (quinta feira), as dez
horas, em Brasilia — sujeito a confirmacdo por parte da Sra. Presidente diante da agenda
respectiva —, agradeceu a participacdo dos presentes, encerrando a sessao as treze horas

e cinqlienta minutos.

Ata lavrada pela Secretaria Executiva do Conselho Consultivo, Ligia Maria Rocha e

Benevides.



