CENTRO TECNICO AEROESPACIAL
INSTITUTO DE FOMENTO E COORDENACAO INDUSTRIAL
VICE-DIRECAO DE HOMOLOGACAO

ESPECIFICACAO DE AERONAVE N2 ER-8007

ER-8007
Folha 1

Detentor do CHT:

BELL HELICOPTER TEXTRON
Forth Worth, Texas 76101
U. S. A.

BELL
214B
214B1

Agosto 1980

I - MODELO 214B e 214B-1 (Categoria Transporte B) - homologado em 4 de

Agosto e 1980.
MOTOR

COMBUSTIVEL

LIMITES DE OPERACAO
DO MOTOR

Decolagem (5 min).....

Maxima continua.......

LIMITES DE ROTOR

VELOCIDADES LIMITES

1 Lycoming T5508D (Certificado de Tipo N=
8008)

MIL-T-5624, Grade I, (JP-4), ou MIL-T-
5624, Grade II (JP-5). (Ver Nota 9 ).
(Consultar o Manual de V&o dgquanto aos
fornecedores aprovados).

Porcentagem Rotacdo e Terp. dos Rotacdo e

de Torque Porcentagem Gases de Porcentagem
no Eixo de RPM no Exaustdo de RPM do
Eixo (°C) Gerador de
Gases
100 14695 721° (a 18832
(2050 shp) (100 %) 54,4°C (100, 6%)
temp. amboi-
ente) .
90 14695 092°C (a 18327
(1850 shp) (100 %) 54,4°C (97,9 %)
temp. amboi-
ente) .

Sem Poténcia

Maximo 315 RPM
(leitura no ta
com. 105%)
Minimo 257 RPM
(leitura no ta
com. 86%)

Com Poténcia

Maximo 300 RPM
(leitura no ta
com. 100%) .
Minimo 294 RPM
(leitura no ta
com. 98%)

Ver Placa P/N 214-075-256

(VNE (IAS) wvaria com temperatura
titude pressao).

(Ver Nota 10).

e al-
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PASSEIO DO C.G. a) Limites de CG longitudinal
+3480mm (+137,0 pol) a +3581lmm (+141
pol) com 6260 kgf (13800 lbs).
+3365mm (+132.5 pol) a +3665mm (+144,3
pol) com 5555 kgf (12250 lbs).
+3365mm (+132.5 pol) a +3734mm (+147 pol)
com 4990 kgf (11000 lbs).
+3365mm (+132,5 pol) a +3734mm (+147 pol)
com 4649 kgf (10250 lbs).
+343%9mm (+135.4 pol) a +3734mm (+147 pol)
com 3856 kgf (8500 1lbs).
+3480mm (+137.0 pol) a + 3683mm (+145 pol)
com 3402 kgf (7500 lbs).
Variacdo linear entre os pontos indicados.
Ver a Figura:
6350 (14000)
Peso Maximo
kgt < Limite
(1lbs) dianteiro
Limite »
traseiro
175 (7000)

3

3

53 3759
(132) (148)

Estacdo Longitudinal - Milimetros (polegadas)

LIMITES DE CG COM
PESO VAZIO

PESO MAXIMO

b) Limites de CG lateral

102mm (4.0 pol) a esquerda da linha
de centro.

119mm (4.7 pol) a direita da linha de
centro.

Ver capitulo 8 do Manual de Manutencdo
do Modelo 214B.

6260 kgf (13800 1lbs)
7258 kgf (16000 1bs)
carga externa.

(Ver Nota 4).

para operacdo com
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TRIPULACAO MINIMA

CAPACIDADE DE
PASSAGETIROS

BAGAGEM MAXIMA
CAPACIDADE DE

COMBUSTIVEL

CAPACIDADE DE OLEO

MOVIMENTOS DOS
COMANDOS E PAS
DO ROTOR

NUMEROS DE SERIE DO
FABRICANTE

PLANO DE REFERENCIA

REFERENCIA DE
NIVELAMENTO

BASE DE HOMOLOGACAO

REQUISITOS PARA
IMPORTACAO

1 (piloto)

15 (n&o limitado por requisitos de sai
das de emergéncia).

N&do existe compartimento para bagagem.

772 litros (204 gals.) a
+3906mm (+153.8 pol), utilizavel. Para dados
de combustivel ndo utilizdvel ver Nota 1.

14,2 litros (3,75 gals.) a 4953mm (+195.0
pol) 7 litros (1.85 gals) utilizavel
(incluindo a tampa).

Para 6leo ndo drendvel ver Nota 1.

As informagcdes sobre regulagem estdo
contidas no Manual de Manutencdo do Mo
delo 214B.

27001 e 28001 e seguintes.

Estacdo 0 (o plano de referéncia esté
situado a 508mm (20 pol) para tras do
ponto extremo dianteiro da secdo de nariz
da fuselagem) .

Fio de prumo a partir de um orificio
no topo da estrutura da porta princi-
pal esquerda e plagueta graduada na
parte inferior da mesma porta.

CHT N2 8007, emitido em 4 de Agosto de
1980, pedido de Homologagcdo de Tipo de 14
de Agosto de 1979, tendo como requisitos
basicos os seguintes:

FAR Part 29 de 19 Fev 1965 (Categoria
Transporte B), emendas 29-1 atg 29-9 e
emenda 29-11.

Condicdes Especiais do FAA de numero: 29-
65-SW-5.

N&do hé& isencodes.

Requisitos Brasileiros para Homologa-céo
do Bell 214B/B-1, conforme defini-dos na
Carta n2 781-IFI/79 e Relatdério N2 H.10-
012-01 de 7 de marco de 1980.

Um Certificado de Navegabilidade Brasi
leiro somente poderd ser emitido tendo
como base o Certificado de Aeronavega-
bilidade para Exportacao Americano
assinado pelo representante do FAA
(Federaf Aviation Administration) in-
dicando o cumprimento com a base de
Homologacgédo aceita pelo CTA.
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BASE DE PRODUCAO Certificado de Producdo N2 100 (FARA)

EQUIPAMENTO Os equipamentos bésicos requeridos pelos
requisitos de aeronavegabilidade (ver
Base de Homologacéo) deveréao ser
instalados na aeronave para emissdao de um
Certificado de Aeronavegabilidade. Além
disso sdo requeridos os seguintes
equipamentos:

Manual de Véo aprovado pelo CTA e da-tado
de 4 de agosto de 1980.

NOTA 1

Deverd ser fornecido para cada aeronave, um relatdédrio de peso e
balanceamento atualizado incluindo a lista de equipamentos que fazem
parte do peso vazio homologado e incluindo também, instrucdes de
carregamento, se necessario.

O peso vazio homologado e correspondentes posigcdes do C.G. devem
incluir o 6leo nédo drenavel 4,2 kgf (9,2 1lbs) a +4953mm (+195.0 pol) e
o combustivel ndo wutilizavel 11,4 kgf (25.2 1lbs) a +3556mm (+140.0
pol) .

NOTA 2
A seguinte placa deve ser colocada bem a vista do piloto:

"ESTE HELICOPTERO DEVE SER OPERADO DE ACORDO COM AS LIMITACOES DE
OPERACAO ESTABELECIDAS NO MANUAL DE VOO APROVADO PELO CTA. DEVE
SER OBSERVADA A SEC&0 "LIMITACOES DE AERONAVEGABILIDADE" DO MANUAL
DE MANUTENCAO DO HELICOPTERO".

Todas as placas requeridas no Manual de V6o aprovado devem ser
instaladas nas localizacgdes apropriadas. O capitulo 11 do Manual de
Manutencdo inclui informagdes sobre outras placas e suas localizacgdes.

NOTA 3

Os periodos de substituicdo de algumas pecas e o0s requisitos de
inspecdo estdo listados na Secdo "Limitagdes de Aeronavegabilidade™,
Capitulo 4, do Manual de Manutencdo do Modelo 214B. Estes valores de
tempo de vida e inspec¢des ndo podem ser alterados sem aprovacdo do CTA.
As informacdes essenciais para a manutencdo adequada do helicdptero
estdo contidas no Manual de Manutencdo e no Manual de Revisdes
(Overhaul) e de Reparos de Componentes do modelo 214B.

NOTA 4

Os helicépteros de modelos 214B/B-1, equipados com o gancho de
carga externa instalados de acordo com o Desenho Bell N& 214-706-002,
cumprem com 0OS requisitos estruturais e de projeto da base de
homologacdo, desde que sejam operados com um peso maximo de até 7258kgf
(16000 1bs), de acordo com as limitagdes estabelecidas no Manual de V6o
do Modelo 214B aprovado pelo CTA em 4 de Agosto de 1980. Os periodos de
substituicdo referenciados na Nota 3 ndo foram modificados. N&do devem
ser aplicados pesos acima de 6260 kgf (13800 lbs) ao trem de pouso.
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NOTA 5

Ndo pode ser instalada uma divisdéria entre o compartimento de
passageiros e a cabine de pilotos, gque possa obstruir a visdo dos
pilotos sobre as portas corredicas de passageiros e painéis
articulados.

Ndo podem ser instalados revestimentos do interior da cabine que
impecam a visualizacdo dos encaixes corretos das travas das portas
dianteiras da tripulacdo e passageiros na fuselagem.

NOTA 6

A instalacdo de equipamentos de navegacdo VHF estd limitada a
marca Collins Tipo VIR31H, P/N 622-2819-004, devido a interferén-cia de
modulacdo do rotor. A instalacdo de outros equipamentos de VHF sé seré
permitida desde que seja aprovada pelo FAA e pelo CTA.

NOTA 7

As rotagdes do gerador de gases indicados nos "Limites do
Motor" sdo os valores maximos permitidos. Valores iguais ou menores séo
estabelecidos para cada motor durante a calibracdo do mesmo, e estéo
indicados na placa de identificacdo do motor. As rotacbes maximas
utilizéaveis (limites) do gerador de gases para poténcia de decolagem e
poténcia méxima continua variam com a temperatura ambiente e estéo
indicadas na placa de limitacdes do motor no painel de instrumentos.
Esta placa inclui informacdes contidas na placa de identificacdo do
motor, as quails devem estar de acordo com o motor realmente instalado
no helicéptero.

NOTA 8

A temperatura méaxima utilizavel (limite) dos gases de exaustédo
para poténcia de decolagem e poténcia méxima continua, varia com a
temperatura ambiente e estd mostrada na placa descrita na Nota 7 acima.

NOTA 9

Para operar a temperaturas ambiente abaixo de 4°C (40°F), todo
combustivel utilizado deve conter aditivo anti-gelo Phillips PFA55MB em
concentragdes ndo menores que 0,035% e ndo maiores que 0,15% por
volume. A mistura do aditivo no combustivel e a verifi-cacdo da
concentracdo, devem ser conduzidos da maneira indicada no Manual de
Vbo.

NOTA 10

Os modelos 214B e 214B-1 estdo homologados no Brasil para operar
com as mesmas limitacdes, sendo estas as correspondentes ao modelo
214B. Portanto a placa de VNE instalada no painel de ins-trumentos
deverd ser a correspondente ao modelo 214B, quer seja o helicébdptero
modelo 214B ou 214B-1. O Manual de V6o aprovado pelo CTA refletird esta
situacdo, tendo por base o Manual de Vbo do Modelo 214B aprovado pelo
FAA.

NOTA 11

As pas do rotor principal de material composto (fiberglass)
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(214-015-500 ou 214-018-402) devem ter a superficie superior pintada de
branco, com excecdo da ponta, para reduzir a absorcdo de calor e devem
ter tinta condutiva (é requerida uma resisténcia minima) para protecéao
contra raios.

MILTON NARANJO - Ten Cel Av
Vice-Diretor de Homologacgdao
IFI/CTA




